Transport-, Bygnings- og Boligministeriets j. nr. 2016-5598

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017

Forslag
til
Taxilov

Kapitel 1

Anvendelsesomrade

8 1. Denne lov gaelder for erhvervsmassig persontransport i biler, der er indrettet til transport af hgjst 9
personer, inklusive chauffgren, hvor kerslen udfgres for at opna en fortjeneste. Karslen ma kun forega i dansk
indregistrerede biler.

Stk. 2. Samkarsel anses ikke som erhvervsmaessig persontransport, jf. stk. 1, safremt der alene ydes godtgarelse
for de med karslen direkte forbundne omkostninger.

8 2. Erhvervsmaessig persontransport, der udferes over landets greenser med udenlandsk indregistrerede biler,
kan alene udfgres i henhold til international aftale.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tillade, at starre kgrselsarrangementer i forbindelse med
ekstraordineert store, internationale begivenheder, som ikke kan deekkes af biler omfattet af loven, udfares med
udenlandsk indregistrerede biler uden tilladelse, jf. § 3.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tillade, at biler omfattet af stk. 2, fgres af personer, der ikke
har chauffarkort, jf. § 7.

Kapitel 2
Tilladelser

Tilladelse til erhvervsmeessig persontransport

8 3. Der kreeves tilladelse til at udfere erhvervsmassig persontransport i biler.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren udsteder efter ansggning tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport til en virksomhed, der
1) har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal foresta virksomhedens drift,
2) har en ejerkreds, som har bopzl i EU eller EJS,
3) har fast forretningssted pa dansk omrade,
4) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
5) ikke har en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,
6) har en egenkapital pa mindst 40.000 kr. for den farste tilladelse og 20.000 kr. for hver yderligere tilladelse, og
7) kan sandsynliggere, at virksomheden kan udgves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.
Stk. 3. Den leder, der er naevnt i stk. 2, nr. 1, skal
1) have bopal i EU eller EZS,
2) veere myndig og ikke veere under vaergemal eller samvaergemal efter veergemalslovens § 5 eller § 7,
3) opfylde kravene i stk. 2, nr. 4 og 5,
4) ikke veere demt for strafbart forhold, der begrunder nerliggende fare for misbrug af virksomheden, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, og
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5) kunne sandsynliggere, at vedkommende kan udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen.

Stk. 4. 1 en personligt ejet virksomhed skal den ansvarlige leder, jf. stk. 2, nr. 1, og stk. 3, vere ejeren.

Stk. 5. Neegtelse af udstedelse af tilladelse begrundet i, at lederen ikke opfylder betingelsen i stk. 3, nr. 4, skal pa
begaering af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligministeren indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens 8 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Stk. 6. Ved vurdering af om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 2, nr. 7, kan
der indga oplysning om, at medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vaesentlige
interesser inden for selskabet inden for de seneste 5 ar
1) er blevet negtet godkendelse som ansvarlig leder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som ansvarlig

leder af en virksomhed i henhold til loven, lov om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i
medfar heraf eller
2) har veeret godkendt som ansvarlig leder i eller har haft vaesentlige interesser i en virksomhed godkendt i
medfar af loven, en buskarselsvirksomhed eller en godskarselsvirksomhed, der
a) er blevet negtet udstedelse af eller har faet tilbagekaldt en tilladelse i medfar af bestemmelser i loven,
lov om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i medfar heraf,

b) har overtradt bestemmelser i loven eller forskrifter udstedt i medfer af loven, eller

c) har eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som kan tilskrives forhold, som de pagaldende var
ansvarlige for.

Stk. 7. Ansggning skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren ved anvendelse af den digitale
Igsning, som ministeren stiller til radighed. Ansggninger, der ikke indgives digitalt, kan afvises af transport-,
bygnings- og boligministeren.

Stk. 8. En tilladelse, jf. stk. 1, kan kun vare tilknyttet én bil ad gangen, og tilladelsesindehaveren skal vare
registreret som bruger af bilen.

Stk. 9. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte regler om en tilladelsesindehavers afgivelse af
oplysninger om anvendte biler.

Stk. 10. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter neermere regler om ansggningers indhold, herunder
kravet til egenkapital, jf. stk. 2, nr. 6.

Anvendelsesomrade for tilladelser til erhvervsmaessig persontransport

8§ 4. En tilladelse til erhvervsmassig persontransport kan anvendes til

1) karsel for en offentlig myndighed, som myndigheden udfarer med hjemmel i lov,
2) limousinekarsel, hvorved forstas repraesentationskarsel og lignende karsel i
a) biler, der er specialbyggede limousiner, eller

b) luksusbiler, hvis almindelige handelsveardi far skatter og afgifter overstiger 500.000 kr.

3) Taxikersel, hvorved forstas kersel, der ikke er omfattet af nr. 1 og 2, jf. stk. 2.

Stk. 2. Taxikersel ma kun szlges af et kerselskontor.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tillade, at en bil, der ikke opfylder betingelserne i stk. 1, nr.
2, anvendes til limousinekarsel, hvis bilen i kraft af sin indretning, udstyr eller historiske veerdi besidder en sarlig
attraktionsveerdi som limousine.

Tilladelse til at drive karselskontor

8 5. Der kraeves tilladelse til at drive et karselskontor.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren udsteder efter ansggning tilladelse til at drive karselskontor til
en virksomhed, der
1) har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal foresta virksomhedens drift,
2) har en ejerkreds, som har bopzl i EU eller EJS,
3) har fast forretningssted pa dansk omrade,
4) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
5) ikke har en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 2 af 83



6) har en egenkapital pa mindst 500.000 kr., jf. dog § 6, og
7) kan sandsynliggere, at virksomheden kan udgves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

Stk. 3. Den leder, der er nevnt i stk. 2, nr. 1, skal
1) have bopal i EU eller E@S,

2) veare myndig og ikke under veergemal eller samvargemal efter vaergemalslovens § 5 eller § 7,

3) opfylde kravene i stk. 2, nr. 4 og 5,

4) ikke veere dgmt for strafbart forhold, der begrunder nerliggende fare for misbrug af virksomheden, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, og

5) kunne sandsynliggare, at vedkommende kan udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen.

Stk. 4. 1 en personligt ejet virksomhed skal den ansvarlige leder, jf. stk. 2, nr. 1, og stk. 3, vare ejeren.

Stk. 5. Neegtelse af udstedelse af tilladelse begrundet i, at lederen ikke opfylder betingelsen i stk. 3, nr. 4, skal pa
begaring af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligministeren indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens 8§ 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Stk. 6. Ved vurdering af om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 2, nr. 7, kan
der indga oplysning om, at medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vasentlige
interesser inden for selskabet inden for de seneste 5 ar
1) er blevet negtet godkendelse som ansvarlig leder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som ansvarlig

leder af en virksomhed i henhold til loven, lov om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i
medfar heraf eller
2) har veeret godkendt som ansvarlig leder i eller har haft vaesentlige interesser i en virksomhed godkendt i
medfar af loven, i en bus- eller en godskarselsvirksomhed, der
a) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet tilbagekaldt en tilladelse i medfar af bestemmelser i loven,
lov om buskarsel, lov om godskearsel eller forskrifter fastsat i medfer heraf,

b) har overtradt bestemmelser i loven eller forskrifter udstedt i medfar af loven, eller

c) har eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som kan tilskrives forhold, som de pagealdende var
ansvarlige for.

Stk. 7. Ansggning skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren ved anvendelse af den digitale
Izsning, som ministeren stiller til radighed. Ansggninger, der ikke indgives digitalt, kan afvises af transport-
bygnings- og boligministeren.

Transport-, bygnings- og boligministeren fastseatter naermere regler om ansggningers indhold, herunder kravet
til egenkapital, jf. stk. 2, nr. 6.

§ 6. Ved ansggninger fra et karselskontor med fast forretningssted i et landdistrikt, kan egenkapitalkravet i § 5,
stk. 2, nr. 6, efter en konkret vurdering nedszttes til 40.000 kr.

Stk. 2. Et kerselskontor, der drives pa grundlag af tilladelse meddelt efter ansggning efter stk. 1, kan kun slge
taxikarsel
1) inden for et nzermere afgraenset geografisk omrade, og
2) med et bestemt antal biler.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren skal til brug for vurderingen efter stk. 1 indhente en udtalelse
fra den kommune, hvor karselskontoret har fast forretningssted.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter naermere regler om anvendelsesomrade for og
administration af de udstedte tilladelser, jf. § 5, jf. stk. 1.

Chauffarkort

8 7. Der kraeves chaufferkort for at fare en bil, der benyttes til erhvervsmaessig persontransport.
Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren udsteder efter ansggning chauffagrkort til personer, der
1) har bopel i EU eller EZS,
2) er 21 areller derover,
3) er myndig og ikke under vaergemal eller samvaergemal efter veergelovens §§ 5-7,
4) har et karekort kategori B (almindelig bil), som pagaldende har erhvervet for mindst tre ar siden,
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5) ikke er dgmt for et strafbart forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af chauffagrkortet, jf.
straffelovens § 78, stk. 2,

6) kan sandsynliggare, at erhvervet kan udgves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen,

7) har gennemfart et af transport-, bygnings- og boligministeren godkendt kursus og bestaet dertil hgrende
teoretisk og praktisk preve, og

8) opfylder neermere fastsatte helbredskrav.

Stk. 3. Neegtelse af udstedelse af chauffarkort begrundet i, at ansggeren ikke opfylder betingelsen i stk. 2, nr. 5,
skal pa begering af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligministeren indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Stk. 4. Ansggning skal indgives til transport- bygnings- og boligministeren ved anvendelse af den digitale
Igsning, som ministeren stiller til radighed. Ansggninger, der ikke indgives digitalt, kan afvises af transport-
bygnings- og boligministeren.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter naermere regler om kursuskravet, jf. stk. 2, nr. 7, og
helbredskravet, jf. stk. 2, nr. 8.

Tilladelsers gyldighed m.v.

8§ 8. Tilladelse til erhvervsmassig persontransport, jf. § 3, og tilladelse til at drive karselskontor, jf. § 5, jf. § 6,
udstedes for en periode pa op til 10 ar.

Stk. 2. Tilladelsen kan alene anvendes af den virksomhed eller person, der har opnaet den, og tilladelsen kan
hverken helt eller delvist overdrages til andre.

§ 9. Chauffarkort, jf. 8 7, udstedes med gyldighed i 5 ar.

Stk. 2. Chauffarkortet skal medbringes i bilen under karslen og skal vare synligt for passagererne.
Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseette regler om et midlertidigt chaufferkort.

Krav til lan- og arbejdsvilkar

8§ 10. Indehaveren af tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf. 8 3, skal falge de bestemmelser og lgn-
og arbejdsvilkar, der findes i de pagaldende kollektive overenskomster.

Tilsyn

§ 11. Transport-, bygnings- og boligministeren farer tilsyn med, at betingelserne for udstedelse af tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, jf. § 3, tilladelse til et karselskontor, jf. § 5, jf. § 6, og chauffarkort, jf. § 7,
fortsat er til stede.

Kapitel 3

Tilbagekaldelse, naegtelse af fornyelse og bortfald af tilladelser m.v.

8§ 12. En tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf. § 3, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 7, som fglge af at vedkommende i
forbindelse med udfarelsen af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i
a) denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf,

b) ferdselslovgivningens bestemmelser om hastighed, karsel uden karekort, bilens indretning, udstyr og
tilbehgr,

c) arbejdsmiljglovgivningen om hvileperiode og fridagn,
d) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,
e) skatte- og afgiftslovgivningen, eller
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f) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel,

2) har en forfalden geld til det offentlige pa 100.000 kr. og derover, eller
3) ikke lengere har den pakraevede egenkapital, jf. § 3, stk. 2, nr. 6.

Stk. 2. En tilladelse til erhvervsmassig persontransport, jf. § 3, kan tilbagekaldes, hvis en chauffar eller en
anden, der optreeder i indehaverens interesse, i forbindelse med udfarelse af erhvervet gentagne gange groft har
overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, og det som fglge heraf ma antages, at indehaveren ikke laengere
opfylder betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 7.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af en virksomhed, jf. 8 3, stk. 2, nr. 1, kan tilbagekaldes under de i
stk. 1, nr. 1 og 2 naevnte betingelser. Det samme gealder, hvis vedkommende er dgmt for strafbart forhold, der
begrunder nerliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens 8§ 78, stk. 2.

Stk. 4. Tilbagekaldelse efter stk. 1- 3, sker i en periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre.

8 13. En tilladelse til at drive karselskontor, jf. 8 5, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 5, stk. 2, nr. 7, som fglge af at vedkommende i
forbindelse med udfarelsen af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen eller
bestemmelser i

a) loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf,

b) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,
c) skatte- og afgiftslovgivningen,
d) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel eller

2) har en forfalden geld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover, eller
3) ikke lengere har den pakraevede egenkapital, jf. § 5, stk. 2, nr. 6.

Stk. 2. En tilladelse til at drive kgrselskontor, jf. 8 5, kan tilbagekaldes, hvis en person, der optraeder i
indehaverens interesse, i forbindelse med udfarelse af erhvervet har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr.
1, og det som falge heraf ma antages, at indehaveren ikke leengere opfylder betingelserne i § 5, stk. 2, nr. 7.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af et karselskontor, jf. § 5, stk. 2, nr. 1, kan tilbagekaldes under de i
stk. 1, nr. 1 og 2 naevnte betingelser. Det samme geelder, hvis vedkommende er demt for et strafbart forhold, der
begrunder nerliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Stk. 4. Tilbagekaldelse efter stk. 1-3, sker i en periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre.

§ 14. Chauffarkort, jf. § 7, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde
betingelserne i § 7, stk. 2, nr. 6, som fglge af at vedkommende i forbindelse med udfarelsen af erhvervet groft
eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i

1) denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf,

2) fardselslovgivningens bestemmelser om hastighed, kersel uden kgrekort, bilens indretning, udstyr og
tilbehar,

3) arbejdsmiljglovgivningen om hvileperiode og fridagn,

4) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,

5) skatte- og afgiftslovgivningen,

6) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel eller

7) er dgmt for strafbart forhold, der begrunder nearliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens §
78, stk. 2.

Stk. 2. Tilbagekaldelse efter stk. 1 sker i en periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre.

§ 15. | forbindelse med behandling af sager om tilbagekaldelse af tilladelse til erhvervsmaessig persontransport
eller tilladelse til at drive karselskontor kan transport-, bygnings- og boligministeren i nadvendigt omfang
videregive oplysninger om overtraedelse af bestemmelser omfattet af § 13, stk. 1, nr. 1, eller 8 14, stk. 1, nr. 1,
som en chauffar eller en anden, der optreeder i indehaverens interesse, har begaet i forbindelse med udferelsen af
erhvervet.

8§ 16. En afgarelse om tilbagekaldelse efter § 12, stk. 1-3, § 13, stk. 1-3, og § 14, stk. 1, nr. 7, kan af den,
afgarelsen vedrgrer, forlanges indbragt for domstolene. Anmodning herom skal inden 4 uger efter, at afgarelsen
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er meddelt den pageeldende, fremszttes over for transport-, bygnings- og boligministeren, der anlaegger sag mod
den pageeldende i den borgerlige retsplejes former, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. En afgerelse om tilbagekaldelse efter 8 12, stk. 3, 2. pkt., efter § 13, stk. 3, 2. pkt. og efter § 14, stk. 1, nr.
2, kan inden 4 uger efter, at den er meddelt den pagzldende, forlanges indbragt for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen behandles i strafferetsplejens
former.

Stk. 3. Anmodning om sagsanleaeg vedrgrende tilbagekaldelse ifalge § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2 og 3, § 13, stk.
1,nr. 1, 8 13, stk. 2 0g 3, og § 14, stk. 1, har opsattende virkning, medmindre retten bestemmer noget andet. Hvis
tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

Stk. 4. Anmodning om sagsanleeg vedrgrende tilbagekaldelse ifalge § 14, stk. 1, nr. 2 og 3, § 15, stk. 1, nr. 2 og
3, har ikke opsattende virkning, men retten kan ved kendelse bestemme, at den pageeldende under sagens
behandling skal have adgang til at udgve den virksomhed, tilladelsen vedrgrer. Ankes en dom, hvorved
tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at virksomheden ikke ma
udgves under sagens behandling.

§ 17. Bestemmelsen i § 16, stk. 1, finder tilsvarende anvendelse for afggrelser om negtelse af fornyelse af
tilladelser og godkendelser i henhold til 8§ 3, 5, og § 7, hvis indehaveren ikke lengere opfylder betingelserne i §
3, stk. 2, nr. 5-7, § 3, stk. 3, nr. 3, jf. § 3, stk. 2, nr. 5, § 3, stk. 3, nr. 5, § 5, stk. 2, nr. 5-7, § 5, stk. 3, nr. 3, jf. stk.
2,nr.5,85,stk. 3,nr. 5,09 87, stk. 2, nr. 6.

Stk. 2. Bestemmelsen i § 16, stk. 2, finder tilsvarende anvendelse for afggrelser om nagtelse af fornyelse af
tilladelser og godkendelser i henhold til §8 3, 5, og 7, hvis indehaveren ikke lengere opfylder betingelserne i § 3,
stk. 3, nr. 4,85, stk. 3,nr. 4,09 8 7, stk. 2, nr. 5.

Stk. 3. Anmodning om sagsanleeg vedrgrende nagtelse af fornyelse af tilladelser og godkendelser i henhold til
88 3, 5, 0g 7, hvis indehaveren ikke leengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 7, 8 3, stk. 3, nr. 4 0g 5, 8 5,
stk.2,nr. 7,85, stk. 3, nr. 4 0g 5, 0og § 7, stk. 2, nr. 5, har opszttende virkning, medmindre retten bestemmer
noget andet. Hvis nagtelsen af fornyelse findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har
opsattende virkning.

Stk. 4. Anmodning om sagsanlaeg vedrgrende nagtelse af fornyelse af tilladelser og godkendelser i henhold til
88 3, 5 0g 7 hvis indehaveren ikke leengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 5 0og 6, § 3, stk. 3, nr. 3, jf. stk.
2,nr. 4,85, stk. 2,nr. 509 6, og § 5, stk. 3, nr. 3, jf. stk. 2, nr. 5, har ikke opsettende virkning, men retten kan
ved kendelse bestemme, at den pagaeldende under sagens behandling skal have adgang til at udgve den
virksomhed, tilladelse vedrarer. Ankes en dom, hvorved nagtelse af fornyelse ikke findes lovlig, kan den ret,
hvortil sagen er indbragt, bestemme, at virksomheden ikke ma udgves under sagens behandling.

8 18. Tilladelse eller godkendelse efter loven bortfalder, hvis indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen
afgar ved daden eller ophgrer med at opfylde betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 3 0g 3, § 3, stk. 3, nr. 1 0g 2, § 5, stk.
2,nr.3094,85,stk.3,nr.1og20g87,stk.2,nr. 1,309 4.

Stk. 2. En tilladelse udstedt til et selskab efter § 3 eller § 5 bortfalder, hvis den godkendte ansvarlige leder
fratreeder virksomheden.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan give midlertidig tilladelse til et dgdsbo, en agtefelle, der
sidder i uskiftet bo, en skyldner, der er under rekonstruktion, et konkursbo eller en varge for en person, der er
under vaergemal eller under samveergemal efter veergemalsloven §§ 5-7, til at fortsatte virksomheden med henblik
pa rekonstruktion, afhandelse, afvikling eller lignende.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter den ansvarlige leders fratraedelse give midlertidig
tilladelse til at fortsztte virksomheden med henblik pa ansattelse af en ny ansvarlig leder, der opfylder de fastsatte
krav, jf. 8 3, stk. 3, eller § 5, stk. 3.

Stk. 5. De midlertidige tilladelser, jf. stk. 3 og 4, gelder indtil seks maneder fra dgdsfaldet,
rekonstruktionsbehandlingens indledning, konkursdekretets afsigelse, veergemalets iveerksattelse eller den
ansvarlige leders fratreedelse. Dog kan transport-, bygnings- og boligministeren i sarlige tilfaelde forleenge fristen
yderligere.

8 19. Tilladelser og chauffarkort, der er tilbagekaldt eller bortfaldet, skal straks afleveres til transport-,
bygnings- og boligministeren.
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Kapitel 4

Karselskontorets pligter

§ 20. Et karselskontor skal Igbende og digitalt indsamle og opbevare oplysninger om den taxikarsel, der
selges af karselskontoret, jf. § 4, stk. 2. Der skal indsamles fglgende oplysninger for hver karselsopgave

1) Dilens registreringsnummer,

2) chauffgrkortnummer,

3) dato for karslen,

4) karslens begyndelses- og sluttidspunkt,
5) antal kerte kilometer,

6) betalingen (prisen),

7) start- og slutpunkt, og

8) GPS koordinater.

Stk. 2. Udover oplysningerne i stk. 1, skal karselskontoret indsamle og opbevare data, der kan indga i
samordnede digitale trafiklgsninger og til statistiske formal.

Stk. 3. Et kerselskontors administrative systemer skal gennemga en arlig systemrevision med henblik pa at sikre
datasikkerhed og datakvalitet. Der skal i den forbindelse udfeerdiges en erklaering af en uafhaengig revisor, som
skal indsendes til transport-, bygnings- og boligministeren.

Stk. 4. Karselskontoret skal sgrge for, at en kunde efter en kart tur kan fa fglgende:

9) de oplysninger, der fremgar af stk. 1, nr. 1-6,
10) oplyst karselskontorets navn, og
11) fa information om klageadgang, jf. stk. 6.

Stk. 5. Karselskontoret skal efter anmodning stille oplysninger om kontorets salg af taxikersel til radighed for
myndighederne, jf. stk.1, nr. 1-8, samt data, der er ngdvendige til driften af samordnede digitale trafiklgsninger og
til statistiske formal, jf. stk. 2.

Stk. 6. Et karselskontor skal etablere en klageordning samt veere tilsluttet et uafhaengigt, landsdeekkende
klagenavn, som taxibranchen skal oprette.

Stk. 7. Karselskontoret er ansvarlig for, at den karsel, der udfares af karselskontoret, ikke salges til hgjere pris
end prisloftet, jf. § 21.

Stk. 8. Karselskontoret er ansvarlig for, at biler, der er knyttet til karselskontoret, har en
erhvervsansvarsforsikring.

Stk. 9. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseatter neermere regler om de oplysninger, som et
karselskontor skal indsamle og opbevare, jf. stk. 1 og 2.

Stk. 10. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsaetter narmere regler om en systemrevision, jf. stk. 3.

Stk. 11. Transport-, bygnings- og boligministeren kan endvidere fastsatte regler om klagenavnets virke,
herunder regler om tilsyn, jf. stk. 6.

Kapitel 5

Prisberegning og prisloft

§ 21. Taxikarsel, jf. 8 4, stk. 1, nr. 3, er underlagt et nationalt prisloft, dog ma der tillegges betaling for bro- og
feergetakster m.v.

Stk. 2. Det nationale prisloft, jf. stk. 1, beregnes ud fra en starttakst og en samtidig anvendelse af tidstakst og
afstandstakst under hele turen. Der fastseettes et prisloft for
1) hverdagsdagkarsel fra klokken 6 indtil klokken 18,
2) karsel aften og nat fra klokken 18 indtil klokken 6 samt i weekender fra fredag klokken 18 indtil mandag

klokken 6 og pa helligedage, og

3) karsel szrlige dage.

Stk. 3. Et karselskontor skal beregne kontorets priser efter samme struktur, som anvendes ved beregningen af
det nationale prisloft, jf. stk. 2.
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Stk. 4. Et karselskontor skal kunne dokumentere, at kontorets prisberegning af ture, hvor der er aftalt en fast pris
jf. 8 22, ud fra en samlet betragtning ligger under karselskontorets annoncerede priser, jf. stk. 3.

Stk. 5. Et karselskontor kan opkraeve betaling for tilleegsydelser i tilknytning til taxikarsel, dog ikke for
medbragte karestole, fgrerhunde o. lign.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter det nationale prisloft, jf. stk. 1.

8 22. Et karselskontor og en kunde kan forud for en konkret taxikgrsel aftale en fast pris for karslen. Aftale om
en fast pris skal kunne dokumenteres af karselskontoret.

§ 23. Karselskontorets takster og priser for eventuelle tillegsydelser skal fremga af karselskontorets
hjemmeside.

Kapitel 6

Biler og udstyr

§ 24. Erhvervsmaessig persontransport ma kun udfares med biler, der er godkendt og registreret til
erhvervsmaessig persontransport, jf. 8 4, stk. 1, nr. 1-3.

8 25. Ved taxikgrsel skal kontroludstyret veere aktiveret.

Stk. 2. Ved taxikarsel skal taxametret labende vise turens pris, jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Ved taxikarsel, hvor der er indgaet en aftale om fast pris, jf. § 22, skal den aftalte pris vises pa
taxametrets display ved karslens pabegyndelse og under hele turen.

§ 26. Biler, der anvendes til taxikersel, skal veere forsynet med indvendig kameraovervagning.

§ 27. Udvendigt pa de biler, der karer taxikarsel, skal fglgende fremga:

1) prisen for en 10 km tur ved anvendelse af karselskontorets takster,
2) bilens tilladelsesnummer og
3) karselskontorets navn.

§ 28. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter regler om bilernes afmarkning, indretning og
udstyr, samt om bilens og udstyrets anvendelse, herunder krav til miljgegenskaber og energieffektivitet, samt om
kontroludstyr og kontroloplysninger m.v. Der kan fastszttes regler om, at indberetning af oplysninger om biler
0g udstyr skal ske i elektronisk form, herunder ved anvendelse af elektroniske blanketter m.v.

Kapitel 7

Mulighed for at en kommune kan indgé kontrakt med et kgrselskontor

§ 29. En kommune kan indga kontrakt med et karselskontor om at stille en eller flere taxier til radighed i
kommunen eller i en del af kommunen i et givent tidsrum.

Stk. 2. Flere kommuner, der geografisk greenser op til hinanden, kan samarbejde om at indga kontrakt efter stk.
1.

Stk. 3. Det karselskontor, der har indgaet en kontrakt efter stk. 1, skal udfare taxikarslen til samme takster, som
geelder for karselskontorets gvrige karsel, jf. § 23.
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Kapitel 8

Godkendelse af uddannelsessteder m.v.

§ 30. Transport-, bygnings- og boligministeren godkender de uddannelsessteder, der tilbyder deti 8 7, stk. 2,
nr. 7, navnte kursus. Der kan knyttes vilkar til godkendelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter regler om adgangsbetingelser til det i § 7, stk. 2, nr.
7, nevnte kursus, herunder sprogkrav, indholdet af kurset, krav til praver og krav til godkendelse af
uddannelsessteder, jf. stk. 1, herunder krav til undervisere og udstyr.

8§ 31. Transport-, bygnings- og boligministeren farer tilsyn med uddannelsessteder godkendt i henhold til § 30,
stk. 1.

Stk. 2. Efter begeering fra transport-, bygnings- og boligministeren skal et godkendt uddannelsessted, jf. § 30,
stk. 1, give adgang til uddannelsesstedet med tilhgrende lokaler, udlevere dokumenter, som relaterer til det
godkendte kursus, og bista ved tilsynet.

8§ 32. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tilbagekalde en godkendelse udstedt til et uddannelsessted,
hvis
1) uddannelsesstedet groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for godkendelsen, eller
2) der ikke har veeret uddannelsesvirksomhed inden for de seneste 12 maneder.

Kapitel 9

Afgifter og gebyrer

8 33. For udfgrelse af transport-, bygnings- og boligministerens opgaver vedrgrende erhvervsmassig
persontransport i biler betales afgifter og gebyrer i overensstemmelse med stk. 2-8.

Stk. 2. Afgifterne deekker omkostninger forbundet med transport-, bygnings- og boligministerens udstedelse af
og tilsyn med tilladelser til erhvervsmeessig persontransport i biler, jf. § 3, og tilsyn med karselskontorer, jf. § 5,
jf. 8 6.

Stk. 3. Gebyrerne dakker finansiering af behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til at drive
karselskontor, udstedelse af chauffarkort og godkendelse af uddannelsessteder, herunder finansiering af tilsyn
med chaufferer og uddannelsessteder.

Stk. 4. For udstedelse, fornyelse og @&ndring af tilladelser til erhvervsmeessig persontransport i biler, jf. § 3,
betaler den godkendte vognmandsvirksomhed en afgift pa 600 kr. pr. tilladelse med gyldighed op til og med 5 ar
0g 1.200 kr. pr. tilladelse med gyldighed over 5 ar.

Stk. 5. Belgbene anfart i stk. 4 reguleres en gang arligt pr. 1. januar med den sats for det generelle pris- og
lanindeks, der er fastsat af Finansministeriet. Transport-, bygnings- og boligministeren offentligger reguleringer
hvert ar, farste gang pr. 1. januar 2019.

Stk. 6. Hvis betalinger efter stk. 4 ikke sker rettidigt, tillaegges renter i overensstemmelse med rentelovens § 5.

Stk. 7. Ved oparbejdelse af store overskud i ordningen kan overskuddet tilbagebetales til de virksomheder, som
har betalt afgift til transport-, bygnings- og boligministeren, jf. stk. 4.

Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter gebyrer, jf. stk. 3, samt naermere regler om
opkravning m.v. af afgifter og gebyrer naevnt i stk. 1-4, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Kapitel 10

Delegation og klageadgang

8§ 34. Transport- bygnings- og boligministeren kan bemyndige myndigheder under Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet til at udeve befgjelser i medfer af denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf.
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Stk. 2. Transport- bygnings- og boligministeren kan fastsztte regler om adgangen til at klage over afgarelser
truffet i henhold til denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf, herunder at afgarelserne skal paklages inden
en bestemt frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

Kapitel 11

Straffebestemmelser

8 35. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtreeder 8 2, stk. 1, § 3, stk. 1, 8 3, stk. 8, § 4, stk. 2, § 5, stk. 1, § 6, stk. 2, § 7, stk. 1, 8 8, stk. 2, § 9, stk.
2,810,820,stk. 1, 3,4,6, 7098, § 21, stk. 3-5, § 23, § 24, § 25 stk. 1-3, § 26, § 27, § 42, stk. 2-3, § 43, stk.
1,3 094 og § 45, stk. 2, eller

2) overtreeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller godkendelse i henhold til loven eller forskrifter, der er
udstedt i medfar af loven.

Stk. 2. Indehaveren af en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf. 8 3, stk. 1, eller en tilladelse i henhold
til § 1, stk. 1, i lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, kan straffes med bgde,
hvis denne ikke har sikret sig, at dennes chauffarer i overensstemmelse med 8 7, stk. 1, er i besiddelse af
chauffgrkort, i besiddelse af fgrerkort, jf. 8 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikgrsel m.v.
eller i besiddelse af dokumentation i henhold til § 34, stk. 1, 2. pkt. i bekendtggrelse nr. 405 af 8. maj 2012 om
taxikarsel m.v. for at have gennemfart og bestaet et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt kursus, jf. § 36
i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v.

Stk. 3. For overtraedelser af forskrifter, der fastseettes i medfar af loven, kan der fastsattes straf af bade.

Stk. 4. Der kan palagges juridiske personer, herunder selskaber, strafansvar efter straffelovens kapitel 5.

Stk. 5. Der kan ved udmaling af straffen for overtreedelse af stk. 1, nr. 1 og 2, leegges veegt pa, hvilke
gkonomiske gevinster, der er opnaet eller forsggt opnaet ved den pageldende overtreedelse, og karakteren af den
begaede overtraedelse.

8§ 36. Ved serlig grove eller gentagne overtreedelser af denne lov kan der ske konfiskation af den bil, der er
anvendt ved overtraedelsen, safremt det ma anses for pakraevet for at forebygge yderligere overtreedelser af
lovgivningen, og safremt konfiskation ikke er urimelig.

Stk. 2. I gvrigt geelder den borgerlige straffelovs regler om konfiskation.

8§ 37. Politiet kan tilbageholde en bil, der anvendes til erhvervsmassig persontransport i strid med loven eller
bestemmelser fastsat i medfar heraf.

Stk. 2. Med hensyn til ivaerksattelse af tilbageholdelse efter stk. 1 finder retsplejelovens bestemmelser om
beslaglaeggelse med henblik pa konfiskation tilsvarende anvendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil forholdene er
bragt i overensstemmelse med de i stk. 1 nevnte bestemmelser.

8§ 38. Politiet kan foretage ransagning af en bil i overensstemmelse med retsplejelovens regler om ransagning i
sager, som efter loven kan medfgre frihedsstraf.

Kapitel 12
Kundggrelser og EU-forhold

Kundggrelser

8§ 39. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte regler om, at forskrifter udstedt i medfar af denne
lov, som indeholder krav til virksomheder eller til teknisk udstyr mv., og tekniske specifikationer, der henvises
til i sddanne forskrifter, ikke indfares i Lovtidende.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter regler om, hvordan oplysning om indholdet af de
forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, kan fas.
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Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om, at tekniske specifikationer, som ikke
indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, skal gelde, selv om de ikke foreligger pa dansk.

EU-forhold

8 40. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om gennemfarelse af EU-regulering om
erhvervsmaessig persontransport i biler, herunder om bilers indretning og udstyr, der anvendes ved
erhvervsmaessig persontransport.

Kapitel 13

Ikrafttreeden, overgangsbestemmelser m.v.

8 41. Loven treeder i kraft den 1. januar 2018.

Stk. 2. Samtidig ophaeves lov om taxikgrsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, dog med
undtagelse af § 1, stk. 1, og § 4 a, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30. januar 2013,
som ophaves den 1. marts 2018.

Stk. 3. Ansggning om tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, eller godkendelse i henhold til § 4 a, stk. 1, i lov om
taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, der er modtaget af en myndighed i henhold til lov
om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30. januar 2013, inden udgangen af 2017, kan indtil den 1.
marts 2018 imgdekommes, safremt ansggeren opfylder de betingelser, der er fastsat i § 3 eller i § 4 a.

8 42. Tilladelser og godkendelser udstedt i henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af
30. januar 2013, forbliver i kraft indtil udlgb af disses gyldighedsperiode.

Stk. 2. Tilladelser omfattet af stk. 1, skal medbringes i bilen under karslen og skal pa forlangende forevises
kontrolmyndighederne.

Stk. 3. Godkendte (farerkort) i henhold til 8 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel
m.v., skal medbringes i bilen under kgrslen og skal vare anbragt synligt for passagererne.

Stk. 4. Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller godkendelse i henhold til lov om taxikersel m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, skal fortsat fare tilsyn med, at indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen opfylder betingelserne for at besidde denne.

Stk. 5. Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller godkendelse i henhold til lov om taxikersel m.v., jf.
lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013 kan med et halvt ars varsel overdrage denne forpligtelse til transport-
, bygnings- og boligministeren.

8 43. Indehaveren af en tilladelse til taxikarsel, der er udstedt i henhold til lov om taxikersel m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, som i medfar heraf skulle veere tilsluttet et bestillingskontor, skal
fortsat veere tilsluttet et bestillingskontor.

Stk. 2. Safremt der inden for en kommune ikke er oprettet et bestillingskontor, kan indehaveren af en tilladelse
til taxikersel i henhold til lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, som i medfer af
heraf skulle vaere tilsluttet et bestillingskontor, fortsat drive virksomhed.

Stk. 3. Indehaveren af en tilladelse til taxikersel m.v., der er udstedt i henhold til lovbekendtggrelse nr. 107 af
30. januar 2013, kan ikke indga aftale med et karselskontor, oprettet i medfer § 5, om udfarelse af taxikersel.

Stk. 4. Indehaveren af en tilladelse i henhold til § 3 kan ikke indga aftale med et bestillingskontor om udfgrelse
af taxikersel i henhold til lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30. januar 2013.

8§ 44. En tilladelse til taxikersel, der er udstedt i henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr.
107 af 30. januar 2013, kan ombyttes til en tilladelse i henhold til § 3, safremt indehaveren opfylder
betingelserne. Den i farste punktum navnte tilladelse kan udstedes til et selskab, hvis dette ejes af indehaveren af
den pageldende tilladelse til taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, og indehaveren er
ansvarlig leder af selskabet.
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Stk. 2. Tilladelser ombyttet efter stk. 1 udstedes med samme udlgbsdato som de tidligere udstedte tilladelser til
taxikarsel. Ved ombytning af flere tilladelser med forskellig udlgbsdato lzegges den seneste udlgbsdato til grund
for samtlige tilladelser.

Stk. 3. Ved udstedelse af tilladelse efter stk. 1 skal indehaveren indsende et tilsvarende antal tilladelser til
taxikarsel i henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, til transport-,
bygnings- og boligministeren.

§ 45. Chauffarer, der udfarer offentlig servicetrafik i henhold til § 2, stk. 5, i lov om taxikarsel m.v., jf.
lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, og som alene har gennemfart og bestaet et kursus godkendt i
henhold til 8 32, stk. 1, nr. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v., kan efter lovens
ikrafttreeden fortseaette denne virksomhed indtil udlgbet af gyldighedsperioden for det karekort til erhvervsmaessig
karsel, der er udstedt til den pageeldende.

Stk. 2. Bevis for gennemfarelse af det i stk. 1, naevnte kursus skal medbringes i bilen under kerslen og skal pa
forlangende forevises kontrolmyndigheder.

§ 46. Indtil den 31. december 2020 udstedes arligt 500 nye tilladelser til erhvervsmaessig persontransport i
henhold til § 3 i denne lov fordelt med 125 tilladelser pr. kvartal. Ansgges der inden for et kvartal om flere end
125 tilladelser i henhold til § 3 i denne lov, sker fordelingen ved lodtraekning. En ansgger kan maksimalt ansgge
om tildeling af 20 tilladelser pr. kvartal.

Stk. 2. Modtageren af en tilladelse i henhold til stk. 1 skal inden for en frist af to maneder fra datoen for
udstedelsen af tilladelsen oplyse transport-, bygnings- og boligministeren om registreringsnummer for den bil,
tilladelsen anvendes til. Opfyldes denne betingelse ikke, bortfalder tilladelsen.

Stk. 3. Tilladelser, der ikke er blevet udnyttet, vil blive tillagt antallet af tilladelser, der udstedes i det farste
kvartal aret efter.

Stk. 4. Ikke udnyttede tilladelser til taxikersel i henhold til § 1, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, samt tilladelser i henhold til § 3, stk. 1, der i medfar af § 19 er
afleveret til transport-, bygnings- og boligministeren, genudstedes indtil den 31. december 2020 efter ansggning i
overensstemmelse med proceduren i stk. 1 og 3.

8§ 47. En tilladelse til limousinekarsel, sygetransport eller offentlig servicetrafik, hvis gyldighed udlgber inden
udgangen af 2020, kan, safremt indehaveren opfylder betingelserne i § 3, ombyttes til en tilladelse i henhold til §
3.

Stk. 2. Tilladelser, efter stk. 1, udstedes med gyldighed til udgangen af 2021.

8 48. Bekendtgarelse nr. 1085 af 11. september 2015 om energi- og miljekrav til taxier m.v., forbliver i kraft
indtil den ophaves eller aflgses af bestemmelser fastsat i medfer loven.

8 49. Bestemmelserne i §§ 12-16 18 og 19 gelder tilsvarende for tilladelser og godkendelser udstedt i henhold
til lov om taxikarsel m.v., jf. bekendtggrelse af lov nr. 107 af 30. januar 2013 om taxikarsel m.v.

8 50. I lov om buskersel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1050 af 12. november 2012, som &ndret ved § 2 i lov nr.
1639 af 26. december 2013, § 10 i lov nr. 742 af 1. juni 2015 og § 2 i lov nr. 746 af 1. juni 2015, foretages
felgende endring:

1. 1812,stk.4,nr.1,0gi§ 12, stk. 4, nr. 2, litra a, eendres: ”lov om taxikersel” til ’taxiloven”.
8 51. | lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12. november 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr.

1639 af 26. december 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015 0g § 1 i lov nr. 746 af 1. juni 2015, foretages
falgende &ndring:

1. 183,stk.-4,nr.1,0g9i8§3,stk. 4, nr. 2, litra a, endres: "lov om taxikersel” til “taxiloven”.

8 52. Loven geelder ikke for Fergerne og Grgnland.
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1. Indledning

Regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti indgik den 9. februar 2017 en aftale om Modernisering af taxiloven.
Nearveerende lovforslag er en udmgntning af den aftale.

Med lovforslaget gives den enkelte vognmand og det enkelte karselskontor mulighed for at vokse og udnytte
virksomhedsmodeller pa linje med andre erhverv. Det sikres endvidere, at alle, der opfylder kravene for at fa en
tilladelse, kan fa udstedt en sadan, idet antalsbegraensningen ophaves. Dette vil fremme konkurrencen til gavn for
béade erhvervslivet og forbrugerne.

Samtidig indferes der med lovforslaget skeerpede krav til erhvervets forpligtigelser til dokumentation og til at
dele denne dokumentation med myndighederne. Dokumentationen vil give myndighederne et bedre grundlag for
kontrol, og den administrative kontrol med erhvervet vil blive centraliseret og styrket.

Hovedpunkterne i lovforslaget er, at:
e der indfgres én type tilladelse til alle former erhvervsmaessig persontransport i biler,
e vognmandene gives mulighed for at anvende den virksomhedsform, de foretreekker,
e begraensningen pa antallet af tilladelser ophaeves,
e den geografiske begransning for brug af tilladelser ophaeves,
o alle tilladelser fremover skal udstedes af transport- bygnings- og boligministeren,
e salg af taxikarsel skal ske via et karselskontor,
e karselskontorerne far en reekke pligter over for myndighederne og over for kunderne,
e chauffgrerne skal have et chauffarkort for at udfare erhvervsmessig persontransport,
e de geeldende krav om taxametre og sedefolere opretholdes,
e der indfgres et nationalt prisloft for taxikarsel,
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e der kan aftales en fast pris for en taxitur, som ligger under prisloftet,
e der indfares regler for at klage over taxikarsel,

e der indfares serlige regler for at sikre taxibetjening i landdistrikterne,
e der indfgres en overgangsordning, og

e der gennemfares evalueringer af loven.

2. Lovforslagets hovedpunkter

De geeldende regler er indeholdt i taxiloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013 af lov om
taxikarsel m.v. (herefter den geeldende taxilov), og i bekendtgarelser fastsat i medfar af loven (bekendtgerelse nr.
405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v., som endret ved bekendtgerelse nr. 1651 af 8. december 2015 (herefter
taxibekendtgarelsen), bekendtgarelse nr. 1085 af 11. september 2015 om energi- og miljgkrav til taxier m.v.,
bekendtgarelse nr. 967 af 12. oktober 2009 om erhvervsmaessig transport af personer i karetgjer, som de
pageeldende rader over og bekendtggrelse nr. 399 af 4. maj 2006 om serlige krav til taxier m.v., som &ndret ved
bekendtgarelse nr. 1740 af 22. december 2006 samt ved bekendtggrelse nr. 1652 af 14. december 2015 (herefter
udstyrsbekendtgarelsen).

2.1. Erhvervsmaessig persontransport

2.1.1 Geeldende ret

I henhold til den geeldende taxilovs § 12, stk. 1, nr. 2, er transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiget til
at fastseette regler om undtagelse fra kravet om tilladelse, herunder afgreensning mellem erhvervsmaessig og ikke
erhvervsmaessig personbefordring, dvs. mellem tilladelsespligtig og ikke-tilladelsespligtig karsel.

Det fremgar saledes af § 1, stk. 1, i taxibekendtgarelsen, at ved erhvervsmaessig personbefordring (taxikersel,
limousinekarsel, sygetransport og offentlig servicetrafik) forstas karsel i et dansk indregistreret motorkgretgj
indrettet til befordring af hgjst 9 personer fareren medregnet,

1. med personer uden en naermere tilknytning til den person, virksomhed eller sammenslutning, der udfgrer
eller lader karslen udfare,

2. som udfgres mod vederlag, idet godtgarelse for de med kerslen direkte forbundne omkostninger, fx
udgifter til benzin eller olie, ikke anses som vederlag, eller

3. som udger den pagaldende persons, virksomheds eller sammenslutnings primare formal.

Det fremgar endvidere af taxibekendtggrelsens § 1, stk. 5, at samkegrselsarrangementer og karsel ved benyttelse
af karetgijer tilknyttet delebilsordninger ikke anses som erhvervsmassig personbefordring, safremt der alene ydes
godtgarelse for de med karslen direkte forbundne omkostninger.

2.1.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Erhvervsmassig persontransport i biler indrettet til hgjst 9 personer inklusive fareren kraever tilladelse i henhold
til denne lov. Erhvervsmassig persontransport er saledes i lovforslagets § 1, stk. 1, defineret som persontransport,
der udfares i personbiler indrettet til befordring af hgjst 9 personer, inklusive chauffaren, for at opna en
fortjeneste.

Den tilladelsespligtige karsel star i modsatning til den karsel, som ikke kraever tilladelse.

Den hidtidige definition har givet anledning til uklarheder. Det er i medfar af dette lovforslag afggrende for, om
kersel er erhvervsmaessig, at den udfgres med henblik pa at opna en gkonomisk fortjeneste.

Der foreslas en forenkling af definitionen af erhvervsmaessig persontransport i biler, saledes at det fremover
alene er spargsmalet, om en given karsel udfares for at opna fortjeneste, der er afgarende for, om der er tale om
erhvervsmaessig persontransport, som krever en tilladelse.
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Der vil saledes fremover veere tale om tilladelsespligtig erhvervsmaessig persontransport, hvis kerslen udfgres
mod en betaling for karslen, der overstiger de med karslen direkte forbundne omkostninger, saledes at der opnas
en fortjeneste ved at udfare karslen.

Betalingen for karslen kan enten veere en sarskilt betaling for kerslen, men kan ogsa veere en del af den samlede
betaling til den, man har kebt en ydelse af, hvor karslen blot er en mindre del af den samlede ydelse, som kunden
har kabt.

For at opna tilladelse til erhvervsmassig persontransport, skal kerslen forega i dansk indregistrerede biler
indrettet til hgjest 9 personer, inklusive chauffaren. Udenlandsk indregistrerede biler kan kun i helt serlige
tilfeelde fa lov til at udfare erhvervsmassig persontransport i Danmark, enten hvis det sker i henhold til
international aftale om graenseoverskridende karsel eller transitkarsel eller i henhold til en seerlig tilladelse, der
kun gives ved starre karselsarrangementer i forbindelse med ekstraordineert store, internationale begivenheder, jf.
lovforslagets § 2.

Modsatningen til tilladelsespligtig erhvervsmaessig persontransport, er tilladelsesfri karsel, som kan opdeles i
henholdsvis privat kersel og samkarsel.

Privat karsel omfatter karsel, som udfares af savel private personer, virksomheder, foreninger og offentlige
myndigheder m.fl., hvor der typisk hverken ydes betaling eller godtgarelse for karslen.

Privat karsel i virksomhedsregi er fx karsel, hvor virksomheden selv befordrer sine ansatte. Privat karsel i
offentlig regi er fx en situation, hvor beboere pa en institution befordres af institutionens ansatte.

Samkarsel er, nar der hgjst ydes godtgarelse for de med karslen direkte forbundne omkostninger, jf.
lovforslagets § 1, stk. 2. Samkarsel anses ikke som erhvervsmaessig persontransport og kan saledes udfares uden
tilladelse.

Ved "direkte forbundne omkostninger” forstds passagerens andel af udgifterne til braendstof, lsbende
vedligeholdelse, slid pa dek og serviceeftersyn m.v. og eventuel broafgift, feergeoverfart og lignende.

Hvordan en aftale om samkarsel er blevet etableret er uden betydning, dvs. der geelder de samme regler for
samkarsel til og fra en feelles arbejdsplads, som der geelder, hvis bilejeren offentligt har udbudt karelejligheden, fx
pa en internetportal.

2.2. Tilladelser til erhvervsmassig persontransport

2.2.1 Geldende ret
De geeldende regler opererer med fire forskellige typer af tilladelser til at udfare erhvervsmaessig
persontransport med biler.

Tilladelser til taxi-, limousine- og sygetransportkgrsel udstedes i henhold til § 2, stk. 1, i den geldende taxilov
af kommunalbestyrelserne i det omrade, hvor karslen skal foregd. | Region Hovedstaden, som omfatter alle
kommuner i regionen bortset fra Bornholms Regionskommune, udstedes tilladelser af Taxinavnet i Region
Hovedstaden.

Tilladelse til offentlig servicetrafik udstedes i henhold til § 2, stk. 1, 2. pkt. i taxiloven, jf. § 3i
taxibekendtgarelsen, af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Antallet af taxier fastsettes i henhold til § 2, stk. 2, i den geldende taxilov af de enkelte kommuner eller af
Taxinzvnet i Region Hovedstaden pa grundlag af vurdering af behovet for taxikarsel inden for myndighedens
omrade. Antallet af taxier i et omrade beror derfor alene pa den lokale myndigheds skan.

Vognmandvirksomhed kan i henhold til § 3, stk. 1, 1. pkt. i den galdende taxilov kun udfgres i personligt regi.
Det er ikke muligt at udstede taxitilladelser til selskaber, foreninger m.v. En taxitilladelse skal udnyttes af den
person, som har faet tilladelsen. En taxitilladelse kan derfor i henhold til § 5, stk. 3, i den gzeldende taxilov som
udgangspunkt ikke overdrages.

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 16 af 83



En taxitilladelse giver ret til at udfgre karsel med begyndelses- og afslutningspunkt i den kommune, hvor
tilladelsen er udstedt. En taxitilladelse giver ret til ogsa at udfare opgaver med begyndelsespunkt i den kommune,
hvor tilladelsen er udstedt, og med afslutningspunkt i en anden kommune. Taxien skal umiddelbart efter
afslutning af en sddan opgave vende tilbage til "hjemkommunen”. En taxitilladelse giver endvidere ret til at
udfare telefonbestilte karselsopgaver med begyndelsespunkt uden for den kommune, hvor tilladelsen er udstedt,
hvis opgaven afsluttes i den kommune, hvor tilladelsen er udstedt. En taxi kan desuden som led i starre
kerselsopgaver udfare karsel i andre kommuner, hvis der foreligger en forud indgaet skriftlig aftale.

I kommuner med 10 eller flere taxitilladelser skal indehaverne af taxitilladelserne i henhold til § 10, stk. 1, i den
geeldende taxilov som udgangspunkt oprette eller tilslutte sig et bestillingskontor, som modtager og formidler
bestillinger pa taxikarsel blandt de tilsluttede taxier. Der er i henhold til § 10, stk. 2, i den galdende taxilov
mulighed for at dispensere fra tilslutningspligten.

Indehavere af taxitilladelser skal i princippet sta til radighed for publikum dggnet rundt i den kommune, hvor
tilladelsen er udstedt. | praksis er det tilladelsesindehaverne i tilladelsesomradet, der som kollektiv er forpligtet til
at sgrge for en passende betjening dggnet rundt.

Limousinekarsel i henhold til § 3, stk. 2, i den geeldende taxilov, jf. § 1, stk. 2, i taxibekendtgarelsen omfatter
befordring af neermere bestemte kategorier af personer efter serlig aftale, fx repreesentative formal, bryllupskersel
og lignende karsel i karetajer med en seerlig indretning, udstyr eller lignende.

Antallet af limousiner fastsattes i henhold til § 1, stk. 1, i den geeldende taxilov, jf. 11, stk. 3, i
taxibekendtgerelsen af de enkelte kommuner eller af Taxinavnet i Region Hovedstaden pa grundlag af vurdering
af behovet for limousinekarsel inden for myndighedens omrade.

Limousinevirksomhed kan i henhold til 8 3, stk. 1, 1. pkt., i den gaeldende taxilov alene udfgres i personligt regi.
Det er saledes ikke muligt at udstede taxi- og limousinetilladelser til selskaber m.v.

Limousinetilladelser kan udnyttes i samme omfang som taxitilladelser. Indehavere af limousinetilladelser har
ikke pligt til at oprette eller tilslutte sig bestillingskontorer.

Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, i den geeldende taxilov, jf. § 1, stk. 3, i taxibekendtgarelsen til sygetransport
giver ret til befordring af personer henvist til sundhedsfaglig behandling, transport af personer, der pa grund af
sygdom eller handicap er afskaret fra eller kun med besver kan benytte almindelige befordringsmidler, herunder
taxi, samt hastende transport af blod- og organdonorer i forbindelse med sygdoms- og ulykkestilfeelde.

Sygetransporttilladelser er ikke omfattet af geografisk begransning eller af begrensning af antallet af tilladelser.
Indehavere af sygetransporttilladelser skal ikke oprette eller tilslutte sig et bestillingskontor.

Tilladelser til sygetransport og tilladelser til offentlig servicetrafik kan i henhold til 8§ 3 og 4 i den geldende
taxilov udstedes til personligt drevne virksomheder, til virksomheder med begranset ansvar, foreninger, fonde og
til offentlige myndigheder, der opfylder lovens adgangskrav.

Offentlig servicetrafik omfatter i henhold til § 1, stk. 4, i taxibekendtgarelsen karsel, der er koordineret af de
regionale trafikselskaber. Det drejer sig om trafikselskabernes karsel for kommuner og regioner, den individuelle
handicapkersel og den sakaldte “flextur”, dvs. kersel, der er dben for alle borgere efter bestilling.

Tilladelser til offentlig servicetrafik er ikke omfattet af geografisk begrensning og antalsbegraensning.
Indehavere af offentlige servicetrafiktilladelser skal ikke oprette eller tilslutte sig et bestillingskontor.

2.2.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas i lovforslagets § 3, stk. 1, at indfare én tilladelsestype ved navn tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport”. Denne tilladelse erstatter det nuveerende tilladelsessystem med separate tilladelser til
henholdsvis taxikarsel, sygetransport, limousinekarsel og offentlig servicetrafik.
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Den hidtidige antalsbegransning og den geografiske begraensning ophaves. En vognmandsvirksomhed kan fa
sa mange tilladelser, som virksomheden gnsker, hvis den opfylder lovens krav. Tilladelsen giver adgang til at kare
over alt i landet.

Virksomheden kan i henhold til § 3, stk. 2-4, i lovforslaget frit veelge virksomhedsform og kan saledes drives i
personligt regi eller i selskabsform. Som noget nyt vil det blive muligt at lave et generationsskifte for
vognmandvirksomheder, hvor en virksomhed kan overdrages eller selges, hvis tilladelsesindehaveren
eksempelvis dar. Det er ikke muligt i dag.

I henhold til § 4 i lovforslaget kan en tilladelse anvendes til at udfere karsel for en offentlig myndighed, som
myndigheden udferer med hjemmel i lov, til limousinekarsel og til taxikarsel.

Tilladelsen udstedes i henhold til § 3 i lovforslaget af transport-, bygnings- og boligministeren, hvis
virksomheden opfylder en raekke betingelser vedrarende vandel, god skik inden for branchen og gkonomi mv.
Kravene skal veare opfyldt til stadighed og skal sikre, at virksomheden kan udfare erhvervet pa en sikker og tryg
made, og at konkurrencen sker pa et ensartet grundlag.

2.3. Karselskontorer

2.3.1 Geeldende ret

Vognmandvirksomheder i kommuner med ti eller flere taxier skal i henhold til § 10, stk. 1, i den geeldende
taxilov i dag oprette eller tilslutte sig et bestillingskontor, der deekker kommunen. Det fremgar ikke af loven,
hvordan et bestillingskontor skal vere organiseret. Typisk er bestillingskontoret organiseret saledes, at det ejes af
en forening af vognmeend, der er tilsluttet bestillingskontoret.

Antallet af vogne tilknyttet bestillingskontorer i kommunen er begraenset af antallet af taxitilladelser i
kommunen. Indehavere af taxitilladelser i kommuner med bestillingskontorer har krav pa at blive tilsluttet et
bestillingskontor, medmindre taxitilladelsen er fritaget for tilslutningspligten. Kommunen kan i henhold til § 18,
stk. 1, i taxibekendtgarelsen tillade, at der oprettes flere bestillingskontorer i kommunen. En kommune kan
tilsvarende nagte oprettelse af yderligere bestillingskontorer.

Vilkarene for tilladelsesindehaveres tilslutning til et bestillingskontor er i henhold til § 18, stk. 6, i
taxibekendtggrelsen reguleret i en vedtaegt udarbejdet pa grundlag af loven.

Bestillingskontorets skal i henhold til § 18, stk. 5, 3. pkt. i taxibekendtggrelsen dggnet rundt modtage og
formidle bestillinger pa taxikersel. Et bestillingskontor skal etablere en vagtordning, som kommunen kan palaegge
de tilsluttede tilladelsesindehavere at fglge. Vagtordningen skal af bestillingskontoret tilretteleegges saledes, at
bestilling pa karsel hurtigst muligt kan efterkommes pa enhver tid af dagnet.

Bestillingskontorer driver ikke selv vognmandsvirksomhed, men formidler udelukkende taxikarsel.

Taxier tilsluttet et bestillingskontor skal i henhold til § 10, stk. 7, i udstyrsbekendtgerelsen veere afmeerket med
kontorets navn og telefonnummer, og bestillingskontorer fremstar i praksis over for omverdenen som
selvstaendige virksomheder. Tilsluttede vognmandvirksomheder kan saledes i henhold til § 10, stk. 3, 2. pkt., i
udstyrsbekendtggrelsen ikke selv modtage og udfare bestillinger pa kersel uden om bestillingskontoret og dermed
tilretteleegge kundebetjeningen eller fx anvende andre teknologiske lgsninger end dem, som bestillingskontoret
har valgt.

I kommuner uden bestillingskontor kan vognmandvirksomheder indga aftale om telefonsvagtordninger, som
sikrer en tilfredsstillende taxibetjening dggnet rundt. Hvis der er problemer med at fastholde en tilfredsstillende
taxibetjening, kan kommunalbestyrelsen i henhold til § 21 i taxibekendtggrelsen paleegge vognmandene at
etablere en telefonvagtsordning, der sikrer en tilfredsstillende betjening hele dagnet.

| dag udger kommunegransen den forretningsmaessige afgreensning for den almindelige taxikarsel.
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2.3.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Det foreslas i § 4 i lovforslaget, at taxikarsel kun kan se&lges af et karselskontor.

En virksomhed, der er i besiddelse af en tilladelse i henhold til § 3, stk. 1, til erhvervsmaessig persontransport,
skal i henhold til § 4, stk. 2, have indgaet en aftale med et karselskontor for at kunne udfare taxikarsel.

Det er karselskontoret, der definerer den service, karselskontoret vil tilbyde offentligheden. Karselskontoret er
ikke forpligtet til at tiloyde alle typer af taxikarsel. Et karselskontor kan eksempelvis veelge alene at tilbyde karsel
mod forudgaende bestilling, eller kontoret kan tilbyde alle typer af taxikarsel. Ligeledes er karselskontoret ikke
forpligtet til at tilbyde kersel dggnet rundt, aret rundt. Det betyder eksempelvis, at et karselskontor kan veelge kun
at have biler i landdistrikter i det tidsrum, der ankommer tog til omradet.

Udgangspunktet for den a&ndrede regulering er, at retten til at organisere taxikarsel i fremtiden kraever tilladelse.

De, der er interesseret i at selge taxikarsel, skal i henhold til lovforslagets § 5 sgge om tilladelse til at drive
karselskontor. Tilladelsen til at drive karselskontor og dermed retten til at selge taxikersel er i henhold til § 5
betinget af, at ansagger har en ansvarlig leder, der lever op til lovforslagets krav om vandel mv. Det er endvidere en
betingelse, at der dokumenteres en egenkapital pa minimum 500.000 kr. Karselskontorers tilladelser er som
udgangspunkt landsdaekkende. Det geelder dog ikke for karselskontorer, der i henhold til § 6 i lovforslaget er
oprettet under de srlige regler for karselskontorer i landdistrikter.

Det forventes, at de nye regler vil give anledning til starre og steerkere karselskontorer pa landsplan samtidig
med, at mindre karselskontorer ogsa vil fa mulighed for at udvikle sig. Det bliver lettere at etablere
karselskontorer i landdistrikterne, da der i henhold til § 6, stk. 1, i lovforslaget vil veere et vaesentligt lavere
egenkapitalkrav til karselskontorer, der har fast forretningssted i et landdistrikt. I disse tilfeelde vil der i henhold til
lovforslagets § 6, stk. 2, nr.1, blive fastsat vilkar om, at karselskontoret kun ma tilbyde taxikersel i et neermere
fastsat geografisk omrade. Den konkrete taxikarsel for karselskontoret bliver udfart af vognmandsvirksomheder,
der i henhold til lovforslagets § 3, stk. 1, har en tilladelse til at udfere erhvervsmassigtransport.

Karselskontoret kan selv veere indehaver af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport.

Egenkapitalkravet for karselskontorer, der udelukkende gnsker at betjene et landdistrikt fastsattes til 40.000 kr.
Virksomheden kan anvende de samme 40.000 kr. som egenkapital for at fa en karselskontortilladelse i henhold til
lovforslagets § 6, stk. 1, jf. § 5, som pagealdende anvender for at fa en tilladelse til at drive erhvervsmaessig
persontransport, jf. lovforslagets 8 3, stk. 2, nr. 6.

Karselskontoret kan ogsa byde pa de karselsopgaver, som offentlige myndigheder udbyder med hjemmel i lov,
fx de opgaver som et trafikselskab udbyder med hjemmel i lov om trafikselskaber.

2.4. Krav til chaufferer

2.4.1 Geeldende ret

Efter de geeldende regler er der dels tale om krav om karekort til erhvervsmaessig personbefordring fastsat i §
57, stk. 2, i bekendtgarelse nr. 38 af 5. januar 2017 af lov om feerdsel og § 18 i bekendtgarelse nr. 312 af 25. marts
2015 om karekort (kgrekortbekendtgarelsen), dels tale om krav om farerkort m.v. fastsat i henhold til § 33, stk. 1,
i taxibekendtgarelsen.

Det er i henhold til § 28, stk. 2, i karekortbekendtgarelsen en betingelse for at fa karekort til erhvervsmaessig
personbefordring til bil, at ansggeren har almindeligt karekort til bil. Karekort til erhvervsmaessig
personbefordring udstedes i henhold til § 81, stk. 2, i karekortbekendtgarelsen med gyldighed i fem ar.

Der er ikke krav om forudgaende undervisning. En ansgger skal besta en teoriprgve og en kareprgve. Begge
praver bedgmmes strengere end ved prgverne til almindeligt karekort, idet man ma have hgjst tre fejl i teoripraven
mod normalt fem, ligesom kareprgven skal afleegges stort set fejlfrit. Der leegges i hgj grad vaegt pa ansggerens
feerdigheder og pa, om chauffaren karer rutineret, ligesom eventuelle fejl bliver bedgmt strengere. Prgvernes
omdrejningspunkt er feerdselslovgivningen.
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Der er i forbindelse med karepreven mundtlig overhgring i de geeldende bestemmelser om taxikarsel.
Ansggeren skal endvidere under kagreprgven kunne finde vej til to opgivne adresser ad naermeste rute, evt. ved
brug af kort.

Farere af taxier, limousiner og sygetransportbiler skal i henhold til § 33, stk. 1, i taxibekendtggrelsen have et
farerkort, der udstedes af den kommune, som har udstedt tilladelse til farerens arbejdsgiver.

For at fa udstedt et farerkort skal ansggeren i henhold til § 32, stk. 1, 1. pkt. i taxibekendtgerelsen have
gennemfart og bestaet et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt kvalifikationskursus af minimum seks
dages varighed. Desuden skal ansggeren i henhold til § 32, stk. 1, 3. pkt., i taxibekendtgarelsen beherske det
danske sprog, saledes at den pagaldende kan udfgre erhvervet pa en tilfredsstillende made, kunne dokumentere et
tilfredsstillende kendskab til lokalomradets geografi og ma i henhold til § 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, 6. pkt., i den
geldende taxilov ikke veere dgmt for et strafbart forhold, der kan begrunde en narliggende mulighed for nye
overtreedelser i forbindelse med erhvervet som chauffar, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Endvidere skal ansggeren i
forbindelse med praverne kunne kommunikere forstaeligt uden at benytte tolk, og der er skeerpede krav til helbred
i forhold til kerekort til almindelig bil, bl.a. ved vurdering af synsevne og flere sygdomme. Endelig skal ansggeren
i henhold til 8 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, 7. pkt., i den geeldende taxilov kunne sandsynliggere, at erhvervet som
chauffgr kan udfares forsvarligt og i overensstemmelse med god skik inden for branchen. Oplysninger om
tidligere beskeftigelse inden for tilsvarende erhverv, strafbare forhold m.v. kan indga i denne vurdering.

Kvalifikationskurset indeholder, jf. bilag 2 til taxibekendtgarelsen, undervisning i emnerne arbejdsret,
feerdselslovgivning, arbejdsmiljg, kundeservice, befordring af handicappede, konfliktafveergelse, taxilovgivning
og farstehjeelp, og der er to individuelle karetimer. Uddannelsen afsluttes i henhold til § 36, stk. 3, i
taxibekendtgarelsen med en skriftlig prove.

Kurset udbydes bade af AMU-centre og private udbydere. Ifglge § 16, stk. 4, i bekendtgarelse nr. 544 af 24. maj
2017 om arbejdsmarkedsuddannelser m.v. kan ansggeren palaegges at gennemfare en test for at sikre, at ansggeren
sprogligt vil veere i stand til at felge undervisningen med tilfredsstillende resultat. Private kursusudbydere er ikke
underlagt en tilsvarende forpligtelse.

Farerkortet har i henhold til 8 4 a, stk. 4, i den gaeldende taxilov, samme tidsmessige gyldighedsperiode som
gyldighedsperioden for karekortet til erhvervsmessig personbefordring, der er udstedt til chauffaren. Farerkortet
er forsynet med foto af fareren og skal medbringes under karslen og efter anmodning forevises for passagererne
og politiet.

Farere af biler, der har tilladelse til offentlig servicetrafik, behgver ikke at have et fgrerkort og kan i stedet for
medbringe kursusbeviset for gennemgaet kvalifikationsuddannelse.

2.4.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at karekortet til erhvervsmaessig personbefordring i henhold til § 57, stk. 2, i bekendtgarelse nr. 38
af lov af 5. januar 2017 om fardsel afskaffes, og at farerkortet i henhold til § 33, stk. 1, i taxibekendtgarelsen
erstattes af et chauffarkort i henhold til lovforslagets § 7, stk. 1, som alle farere af biler, der udfarer
erhvervsmaessig persontransport, skal veere i besiddelse af.

For at fa udstedt et chauffarkort skal ansggeren i henhold til lovforslagets § 7, stk. 2, vaere mindst 21 ar, have
haft karekort til almindelig bil i mindst tre ar, opfylde krav til god skik inden for branchen, vandelskrav og
helbredskrav samt have gennemfart og bestaet et kvalifikationskursus godkendt af transport-, bygnings- og
boligministeren.

Det foreslas, at der fastsattes neermere regler om kursuskravet i bekendtgarelsesform, jf. lovforslagets § 7, stk.
5. Hensigten er, at det nye kvalifikationskursus vil veere af to ugers varighed (74 lektioner), og vil blive justeret i
forhold til det nuvaerende kursus, saledes at der leegges mere vaegt pa emnerne ferdselslovgivning, energirigtig og
passagervenlig karsel samt brug af GPS o. lign. Her vil bl.a. seks individuelle karetimer samt kundeservice og
konflikthandtering, herunder kommunikation, indga.
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De gvrige emner fra det nuveerende kursus, arbejdsret, arbejdsmiljg, befordring af handicappede, taxilovgivning
og farstehjeelp, vil blive bibeholdt.

De nuvarende krav til vandel og god skik inden for branchen, jf. § 4 a, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, pkt. 6 og 7, og
helbred, jf. bilag 2, gruppe 2 i bekendtgarelse nr. 312 af 25. marts 2015 om karekort, vil blive viderefart. Der vil
for alle kursusudbydere blive fastsat krav om, at det skal sikres, at ansggeren sprogligt vil veere i stand til at fglge
undervisningen med tilfredsstillende resultat.

Chauffarkortet i henhold til lovforslagets § 7, stk. 1, der i henhold til § 9, stk. 1, i lovforslaget udstedes med
gyldighed i fem ar, skal i henhold til § 9, stk. 2, i lovforslaget medbringes i bilen under kerslen og veere synligt for
passagererne.

2.5. Kgrselskontorets pligter

2.5.1 Geeldende ret

| dag skal oprettelse og drift af bestillingskontorer i henhold til § 18, stk. 1, i taxibekendtgarelsen godkendes af
kommunalbestyrelsen. Til hvert godkendt bestillingskontor skal der i henhold til farngevnte bestemmelse mindst
vare knyttet 10 karetgjer. De tilsluttede karetgjer er taxier, der af kommunalbestyrelsen har faet udstedt en
tilladelse til taxikarsel.

Hvis der er udstedt flere end 20 tilladelser i en kommune, kan 10 indehavere af en taxitilladelse eller derover i
henhold til § 18, stk. 2, i taxibekendtgerelsen kreeve kommunalbestyrelsens godkendelse af oprettelsen af endnu ét
bestillingskontor, hvis betingelserne herfor i gvrigt er opfyldt.

Bestillingskontorer, der er oprettet i to eller flere tilgraensende kommuner, kan i henhold til § 18, stk. 2, i
taxibekendtgarelsen drives i feellesskab, safremt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender dette. Det er
endvidere en forudsatning, at de bergrte kommuner er enige om takstfastsaettelse m.v.

Godkendelse af bestillingskontorer udstedes i henhold til § 18, stk. 3, i taxibekendtggrelsen for et tidsrum af
hgjst 10 ar ad gangen.

Indehavere af en taxitilladelse har i henhold til § 18, stk. 3, i taxibekendtgarelsen ret til at blive tilsluttet et
bestillingskontor. Den eneste betingelse, der skal opfyldes er, at vognmanden forholdsmassigt skal bidrage til
daekningen af de udgifter, der er forbundet med etablering og drift af bestillingskontoret.

En forudseetning for den kommunale godkendelse er i henhold til § 18, stk. 4, i taxibekendtggrelsen, at
bestillingskontoret har ansat en ansvarlig leder, som skal leve op de samme krav, som en indehaver af en
taxitilladelse skal opfylde. Derudover skal bestillingskontoret i henhold til § 18, stk. 5, 1. pkt., i
taxibekendtgarelsen rade over telefon- og radioanleeg med dggnbetjening og sikre, at der er radioforbindelse
mellem kontoret og samtlige tilsluttede karetajer. Derudover er bestillingskontoret i henhold til § 18, stk. 5, 3.
pkt., i taxibekendtgarelsen palagt en betjeningsforpligtelse dggnet rundt.

Forholdet mellem bestillingskontor og de tilsluttede taxivognmand reguleres i henhold til § 18, stk. 6, i
taxibekendtggrelsen i en vedtaegt, jf. bilag 3 til taxibekendtgarelsen, udformet over en standardvedtaegt. Denne
vedteegt skal godkendes af kommunalbestyrelsen.

Ledelsen af et bestillingskontor kan i henhold til § 23, stk. 1, i taxibekendtgarelsen ekskludere en indehaver af
en taxitilladelse, der groft eller gentagne gange har overtradt vedtegten for bestillingskontoret. En afggrelse om
eksklusion kan i henhold til § 23, stk. 2, i taxibekendtggrelsen indbringes for kommunalbestyrelsen.

Bestillingskontoret skal kan i henhold til § 18, stk. 5, i taxibekendtgarelsen efter kommunalbestyrelsens
forlangende indsende regnskab og budget til kommunalbestyrelsens godkendelse samt dokumentere omfanget af
kontorets aktiviteter ved indsendelse af ordresedler og degnrapporter for den seneste maned. Derudover skal
kontoret arligt indsende en liste over tilsluttede tilladelsesindehavere.
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2.5.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas i lovforslagets § 4, stk. 2, at salg af taxikarsel i fremtiden skal ske via et karselskontor. Det er
kerselskontoret, der over for kunden star som salger af transportydelsen. Til at udfgre kerslen rader
karselskontoret over en reekke biler, hvor ejeren, eller den som er registreret bruger af bilen, har en tilladelse til at
drive erhvervsmaessig persontransport. Tilslutningspligten til et karselskontor er begrundet i gnsket om at sikre
kontrol med vognmandene og forbrugersikkerhed samt undga en reekke uheldige erfaringer fra udlandet i
forbindelse med tidligere gennemfarte liberaliseringer af taximarkeder.

Det aftalemassige forhold mellem karselskontor og de tilsluttede vognmandvirksomheder vil ikke som i dag, jf.
8 18, stk. 6, i taxibekendtgarelsen, blive regulereret i lovgivningen. Forudsatningen for at kunne tilbyde taxikarsel
er dog, at vognmandsvirksomheden i henhold til lovforslagets § 4, stk. 2, i lovforslaget er tilknyttet et
karselskontor.

Oprettelse af et karselskontor kraever i henhold til 8 5, stk. 1, i lovforslaget tilladelse. | modsetning til i dag vil
tilladelsen blive udstedt centralt og give ret til at drive karselskontorvirksomhed i hele landet. Der vil ikke blive
stillet krav til kerselskontorets abningstider.

Denne tilslutningspligt er begrundet i et anske om at skabe bade mere ordnede og mere liberale forhold i
erhvervet, ved pa den ene side at paleegge karselskontorerne en pligt i henhold til § 20, stk. 1 og 2, i lovforslaget
til at indsamle, opbevare og indberette en reekke oplysninger om den karsel, der udferes i kontorets navn. Pa den
anden side, bliver der abnet for, at karselskontorer frit kan etablere sig, og virksomheden kan definere og
handhaeve en selvstendig serviceprofil og tilbyde karsel, hvor kontoret kan se et forretningsmassigt potentiale.

Den enkelte vognmandsvirksomhed kan enten sgge om tilslutning til det kontor, som har en forretningsidé, som
matcher vognmandens, eller vognmandsvirksomheden kan selv etablere sig som karselskontor. Kgrselskontorer
kan veere lokale, regionale eller landsdeekkende, og der er ingen lovmassige geografiske granser for, hvor et
karselskontor opererer, eller hvor mange personbiler, der kan vere knyttet til kontoret.

Karselskontoret kan selv vare indehaver af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport. Kgrselskontoret har
ansvaret for, at de biler, der anvendes, er udstyret sa de lever op til kravene i lovgivningen om miljg, indretning og
udstyr og funktionelt kan levere de data, der er ngdvendige for, at karselskontoret kan leve op til sine
informationsmaessige forpligtelser over for kunder og myndigheder, jf. lovforslagets § 20.

2.6. Tilbagekaldelse, nagtelse af fornyelse og bortfald af tilladelser

2.6.1 Geldende ret

Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller godkendelse, kan i henhold til § 6, stk. 1, i den geeldende
taxilov tilbagekalde eller nagte at forny tilladelser eller godkendelser, hvis indehaveren eller den, der har en
bestemmende indflydelse i virksomheden eller i gvrigt optraeder i virksomhedens interesse, groft eller gentagne
gange har overtradt vilkarene for tilladelsen eller godkendelsen.

Det er saledes muligt at tilbagekalde og nagte at forny tilladelser og godkendelser, hvis indehaveren ikke
lzengere opfylder lovens adgangsbetingelser, eller hvis indehaveren, eller den, der optraeder i indehaverens
interesse, i forbindelse med udfarelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i denne
lov, saledes at det ma antages, at de ikke leengere kan udfare erhvervet forsvarligt og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Afgarelser om tilbagekaldelse og negtelse af fornyelse af tilladelser og godkendelser, kan af den, en afggrelse
vedrgrer, i henhold til § 7, stk. 1, i den gaeldende taxilov forlanges indbragt for domstolene, ligesom det fremgar af
loven, i hvilke tilfelde indbringelse for domstolene har opseettende virkning i forhold til en administrativ
afgarelse.

Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller godkendelse, kan i henhold til § 7, stk. 3, i den galdende
taxilov efter ansggning opheve afggrelser om tilbagekaldelse eller neegtelse af tilladelser og godkendelser. Afslag
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pa at imgdekomme sadanne ansggninger kan i henhold til § 7, stk. 3, 3. pkt., i den galdende taxilov under
naermere angivne betingelser forlanges domstolspravet.

Tilladelser og godkendelser i henhold til § 8, stk. 1, i den geeldende taxilov bortfalder, nar indehaveren af en
tilladelse eller en godkendelse afgar ved dgden, kommer under rekonstruktionsbehandling eller konkurs, eller af
andre arsager er ophgrt med at opfylde betingelserne for at drive virksomhed i henhold til loven. | sddanne
tilfeelde kan den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller en godkendelse, i henhold til 8 8, stk. 2, i den
geeldende taxilov give tilladelse til, at virksomheden midlertidigt fortsatter driften i op til seks maneder efter, at
dedsfaldet m.v. fandt sted med henblik pa rekonstruktion, afhaendelse, afvikling eller lignende.

2.6.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Lovforslaget preeciserer reglerne i den geldende taxilov om tilbagekaldelse eller naegtelse af fornyelse af
tilladelser og godkendelser, hvorved der sikres bedre gennemsigtighed og dermed starre retssikkerhed.

Lovforslaget preeciserer endvidere retsgarantierne i 8 7 i den gaeldende taxilov i forbindelse med afggrelser om
tilbagekaldelse og nagtelse af fornyelse af tilladelser og godkendelser. Det fremgar saledes af §§ 16 og 17 i
lovforslaget, at afgarelser om tilbagekaldelse eller nazgtelse af fornyelse af tilladelser og godkendelser kan
forlanges indbragt for domstolene af den, afgarelsen vedrgrer, ligesom det i lovforslagets 88 16 og 17 praciseres i
hvilke tilfeelde indbringelse for domstolene har opsettende virkning i forhold til administrativ afgarelse.

Det foreslas endvidere i lovforslagets § 18, stk. 3, at sikre mulighed for at fortsette driften af en virksomhed
med henblik pa afvikling i forbindelse med dgdsfald, rekonstruktion, konkurs eller andre ophgrsarsager.

Det foreslas herudover i lovforslagets § 18, stk. 4, at transport-, bolig- og bygningsministeren, i tilfeelde af at en
godkendt ansvarlig leder af et selskab, der har tilladelse i henhold til loven, fratraeder selskabet, kan give
midlertidig tilladelse til, at selskabet fortseetter virksomheden efter den ansvarlige leders fratreeden, med henblik
pa at ansatte en ny ansvarlig leder.

Det foreslas endelig i lovforslagets § 49, at bestemmelser om tilbagekaldelse og bortfald skal gzlde tilsvarende
for tilladelser og godkendelser udstedt i henhold til den geeldende taxilov.

2.7. Prisberegning og prisloft

2.7.1 Geldende ret
I henhold til den geeldende taxilovs 8 12, stk. 1., nr. 9, er transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiget til
at fastseette maksimaltakster for taxikgrsel.

Det fremgar saledes af § 28, stk. 1, i taxibekendtgarelsen, at maksimaltakster samt eventuelle serlige tillag til
taksterne fastsattes af kommunalbestyrelsen. Det fremgar endvidere af bekendtggrelsen, at taxametret skal veere
slaet til, nar vognen er hyret.

Der er ikke fastlagt en bestemt struktur ved beregningen af maksimaltaksten, men da taksten forudsattes
beregnet via et taxameter, er det indirekte forudsat, at der i maksimaltaksten indgar tid og tilbagelagt afstand.

Udover betaling for karslen fastsetter kommunen maksimaltakster for de sakaldt serlige tilleeg til taksterne.
Disse szrlige tilleg ma kun forlanges for transport af bagage som ikke kan anbringes inde i vognen, herunder
bagagerummet, samt for serlig assistance for eksempel i forbindelse med op- og nedbaring af bagage.

I de nuvaerende regler er der abnet mulighed for i serlige tilfeelde at aftale en fast pris for taxikersel, hvor
taxametret ikke bruges til prisberegningen.

Der stilles ikke krav om annoncering af takster eller krav om, at kunden skal have udstedt en kvittering.

2.7.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Reformen af taxilovgivningen har som mal at skabe nye rammer for branchen, sa der kan skabes gget
konkurrence til gavn for forbrugerne. Et vaesentligt element heri er, at det ogsa bliver muligt for kerselskontorerne
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at konkurrere pa pris og samlet set kunne tilbyde den pris og kvalitet, der imgdekommer kundernes
forskelligartede behov.

I den foreslaede ordning, jf. forslagets § 21, bibeholdes der en beskyttelse af forbrugeren i form af et prisloft.
Prisloftet definerer, hvad en vilkarlig taxitur hgjst ma koste. Prisloftet er landsdaekkende.

Et taxameter registrerer grundleeggende to ting om en taxitur. Den tilbagelagte afstand og den forbrugte tid ved
en given taxitur. Ved at fastlaegge hvor meget, der méa opkraves i betaling pr. tilbagelagt kilometer, og hvor meget
der ma opkraves pr. forbrugt minut, samt at fastleegge en starttakst, kan det nationale prisloft for en vilkarlig
taxitur udregnes, nar der samtidig fastl&egges en prisstruktur.

Det foreslas, at det nationale prisloft samt karselskontorernes priser skal udregnes som en paralleltakst. Det vil
sige, at prisen for en taxitur udregnes ved en samtidig anvendelse af kilometertakst og minuttakst tillagt en
starttakst.

Det nationale prisloft udregnes ud fra en national starttakst tillagt en samtidig anvendelse af den nationalt
fastsatte kilometertakst og nationalt fastsatte minuttakst.

Prisloftet beregnes efter falgende formler:
Pris (dag)= Starttakst(dag)+KM x kmpris (dag)+Minutter x minutpris (dag)
Pris (aften)=Starttakst(aften)+ KM x kmpris (aften)+Minutter x minutpris (aften)

Desuden fastsattes et sarligt prisloft pa szrlige dage. Ved sarlige dage forstas 24-26. december, 31. december
og 1. januar, hvor prisloftet forhgjes med 50 pct. i forhold til prisloftet for aftener og weekender.

Det vil sige at sdvel den medgaede tid som det tilbagelagte antal kilometer pavirker prisloftet.
Paralleltakstsystemet er valgt for at sikre en transparens i prissatningen, som er kontrollerbar for forbrugeren.

I modsatning til i dag hvor de kommunalt fastsatte maksimaltakster fungerer som et fastprissystem skal
reformen muliggere en mere dynamisk prissatning inden for taxibranchen. Det betyder, at taxametrene ikke
behgver at vere indstillet, s prisudregningen foregar ved anvendelse af de nationalt fastsatte veerdier for
starttakst, kilometertakst og minuttakst. Disse veerdier kan af hvert enkelt karselskontor fraviges i nedadgaende
retning, mens princippet om anvendelse af en paralleltakst ikke kan fraviges.

Strukturen i prisberegningen skal tilskynde til en sikker karsel og fordele risikoen for forsinkelser mellem kunde
og karselskontor.

Den digitale udvikling har gjort det muligt for karselskontorerne at oplyse kunden om prisen pa en tur fr turen
pabegyndes, saledes at kunden kan treeffe beslutning om keb pa det grundlag, jf. forslaget § 22. Dermed bringes
keb af taxikarsel pa linje med kgb af andre vare- og tjenesteydelser.

Et karselskontor skal kunne dokumentere, jf. forslagets § 21, stk. 4, at kontorets prisberegning af ture, hvor der
er aftalt en fast pris, ud fra en samlet betragtning ligger under karselskontorets annoncerede priser. Et
karselskontor skal saledes kunne dokumentere, at de faste priser fastleegges pa en sadan made, at de i
almindelighed vil veere lig med eller lavere end taxameterprisen for den pageldende tur.

Uanset om prisberegningen foregar Igbende (efter regning ved brug af taxametret prisberegningsfacilitet), eller
der pa forhand er aftalt en fast pris, er det afgarende for forbrugersikkerheden og for at undga snyd, at der for hver
enkelt tur sker en registrering af tilbagelagt antal kilometer, tidspunkt og tidsforbrug og prisen for turen i
taxametret og at der Igbende sker en (realtids)overfarsel af disse data til karselskontoret, jf. forslagets § 20, stk. 1.

Ud over betaling for karslen abnes der for, at de enkelte karselskontorer kan opkreeve en pris for serlige
ydelser. Forudsztningen er dog, at disse sarlige priser er klart annonceret pa karselskontorets hjemmeside, jf.
forslagets § 23, og at kunden forud for turens pabegyndelse har accepteret prisen.
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2.8. Trafiksikkerhed samt krav til bilers indretning, udstyr og miljgegenskaber m.v.

2.8.1 Geeldende ret

I den geeldende taxilov er udstyrskravene ikke regulereret neermere, idet der er fastsat en
bemyndigelsesbestemmelse i § 12, stk. 1, nr. 9. Ifglge denne kan transport-, bygnings- og boligministeren
fastsaette regler om karetgjers benyttelse, afmarkning, indretning og udstyr, herunder vedrgrende taxameter,
kontrolapparat, printer, mobiltelefon, kontroldokumenter og maksimaltakster for taxikersel. | forhold til
kontrollen med taxiudstyr fastsatter den geeldende taxilov regler om taxameterkontrollantvirksomhed, herunder
om godkendelse af taxameterkontrollanter, jf. 88 4 a, 3, stk. 1, nr. 1-4, 6 og 7, samt bemyndigelsesbestemmelsen i
8 12, stk. 1, nr. 10. Udstyrskrav til taxier, limousiner og sygetransportbiler er hidtil reguleret i
udstyrsbekendtgarelsen.

Endvidere er der for krav til miljgegenskaber og energieffektivitet for de af loven omfattede karetgjer fastsat en
bemyndigelsesbestemmelse i § 12, stk. 1, nr. 13, i den gaeldende taxilov. | medfgr af denne bestemmelse foretager
Feerdselsstyrelsen hvert ar en vurdering af, om der er mulighed for en justering af energi- og miljgkravene i
forhold til den teknologiske udvikling og udbuddet pa markedet. Udkastet til denne vurdering sendes i hgring hos
relevante organisationer og myndigheder, og vurderingen offentliggares pa Faerdselsstyrelsens hjemmeside.
Miljeegenskaber for taxier, limousiner og sygetransportbiler er i dag reguleret i bekendtggrelse nr. 1085 af 11.
september 2015 om energi- og miljgkrav til taxier m.v.

2.8.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Lovforslaget bygger pa de geeldende lovbestemmelser om karetajers sikkerhed, indretning og udstyr,
kameraovervagning samt miljgegenskaber og energieffektivitet. Den neermere regulering af disse forhold vil helt
overvejende ske i administrative bestemmelser, sddan som det er tilfeeldet i dag.

Med henblik pa erhvervsmassig persontransport med limousiner definerer lovforslaget, hvilke typer biler, der
ma godkendes og registreres til denne anvendelse, jf. den foreslaede bestemmelse i § 4, stk. 1, nr. 2. Dette er en
konsekvens af, at der fremover ikke lengere udstedes kommunale limousinebevillinger. Dermed bortfalder den
skgnsudgvelse, som kommunalbestyrelserne hidtil har udgvet i forhold til ansggninger om limousinekgrsel, og
hvor der indgik en vurdering af en limousines egnethed i forhold til karselsbehovet i kommunen.

| forhold til trafiksikkerheden andres der ikke ved det eksisterende princip om, at biler, der skal anvendes til
erhvervsmassig persontransport, skal godkendes og registreres som sadan, hvorefter de indkaldes til et arligt
periodesyn.

De administrativt fastsatte krav til bilernes indretning og udstyr vil indeholde krav om synlig skiltning pa bilen
om priser, karselskontorets navn samt tilladelsens nummer.

Regler om kontroludstyr, s& som kameraovervagning, taxameter og andet registreringsudstyr mv., forventes som
hidtil primaert fastsat for biler, der anvendes til taxikarsel. For limousiner vil der blive stillet krav om anvendelse
af elektroniske karebgger godkendt af SKAT.

| forhold til de hidtil geeldende regler stilles der i lovforslaget krav om, at taxier tillige lgbende skal sende en
reekke oplysninger om karselsopgaven til kgrselskontoret, jf. lovforslagets § 20, stk. 1. Desuden stilles der krav
om, at kunderne efter en kart skal kunne fa en lang reekke oplysninger om den karte tur, jf. lovforslagets § 20, stk.
4,

Nye taxametre forventes fremover at opfylde tidssvarende krav til kvalitet og palidelighed, og den hidtidige
undtagelse for taxametre ved den danske implementering af EU’s méleinstrumentdirektiv 2014/32/EU (MID)
forventes derfor ikke opretholdt. For eksisterende taxametre, der under de hidtidige regler blev installeret i taxier,
vil der galde en 5-arig overgangsordning. Efter denne periode vil de aldste taxametre fra 1990erne og tidligere,
der hverken opfylder MID- eller CENELEC-standarden, ikke lzengere vare lovlige at anvende. Taxametre, der
opfylder CENELEC-standarden (EN 50148), vil ogsa efter udlgbet af overgangsperioden kunne anvendes i den
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pageldende taxi, safremt taxametret er udrustet til tradlgs datakommunikation med karselskontoret samt GPS-
modul til labende logning af taxiens position.

Nye eller brugte biler, der registreres til taxikarsel efter lovens ikrafttraedelsestidspunkt, vil dog i alle tilfeelde
skulle opfylde MID-standarden, som er standarden for den taxametertype, der lovligt ma produceres og s&lges i
EU i dag. Endvidere kan karselskontorerne altid stille strengere udstyrskrav til de tilsluttede vognmand, end hvad
lovgivningen kraever som minimum.

Den eksisterende adgang til administrativ fastsaettelse af miljgkrav til biler, der anvendes til taxikarsel,
opretholdes.

Nye limousiner vil fortsat skulle opfylde administrativt fastsatte indretnings-, udstyrs- og miljgkrav. De krav,
der stilles til limousiner, vil fortsat vaere lempeligere, end hvad der gaelder for biler, der anvendes til taxikersel.
Limousiner ma ikke veere udstyret med taxiskilt, taxameter eller andet taxispecifikt udstyr.

Biler, der alene karer efter kontrakt for offentlige myndigheder, forventes som hidtil at blive friholdt fra
udstyrskrav m.v., da forngdne krav kan fastsattes ud fra den konkrete anvendelse, nar en offentlig ordregiver
indgar kerselskontrakt med en vognmand.

2.9. Mulighed for kommunalt indkgb af taxiberedskab

2.9.1 Geldende ret

I henhold til den geeldende taxilovs 8 2, stk. 2, er det den enkelte kommunalbestyrelse, der fastseetter antallet af
taxitilladelser (taxibevillinger) i kommunen ud fra hensynet til en tilfredsstillende betjening af offentligheden.
Taxibevillingerne udstedes efter ansggning, og taxibetjeningen i mindre befolkede omrader er saledes afhangig
af, at der er vognmandvirksomheder, der sgger om bevilling.

I de senere ar er antallet af udstedte taxitilladelser faldet meget, hvilket kan skyldes mange forhold, bl.a.
bilejerskab, prisen pa at kere i taxi, taxitilgeengeligheden, indtjeningsmulighederne hos taxivognmandene osv.
Dette er ogsa tilfeldet i landkommunerne.

Det er ikke kun i landkommuner, at antallet af taxitilladelser er faldet, men der er tale om generel tendens.

I dag har kommunerne ikke mulighed for indga kontrakter med taxivognmand med henblik pa at sikre en
passende taxibetjening i kommunen, idet en sddan mulighed ikke er hjemlet i den geeldende lovgivning.

2.9.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Vognmeend i landdistrikterne vil med indfarelse af tilladelser til erhvervsmassig persontransport, som gelder i
hele landet, fa mulighed for at blive tilknyttet starre regionale eller landsdeekkende karselskontorer og dermed
benytte sig af disses digitale infrastruktur.

Det er saledes forventningen, at omkostningerne ved at veere tilknyttet et karselskontor vil reduceres veasentligt i
forhold til i dag. Det forhold, at karselskontorerne selv veelger deres abningstider vil tillige medvirke til at
minimere omkostningerne. De lgbende omkostninger ved at vare tilsluttet et karselskontor vil formentlig enten
veere, at en vis procentdel af indtjeningen skal gives til karselskontoret eller fx en manedlig afgift til
karselskontoret.

Safremt de ovenfor skitserede @ndringer mod forventning ikke farer til en, efter den enkelte
kommunalbestyrelsens opfattelse, passende taxibetjening i en kommune, indfgres med lovforslagets § 29
mulighed for, at en kommune kan kebe sig til taxidekning i et afgreenset geografisk omrade. Konkret vil en
kommune eksempelvis mod betaling kunne sikre, at et karselskontor stiller et vist taxiberedskab til radighed inden
for kommunegraensen eller inden for et delomrade i kommunen.

En kommune, der veelger at benytte muligheden for keb af et taxiberedskab til kommunen, skal inden opgaven
sendes i udbud, fastleegge omfanget af den tilradighedsstillelse, der gnskes. Det kan fx veere, hvilket omrade skal
betjenes, i hvilke tidsrum, med hvor mange taxier osv.
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Et eksempel kunne veere, at en landkommune gnsker, at der skal vere to taxier til radighed i det omrade af den
pageldende kommune, som er beliggende udenfor den store by i kommunen. Kommunen vil i
udbudsbetingelserne fastleegge pa hvilke tidspunkter, de to taxier skal vaere til radighed pa forskellige dage, og
hvor taxiernes faste holdeplads skal veere, nar de ikke karer med kunder, fx ved en togstation i det tidsrum, hvor
der ankommer tog til stationen.

Desuden skal en kommune sgrge for, at udbuddet sker efter de gaeldende udbudsregler, herunder bl.a. kravene
om gennemsigtighed og ikke-diskrimination.

Flere kommuner, der geografisk ligger ved siden af hinanden, vil ogsa kunne ga sammen om et udbud, saledes
at beredskabet geografisk daekker flere kommuner eller dele af flere kommuner, jf. forslagets § 29, stk. 2.

Det karselskontor, der vinder et kommunalt udbud om tilradighedsstillelse af en eller flere taxier i kommunen,
skal udfare taxikarslen til de takster, som geelder for det pagaeldende karselskontors gvrige karsel, jf. forslagets §
29, stk. 3.

2.10. Klageordning

2.10.1 Galdende ret

I den geeldende lov om taxikarsel findes der ikke serskilte regler om mulighed for at klage over taxikarsel. Der
er heller ikke pa frivillig basis etableret nogen fast klagestruktur i taxibranchen, ligesom der heller ikke er
etableret et sa&t regler, der definerer taxikunders rettigheder og pligter.

Taxiomradet star dermed i modsatning til den gvrige erhvervsmaessige persontransport, hvor der pa bus-, tog-,
fly- og feergeomradet findes passagerrettigheder, som er fastsat af EU.

Der er dog i dag mulighed for at henvende sig til et taxiselskab for at klage, og i Region Hovedstaden behandler
Taxinavnet ogsa klager fra utilfredse taxikunder.

I medfar af direktiv 2013/11/EU om alternativ tvistbileeggelse pa forbrugeromradet (ADR-direktivet) er der dog
mulighed for at klage. Direktivet blev implementeret i Danmark ved lov nr. 524 af 29/4/ 2015 om alternativ
tvistlgsning i forbindelse med forbrugerklager (forbrugerklageloven). Direktivet giver forbrugerne en generel
mulighed for at klage over kab af stort set alle varer og tjenesteydelser. Forbrugerens klagemulighed forudsztter
dog, at varens eller tjenesteydelsens pris overstiger den minimumsveerdi for klager, som fastszttes af de enkelte
medlemslande. | Danmark er belgbsgransen for at klage til Forbrugerklagenavnet blevet fastsat til 1.000 kroner,
med undtagelse af tgj og sko, hvor der er fastsat en lavere graense.

| dag er det i praksis yderst sjeeldent en mulighed for at klage over taxikarsel, idet prisen for en taxitur i langt de
fleste tilfeelde er belgbsmaessigt betydeligt lavere end undergraensen pa 1.000 kroner. Men oftest vil en tvist
mellem en kunde og et taxiselskab blive behandlet ved de almindelige domstole efter reglerne om behandling af
sager om mindre krav, jf. retsplejelovens kapitel 39.

2.10.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Det vurderes, at kunderne i den erhvervsmaessige persontransport i biler ogsa har et behov for at kunne klage
over den transport, som de kaber.

Det kan fx vere tilfelde, hvor kunden mener, at chauffgren karer en omvej eller i tilfeelde, hvor kunden ikke er
tilfreds med den service, som chauffgren yder. | sadanne tilfaelde er det vigtigt, at det kan dokumenteres, hvornar
en given tur er kgrt, turens omfang, prisen og hvilken chauffer, der karte bilen osv.

Derfor er det vigtigt, at pligten til at give kunderne oplysning om klageadgangen og de oplysninger, der skal til
for at dokumentere den enkelte tur paleegges de virksomheder, der er ansvarlige for karslen. | henhold til den
foreslaede ordning bliver det entydigt kerselskontorerne, der bliver ansvarlige for serviceniveauet, og det er
karselskontorerne, som kunderne en indgar en juridisk aftale med om en given karsel, jf. lovforslagets § 20, stk. 4,
hvorefter kunden har krav pa at fa diverse oplysninger om en kert tur i form af en kvittering enten i papirformat
eller i elektronisk format.
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Karselskontorerne kan i deres kontrakter med indehaverne af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport
forlange, at vognmandvirksomheder ved udfarelse af karslen skal leve op til en lang reekke krav, men uanset dette,
er det karselskontorerne, der star til ansvar over for kunderne.

For karsel for offentlige myndigheder, som indgar kontrakter direkte med indehavere af tilladelser til
erhvervsmaessig persontransport, vurderes det ikke ngdvendigt at indfagre en klageadgang i denne lov. Klager over
kersler, der foregar for fx et trafikselskab, vil i stedet skulle behandles af trafikselskabet og vil i sidste ende veere
et kontraktuelt anliggende mellem trafikselskabet og den enkelte vognmand. Dog vil kunderne ofte allerede i dag
have mulighed for at klage til Ankenavnet for bus-, tog og metro.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at der er behov for at fa oprettet et uvildigt
klagenzavn, sa borgerne har mulighed for at klage, hvis de er utilfredse med en taxitur, enten med prisen for turen
eller med servicen o. lign.

Udenfor et nyt klagenaevns kompetence vil vaere sager om, hvorvidt persondataforordningen er overholdt, idet
disse sager hgrer under Datatilsynet, jf. i gvrigt afsnit 2.12 i de almindelige bemarkninger om forholdet til
persondataloven.

Det vil ligeledes vaere udenfor et nyt klagenavns kompetence at behandle tvister om person- og tingsskader
forvoldt ved karslen i medfer af feerdselslovens regler, idet sadanne skader er deekket af bilens lovpligtige
ansvarsforsikring.

Det foreslas i § 20, stk. 6, at der indfares en egentlig klageadgang i forbindelse med erhvervsmassig
persontransport i biler, saledes at en kunde farst skal klage til det kerselskontor, der er ansvarlig for karslen og
efterfglgende far mulighed for at klage til et klagenaevn. Det foreslas derfor, at det paleegges taxibranchen at
oprette et uafheengigt, landsdaekkende klagenavn. Taxibranchen kan valge at oprette klagenzevnet som et privat
tvistlgsningsorgan godkendt efter forbrugerklagelovens § 6, sdledes at de feelles procedureregler i
forbrugerklagelovens kapitel 6 finder anvendelse. Safremt taxibranchen vealger denne mulighed skal
erhvervsministeren i henhold til § 6 i forbrugerklageloven godkende oprettelsen af og vedtaegterne for
klagenavnet.

Det uvildige klagenavn for taxiklager kan, safremt det oprettes som et godkendt privat klagenavn i henhold til
forbrugerklageloven, eventuelt samarbejde eller sammenlagges med det eksisterende Ankenavn for bus, tog og
metro, saledes at der kan opnas visse fordele ved at dele kontorhold og it-ydelser samt oplering af nye
medarbejdere osv.

Karselskontorerne skal finansiere klagenavnets virke. Som det fremgar af den foreslaede bestemmelse i § 20,
stk. 11, far transport-, bygnings- og boligministeren hjemmel til, at ministeren kan fastsatte naermere regler om
klagenavnets virke, herunder regler om tilsyn med navnet. Det er i udgangspunktet ikke hensigten, at ministeren
udnytter denne hjemmel, idet det — som naevnt ovenfor — er hensigten, at branchen selv star for at fa naevnet til at
fungere eller veelger at oprette klagenavnet som et godkendt tvistlgsningsorgan i henhold til § 6 i
forbrugerklageloven. Men det vurderes ngdvendigt, at ministeren far mulighed for at kunne falge med i, hvordan
naevnet fungerer, fx ved at fastsatte regler om et tilsyn samt muligheden for at fastsatte bindende regler pa
omradet, hvis det eventuelt ma konstateres, at naevnet ikke fungerer tilfredsstillende. Det er saledes forventningen,
at branchen opretter et naevn, som lever op til seedvanlige standarder for sadanne naevn, fx at naevnet behandler
sager upartisk og uvildigt. Hjemmelen vil endvidere kunne benyttes til at fx at fastsatte krav om offentliggerelse
af afgarelser, udarbejdelse af arsrapporter m.v.

2.11. Straffebestemmelser

2.11.1 Geeldende ret

Det nuvaerende bgdeniveau for overtraedelse af taxiloven og bestemmelser mv., fastsat i medfer af loven,
bygger pa Rigsadvokatens meddelelse nr. 5/2009 om taxikarsel m.v., som senest er revideret den 17. december
2014. Det folger af Rigsadvokatens meddelelse, at anklagemyndigheden for chauffgrernes vedkommende som
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udgangspunkt skal nedleegge pastand om bgdestraffe pa mellem 500 kr. og 1.500 kr. med mulighed for en stigning
pa op til 3.500 kr. i tilfelde af gentagne overtraedelser. For vognmandenes vedkommende kan der blive tale om
badestraf, hvis disse er medansvarlige for chauffarers overtreedelser. Bgderne er i sadanne tilfeelde pa samme
niveau eller hgjere og indtil det dobbelte, hvis der er grundlag for dette.

| tilfelde, hvor der foreligger flere overtraedelser til samtidig bedemmelse, skal der nedleegges en samlet
bedepastand ud fra en konkret vurdering.

2.11.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Det foreslas at heeve bgdeniveauet generelt, sdledes at det kommer til at svare til niveauet pa bus- og
godskarselsomradet. En sadan generel forhgjelse forventes at ville have en praventiv effekt.

Det foreslas videre, at der ved udmaling af straf for overtraedelse af denne lov eller af bestemmelser fastsat i
medfar af denne lov ikke alene lzegges vaegt pa, hvilke gkonomiske gevinster, der er opnaet eller forsggt opnaet
ved den pagaldende overtraedelse, men ogsa hvorvidt overtreedelsens karakter er mindre alvorlig, alvorlig eller
meget alvorlig.

Det foreslas saledes at indfare bader pa 5.000 kr. for mindre alvorlige overtreedelser, pa 15.000 kr. for alvorlige
overtreedelser og pa 35.000 kr. for meget alvorlige overtreedelser, jf. forslagets § 35, jf. Bilag 1.

Der anbefales indfart en bgdesats pa 5.000 kr. i de tilfelde, hvor der er tale om mindre alvorlige overtraedelser.
Der vil fx veere tale om en mindre alvorlig overtraedelse, hvis karselskontorets takster og priser for eventuelle
tillegsydelser ikke fremgar af karselskontorets hjemmeside. Badens starrelse skal ses i lyset af overtreedelsens
mindre alvorlige karakter, idet passagererne i dette tilfaelde udvendigt pa bilen kan aflaese prisen for en tur pa 10
km. Ved den pagaldende undladelse opnas ikke en uberettiget gkonomisk vinding.

Meget alvorlige overtraedelser af loven, fx udfarelse af erhvervsmaessig persontransport uden at have tilladelse
hertil i henhold til § 3, stk. 1, i denne lov foreslas straffet med en bgde pa 35.000 kr. Badens starrelse er udtryk for
overtredelsens meget alvorlige karakter samt den gkonomiske gevinst, som overtraederen tilegner sig ved at
tilsideseette denne lovs krav til erhvervets standard og ikke mindst krav til udgvernes gkonomiske og personlige
kvalifikationer og habilitet.

Det anbefales, at bgder skal kunne overstige 35.000 kr., hvis der er tale om skarpende omstaendigheder, fx hvis
den ulovlige virksomhed er blevet udfart gennem laengere tid, eller hvis der er tale om gentagne overtraedelser.

Som udgangspunkt skal badestraffens starrelse i forbindelse med skarpende omsteendigheder afspejle det
unddragne belgb eller den uberettigede vinding, som er opnaet ved overtraedelsen. Dette vil kunne medfgre, at
baden for en overtraedelse, hvor der foreligger skaerpende omsteendigheder, vil kunne fordobles eller tredobles.

Fastsattelsen af straffen beror dog fortsat pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige
omstaendigheder i de konkrete sager samt pa transport-, bygnings- og boligministerens vejledende udtalelser til
politiet. Det angivne strafniveau kan saledes fraviges i bade op- og nedadgaende retning, hvis der i en konkret sag
foreligger skarpende eller formildende omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsettelse
i straffelovens kapitel 10.

2.12. Forholdet til persondataloven

Lovforslaget vil medfare, at transport-, bygnings- og boligministeren skal behandle personoplysninger i
forbindelse med ansggning om tilladelser til erhvervsmaessig persontransport, drift af kerselskontor, chauffarkort
og som led i udgvelsen af tilsynsmyndighed, herunder tilbagekaldelse og bortfald af tilladelser. Endvidere vil
karselskontorerne skulle behandle personoplysninger, jf. lovforslagets § 20 om karselskontorets pligter.

Biler, der anvendes til taxikarsel, vil desuden skulle veere forsynet med indvendig kameraovervagning, jf.
lovforslagets § 26.

Persondataloven gelder for behandling af personoplysninger, som helt eller delvis foretages ved hjalp af
elektronisk databehandling, og for ikke-elektronisk behandling af personoplysninger, der er eller vil blive
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indeholdt i et register, jf. persondatalovens § 1, stk. 1. Ved behandling forstas enhver operation eller reekke af
operationer med eller uden brug af elektronisk databehandling, som oplysninger gares til genstand for, jf.
persondatalovens 8 3, nr. 2.

Det fremgar af persondatalovens § 5, at oplysninger skal behandles i overensstemmelse med god
databehandlingsskik. Indsamling af oplysninger skal ske til udtrykkeligt angivne og saglige formal, og senere
behandling ma ikke vare uforenelig med disse formal. Endvidere skal de oplysninger, der behandles, vaere
relevante og tilstreekkelige og ma ikke omfatte mere, end hvad der kreeves til opfyldelse af de formal, hvortil
oplysningerne indsamles, og de formal, hvortil oplysningerne senere behandles. Behandlingen af oplysningerne
skal derudover tilretteleegges saledes, at der foretages forngden ajourfaring og kontrol for at sikre, at der ikke
behandles urigtige eller vildledende oplysninger. Urigtige eller vildledende oplysninger skal snarest muligt slettes
eller berigtiges. Endvidere fremgar det, at de indsamlede oplysninger ikke méa opbevares pa en made, der giver
mulighed for identificering af den registrerede i et leengere tidsrum end det, der er ngdvendigt af hensyn til de
formal, hvortil oplysningerne behandles.

Endvidere fremgar det af persondatalovens § 6, stk. 1, nr. 1 og 6, at behandling af oplysninger kan finde sted,
hvis denne er ngdvendig af hensyn til udfgrelsen af en opgave, der henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse,
eller hvis den registrerede har givet samtykke til dette.

Samtykket skal veere en frivillig, specifik og informeret viljestilkendegivelse, jf. persondatalovens § 3, nr. 8.

Det fremgar endvidere af persondatalovens § 8, stk. 1, at den offentlige forvaltning ma behandle oplysninger om
strafbare forhold og andre rent private forhold, nar dette er ngdvendigt for varetagelsen af myndighedens opgaver.

2.12.1 Ansggninger

Ansggning om tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, drift af karselskontor og chaufferkort skal indgives
ved anvendelse af den digitale lgsning, som transport-, bygnings- og boligministeren stiller til radighed, jf.
lovforslagets § 3, stk. 7, 8 5, stk. 7, og § 7, stk. 4.

I lovforslagets § 3, stk. 3, og § 5, stk. 3, kraeves det, at den ansvarlige leder i henholdsvis en
vognmandsvirksomhed og et karselskontor har bopzl i en EU- eller E@S-stat, ikke har betydelig forfalden geeld
til det offentlige og ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af
virksomheden.

Behandlingen af ovenstaende personoplysninger er ngdvendig af hensyn til udferelsen af de opgaver, der
henhgrer under ministerens myndighedsudgvelse.

Ved udfyldelse af ansggningen om tilladelse til erhvervsmassig persontransport eller drift af karselskontor giver
den ansvarlige leder endvidere udtrykkeligt samtykke til, at ministeren behandler og indhenter oplysninger hos
SKAT om eventuel forfalden geeld til det offentlige samt oplysninger om eventuelle strafbare forhold hos politiet.

Ved ansggning om chauffarkort giver chauffaren udtrykkeligt samtykke til, at ministeren behandler
vedkommendes personoplysninger, herunder indhenter oplysninger om eventuelle strafbare forhold hos politiet og
behandler helbredsoplysninger, jf. lovforslagets § 7, stk. 2.

Chauffaren giver i samtykkeerkleringen sit udtrykkelige samtykke til, at ministeren behandler vedkommendes
personoplysninger, herunder indhenter oplysninger om eventuelle strafbare forhold hos politiet.

Oplysninger om helbredsmassige forhold ma blandt andet behandles, nar den registrerede har givet sit
udtrykkelige samtykke hertil, jf. persondatalovens § 7, stk. 2, nr. 1.

Det vil endvidere af ansggningerne om henholdsvis tilladelse til erhvervsmessig persontransport, drift af
karselskontor og chauffarkort fremga, hvilke rettigheder den registrerede har efter persondataloven, herunder

reglerne om indsigt i og om berigtigelse af de oplysninger, der vedrarer den registrerede, jf. persondatalovens §
28.
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Forinden ivaerksattelsen af behandlingen af personoplysninger vil ministeren skulle anmelde dette til
Datatilsynet i overensstemmelse med persondatalovens § 43.

2.12.2 Tilsyn, herunder tilbagekaldelse og bortfald
Transport-, bygnings- og boligministeren skal fare tilsyn med, at betingelserne for udstedelse af tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, drift af kerselskontor og chauffarkort fortsat er til stede, jf. lovforslagets § 11.

Ministeren kan under nzermere angivne omstendigheder tilbagekalde en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, drift af kerselskontor samt en godkendelse af en ansvarlig leder i en vognmandsvirksomhed eller
af et karselskontor, jf. lovforslagets 88 12 og 13. | forbindelse hermed vil ministeren skulle behandle oplysninger
vedrgrende strafbare samt gkonomiske forhold om den ansvarlige leder og oplysninger vedrgrende strafbare
forhold begaet af chauffarer, eller andre som optraeder i indehaverens interesse.

Ministeren kan endvidere under narmere angivne omstendigheder tilbagekalde chauffarkort, jf. lovforslagets §
14. 1 forbindelse hermed vil ministeren skulle behandle strafbare oplysninger om chauffaren.

Behandlingen af personoplysninger, herunder indhentelse af oplysninger om strafbare forhold hos politiet og
indhentelse af gkonomiske oplysninger hos SKAT er ngdvendig for varetagelsen af ministerens opgave som
tilsynsmyndighed og er derfor i overensstemmelse med persondatalovens § 6, stk. 1, nr. 6, og § 8, stk. 1.

Ved behandlingen af sager om tilbagekaldelse af tilladelser til erhvervsmassig persontransport og drift af
karselskontor vil ministeren i ngdvendigt omfang skulle videregive oplysninger om strafbare forhold til
virksomheden, som en chauffar eller anden, der optraeder i indehaverens interesse, har begaet i forbindelse med
udfarelse af erhvervet, jf. lovforslagets § 15.

Videregivelse af oplysninger om strafbare forhold kan ske, nar videregivelsen er ngdvendig for udfarelsen af en
myndigheds virksomhed eller pakraevet for en afgarelse, som myndigheden skal treffe, jf. persondatalovens § 8,
stk. 2, nr. 3.

Ministeren vil i forbindelse med bortfald af tilladelser til erhvervsmassig persontransport, drift af karselskontor
og chauffarkort, jf. lovforslagets § 18, skulle behandle personoplysninger.

Det vil i seerlige tilfeelde ved bortfald af tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, drift af karselskontor og
chauffgrkort veere ngdvendigt at skulle behandle andre rent private forhold, fx om en ansvarlig leder eller chauffar
er kommet under veergemal, jf. lovforslagets § 18, stk. 1.

Behandling af andre rent private forhold ma finde sted, nar det er nadvendigt for varetagelsen af myndighedens
opgaver, jf. persondatalovens § 8, stk. 1, hvilket vil vare tilfaeldet.

2.12.3 Karselskontorets pligter
Karselskontoret vil skulle indsamle, opbevare og videregive en reekke data om de udfarte karselsopgaver, jf.
lovforslagets § 20. Der vil bl.a. skulle indsamles oplysning om chauffagrkorthummer, som er en personoplysning.

Karselskontorets behandling er ngdvendig for at overholde en retlig forpligtelse efter lovforslaget, og
behandlingen er derfor i overensstemmelse med persondatalovens § 6, stk. 1, nr. 3.

Karselskontorets behandling af personoplysninger skal vere i overensstemmelse med kravene i
persondatalovens § 5.

Forinden ivaerksattelsen af behandlingen af personoplysninger vil karselskontoret skulle anmelde dette til
Datatilsynet i overensstemmelse med persondatalovens § 43.

Karselskontoret skal efter anmodning stille oplysninger om kontorets salg af kersel til radighed for
myndighederne, jf. lovforslagets § 20, stk. 5.

Ministerens behandling af de pageeldende oplysninger henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse og er
derfor i overensstemmelse med persondatalovens § 6, stk. 1, nr. 6.
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2.12.4 Kameraovervagning

Det fremgar af lovforslagets § 26, at biler, der anvendes til taxikarsel, skal vere forsynet med indvendig
kameraovervagning. Kravet om kameraovervagning findes allerede i den galdende taxilovs § 15, stk. 1, om tv-
overvagning.

Tv-overvagning af personer er omfattet af persondataloven. Tv-overvagningen skal foretages sa skansomt som
muligt, og personoplysningerne skal behandles sikkerhedsmeessigt forsvarligt. Dette medfarer, at der skal traeffes
de forngdne foranstaltninger mod, at oplysninger kommer til uvedkommendes kendskab eller misbruges

Ifalge tv-overvagningsloven er tv-overvagning, som alene sker inde i taxier, ikke er omfattet af forbuddet mod
privates tv-overvagning i lovens 8§ 1, stk. 1. Forbuddet i § 1, stk. 1, omfatter saledes alene tv-overvagning af gade,
vej, plads eller lignende omrade, som benyttes til almindelig feerdsel. Forbuddet i § 1, stk. 1, indebeerer imidlertid,
at det skal sikres, at tv-overvagningen ikke omfatter personer udenfor taxiens kabine. Hvis der foretages tv-
overvagning inde i taxier, falger det endvidere af tv-overvagningslovens § 3, at der skal oplyses om
overvagningen ved skiltning eller pa anden tydelig made.

Ifglge § 263 i straffeloven ma der ikke foretages hemmelig aflytning eller optagelse af samtaler mellem andre.
Dette forbud geelder overalt og dermed ogsa i befordringsmidler, herunder taxier. § 263 i straffeloven indebarer
saledes, at det normalt vil vaere forbudt at aflytte eller at optage lyd i tilknytning til tv-overvagning, medmindre
aflytningen eller optagelsen sker med samtykke fra mindst én af deltagerne i samtalen. Optagelse af samtale
mellem taxikunder i forbindelse med tv-overvagning ma saledes udelukkende finde sted, hvis der foreligger
samtykke fra disse.

Ifalge persondataloven skal der vaere en dataansvarlig, som har ansvar for, at tv-overvagningsoptagelser
behandles i overensstemmelse med persondataloven. Det vil veere den, der er ansvarlig for en taxiers indretning
(taxivognmanden), der bliver dataansvarlig efter persondataloven.

Ifelge § 26 a, stk. 1, i persondataloven ma optagelser fra tv-overvagning videregives til politiet i
kriminalitetsopklarende gjemed. Optagelser fra tv-overvagning i kriminalitetsforebyggende gjemed skal som
hovedregel ifalge persondatalovens § 26, a, stk. 2, slettes senest 30 dage efter optagelsen er foretaget. Efter
persondatalovens § 26 a, stk. 3, kan optagelserne opbevares i et leengere tidsrum end 30 dage, hvis det er
ngdvendigt af hensyn til den dataansvarliges behandling af en konkret tvist. Den dataansvarlige skal i sa fald
inden for 30 dages fristen i stk. 2, underrette den, som tvisten vedrgrer og pa anmodning udlevere en kopi af
optagelsen til den pageldende.

2.13. Overgangsordningen

Det foreslas, at der indfgres en overgangsordning, saledes at antallet af nye tilladelser i de farste 3 ar efter
lovens ikrafttreeden begraenses til 500 tilladelser arligt, dog tillagt det antal eksisterende taxitilladelser som i
samme periode ikke er blevet udnyttet eller nye tilladelser, som er bortfaldet eller tilbagekaldt, jf. lovforslagets 8
46.

Udstedelsen af de 500 nye tilladelser vil blive fordelt hen over aret, saledes at der det farste ar maksimalt vil
blive udstedt 125 tilladelser pr. kvartal. De to fglgende ar vil der ligeledes blive udstedt maksimalt 125 tilladelser i
andet til fjerde kvartal, mens der i forste kvartal kan udstedes 125 tilladelser samt det antal taxitilladelser efter den
tidligere lov, der ikke leengere udnyttes, fx fordi indehaveren er gaet konkurs eller er afgaet ved dgden. Desuden
tillegges det antal nye tilladelser, udstedt efter forslagets 8 3, som enten er bortfaldet eller tilbagekaldt.

Det er forventningen, at der vil vare mange ansggere til de 500 arlige tilladelser i overgangsperioden. | s fald
foreslas det, at udveelgelsen af de virksomheder, der far tilladelserne vil ske ved lodtreekning, blandt de
kvalificerede ansggere. Det foreslas desuden, at en virksomhed maksimalt kan ansgge om 20 tilladelser pr.
kvartal. Desuden vil der blive stillet krav om, at en indehaver af en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport
inden for en to maneders frist for udstedelsen af tilladelsen, skal give meddelelse om registreringsnummeret pa
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den bil, som tilladelsen anvendes til. | modsat fald bortfalder tilladelsen og tilleegges i stedet antallet af tilladelser,
der kan udstedes i farste kvartal aret efter.

Ordningen med et begranset antal tilladelser i en overgangsperiode er valgt for, at markedet for erhvervsmaessig
persontransport far mulighed for at tilpasse sig den nye regulering, hvor bl.a. den geografiske begraensning
ophaves og hvor al taxikarsel skal szlges via et karselskontor.

Efter den 3-arige overgangsperiode er der ikke noget loft pa antallet af tilladelser til erhvervsmaessig
persontransport, der kan udstedes. Alle der ansgger, som lever op til betingelserne i § 3, og som betaler de
pakraevede afgifter, vil fa udstedt en tilladelse.

De tilladelser, der er udstedt i medfar af den gaeldende taxilov, er meddelt for et givent tidsrum (max. 10 ar) og
de forbliver som udgangspunkt i kraft indtil de udlgber. Dette geelder alle fire former for tilladelser, der er blevet
udstedt: taxi, limousine, offentlig servicetrafik og sygetransport.

Tilladelsesindehaveren vil inden for det tidsrum, som tilladelserne har gyldighed, have en beskyttet rettighed i
medfar af grundlovens § 73, dvs. inddragelse af tilladelsen vil veere et ekspropriativt indgreb og kreeve
fuldstendig erstatning.

Efter tilladelsens udlgb er forventningen om fornyelse ikke beskyttet.

For at overgangen til tilladelser efter loven bliver sa smidig som muligt foreslas det, at der gives alle indehavere
af en taxitilladelse mulighed for at ombytte deres tilladelse til en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf.
lovforslagets § 44. Indehaverne skal dog leve op til kravene i lovforslagets § 3. Disse krav er stort set identiske
med de nuveaerende krav i den geldende lov, kapitalkravene er dog lidt lempeligere. Muligheden for ombytning fra
en ”gammel taxitilladelse” til en tilladelse til erhvervsmessig persontransport geelder fra lovens vedtagelse, og
tilladelserne udstedes samme udlgbsdato, som de ombyttede tilladelser, jf. lovforslagets § 44, stk. 2.

Fordelene ved at ombytte en taxitilladelse til en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport er, at den nye
tilladelse ikke er underlagt en geografisk begraensning, og tilladelsen kan saledes benyttes i hele landet.

For at kunne benytte en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport til taxikersel skal indehaveren have
indgaet en aftale med et karselskontor, idet det kun er karselskontorer, der ma salge taxikarsel. Det vil derfor
veere afgarende for, om en ombytning af taxitilladelse er interessant, at der hurtigst muligt efter lovens
ikrafttreeden bliver oprettet karselskontorer, idet de nye tilladelser ikke kan benyttes til at kare taxikarsel for et
bestillingskontor, jf. lovforslagets 43, stk. 4.

Tilladelser til sygetransport, limousinekarsel og offentlig service trafik, som udlgber i overgangsperioden, vil
kunne ombyttes, hvis indehaveren opfylder kravene i lovforslagets § 3, jf. lovforslagets § 47.

| lgbet af overgangsperioden og efter udlgbet af denne, vil der blive gennemfart evalueringer af loven for at
falge med i lovens konsekvenser for taxierhvervet. | henhold til den politiske aftale, der danner grundlag for dette
lovforslag, skal der udarbejdes tre evalueringer af loven. | evalueringerne vil der veere fokus pa lovens
konsekvenser bade for taxierhvervet, kunderne og samfundet.

Det skal undersgges, om loven har bevirket en stgrre konkurrence i taxierhvervet, herunder om der i hgjere grad
bliver konkurreret pa priser og serviceniveau. Der skal endvidere ses pa kravene til bilernes udstyr, herunder om
den teknologiske udvikling har medfart, at kravene kan justeres, fordi funktionalitet og palidelighed i nyt udstyr er
blevet vaesentligt forbedret.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

De omrader pa persontransportsomradet, som i dag administreres af kommunerne, foreslas flyttet til staten. Der
sikres hermed en mere ensartet behandling af ansggninger og godkendelser.

Omradet er i dag gebyrfinansieret, for sa vidt angar tilladelsesudstedelsen. Denne finansieringsmodel bliver
aflgst af en finansieringsmodel, der er baseret pa afgifter, gebyrer og bevilling pa finansloven.
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Pa grundlag af denne ordning vil det alene vaere omkostninger vedrgrende regulering, der skal finansieres via
bevilling.

Kommunerne far i dag ikke finansieret deres tilsyn pa omradet via gebyrer, hvilket vurderes at ville medfare
feerre udgifter for kommunerne, nar tilsynet centraliseres hos staten.

Der forventes i 2018 merudgifter for staten pa ca. 4,9 mio. kr. til udstedelse af tilladelser og tilsyn, som vil blive
deekket af afgifter og gebyrer. Kommunerne vil dels fa et bortfald af gebyrindtegter for udstedelse af tilladelser og
en tilsvarende reduktion af udgifter, og vil derudover opna en besparelse pa ca. 10 mio. kr. svarende til de arlige
udgifter til tilsyn med de udstedte tilladelser.

4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Det vurderes, at lovforslaget vil have positive gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervet i form
af mindre udgifter i forbindelse med behandling af ansggninger i henhold til lovforslaget.

Efter den gaeldende lov kan en kommunalbestyrelse opkrave et gebyr pa ca. 1.540 kr. for behandling af
ansggning om tilladelse til taxikgrsel, limousinekarsel eller tilladelse til sygetransport. Kommunerne kan
endvidere opkrave et gebyr pa ca. 470 kr. for udstedelse af en tilladelse. Tilsvarende gebyrer kan opkraeves for
behandling af ansggning om godkendelse af et bestillingskontor og for godkendelse af et bestillingskontor.

Der vil efter lovforslaget blive opkreavet en afgift pa 600 kr. pr. tilladelse til erhvervsmassig persontransport,
med gyldighed under 5 ar og 1.200 kr. pr. tilladelse med gyldighed over 5 ar. Afgiften skal deekke omkostninger
forbundet med udstedelse af og tilsyn med tilladelser til erhvervsmaessig persontransport i biler og tilsyn med
karselskontorer.

Der vil blive opkreaevet gebyr for ansggning om og udstedelse af tilladelse til at drive karselskontor og ansggning
om og godkendelse af uddannelsessteder. Gebyret fastsattes efter regning med en timepris pa 800 kr.

Det vurderes, at centraliseringen af administrationen af lovgivning for udfarelse af erhvervsmaessig
persontransport i biler indrettet til befordring af hgjst ni personer, chaufferer medregnet, medfarer en raekke
stordriftsfordele i forhold til den nuveerende ordning og her af falgende besparelser.

Lovforslaget vil have positive gkonomiske konsekvenser for taxi- og limousinevognmaend, idet de ikke leengere
vil vaere underlagt antalsmaessige og geografiske begraensninger. Taxivognmaend vil endvidere ikke l&engere have
en lovmassigt fastsat radighedsforpligtelse. Disse lettelser vil alt andet lige give en starre fleksibilitet i karslen og
give forbedrede udvidelses- og indtjeningsmuligheder. Hertil kommer muligheden for frit at kunne vaelge
virksomhedsform i modsatning til i dag, hvor en taxivognmand alene ma drive sin virksomhed som
enkeltmandsvirksomhed.

De vognmend, der i dag kerer offentlig servicetrafik, sygetransport og limousinekarsel, vil fremover under
visse betingelser fa mulighed for at kare taxikarsel, hvilket giver mulighed for at gge forretningsomradet, ligesom
det vil veere en lettelse for de vognmeend, som i dag karer offentlig servicetrafik og sygetransport, idet de alene
behgver at sgge om én tilladelse og dermed fa adgang til al slags karsel i modsatning til i dag, hvor de skal sgge
en tilladelse pr. karselstype.

Den nye regulering vil give en lang reekke nye muligheder for at udvikle service og ydelser pa omradet, der ikke
er mulighed for i dag, og som forventes at lede til en reekke differentieringer af ydelserne og specialiseringer ift.
kunderne, som kan give anledning til gget vaekst og produktivitet i branchen.

Karselskontorer skal alene opfylde visse objektive adgangskrav, hvorefter deres virksomhed kan drives pa
almindelige markedsvilkar, hvilket giver en starre fleksibilitet.

Karselskontorer beslutter selv, hvilke taxivognmand, som er tilknyttet kontoret, hvilket sparer tid og penge i
forhold til draftelser med vognmaend, som ikke vurderes at have karselskontorets profil.

Det bliver administrativt lettere at oprette og drive et kgrselskontor, idet ansgger alene skal opfylde visse
objektive kriterier og herefter kan drive virksomheden pa almindelige markedsvilkar. Det bliver ogsa uden videre
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muligt for indehavere af en tilladelse til karselskontor at deekke en kommune, hvor der allerede er oprettet et eller
flere karselskontorer.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at der vil vaere administrative lettelser for borgerne ved indfgrelse af en mere gennemskuelig
klageadgang over taxiydelser. | farste omgang skal der klages til karselskontoret, som skal behandle klagen.
Dernaest vil der veere mulighed for at klage til et uafthaengigt, landsdekkende klagenavn, som taxibranchen
palaegges at oprette.

Endvidere sikres der en stgrre gennemsigtighed i prisen for taxikarsel, nar prisen for en standardtur skal vere
fremga udvendigt af biler, der anvendes til taxikarsel, og nar et karselskontors priser og evt. tilleegsydelser skal
fremga af karselskontorets hjemmeside.

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen konsekvenser for miljget.
7. Forholdet til EU-retten

Regulering af erhvervsmaessig persontransport i biler er som udgangspunkt et nationalt anliggende, hvorfor
lovforslaget ikke umiddelbart indeholder EU-retlige aspekter.

Ifelge lovforslagets § 40 bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren fremover til at fastsatte regler
med henblik pa gennemfarelse af EU-regulering om erhvervsmassig persontransport i biler. Bestemmelsen skal
sikre forngden hjemmel til at fastseette regler med henblik pa at gennemfare nye eller ndrede direktiver eller
anden tilsvarende EU-regulering, herunder regler om biler og udstyr inden for denne lovs anvendelsesomrade.

Da lovforslaget stiller krav om taxameterudstyr i biler, der anvendes til taxikersel, kan der i medfar af § 40
eksempelvis fastszettes harmoniserede regler om taxametres tilgeengeliggerelse pa markedet, i det omfang disse
regler ikke kan fastseettes i henhold til 8§ 15, stk. 1, og 22, stk. 4, i den eksisterende lov om erhvervsfremme og
regional udvikling, jf. lovbekendtggrelse nr. 820 af 28. juni 2016.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 30. juni 2017 til 14. august 2017 veeret sendt i hgring hos falgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Ankenzvnet for bus, tog og metro, ATAX Arbejdsgiverforening for Taxibranchen,
Brancheforeningen for Limousine Vognmeand, Brancheforeningen taxifgrere i Danmark, Danmarks
Naturfredningsforening, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Taxi Rad, Danske Advokater, Danske
Busvognmand, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Danske Taxivognmends
Arbejdsgiverforening, Dansk Transport og Logistik — DTL, Datatilsynet, Det Centrale Handicaprad, Dansk
Industri Transport, Fagligt Feelles Forbund, Forbrugerombudsmanden, Kommunernes Landsforening,
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landsorganisationen i Danmark, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Radet for
Beaeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Taxinavnet i Region Hovedstaden, Trafikforbundet og
Trafikselskaberne i Danmark.

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative

mindre udgifter konsekvenser/merudgifter
@konomiske Kommunerne vil dels f& Der forventes i 2018
konsekvenser for stat, | et bortfald af merudgifter for staten pa ca. 4,9
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regioner og kommuner

gebyrindteaegter for
udstedelse af tilladelser og
en tilsvarende reduktion af
udgifter, og vil derudover
opna en besparelse pa ca.
10 mio. kr. svarende til de
arlige udgifter til tilsyn med
de udstedte tilladelser.

mio. kr. til udstedelse af
tilladelser og tilsyn, som vil blive
daekket af afgifter og gebyrer.

Administrative
konsekvenser for stat,
regioner og kommuner

Administrationen af
ansggninger, tilsyn m.v.
flyttes fra kommunerne til
staten. Der sikres hermed
en mere ensartet behandling
af ansggninger og
godkendelser.

Kommunerne bliver
fritaget for en opgave

Staten bliver palagt en ny opgave.

@konomiske Mindre omkostninger i Ingen
konsekvenser for forbindelse med ansggning
erhvervslivet om tilladelser og
godkendelser.
Starre muligheder for at
styrke omsatningen og
dermed mulighed for gget
fortjeneste via muligheder
for smidig tilpasning af
virksomhedernes ydelser i
overensstemmelse med
aktuel efterspargsel efter
tjenesteydelser.
Administrative De administrative byrder | Ingen
konsekvenser for lettes via et forenklet
erhvervslivet tilladelsessystem uden
antalsbegraensning samt frit
valg mellem
karselskontorer.
Administrative Nemmere klageadgang over| Ingen
konsekvenser for taxikarsel
borgerne
Miljgmaessige Ingen Ingen
konsekvenser

Forholdet til EU-retten

Regulering af erhvervsmassig persontransport i biler er som

udgangspunkt et nationalt anliggende, hvorfor lovforslaget ikke
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umiddelbart indeholder EU-retlige aspekter.
Overimplementering JA NEJ
af EU-retlige X
minimumsforpligtelser
(st x)

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Det foreslas i stk. 1, at loven skal geelde for al erhvervsmassig persontransport i biler indrettet til transport af
hgjst 9 personer, inklusive chauffgren, hvor karslen udfares for at opna en fortjeneste. Karslen ma kun forega i
dansk indregistrerede biler.

Fortjeneste ved karsel foreligger, nar betalingen for karslen overstiger de med karslen forbundne omkostninger,
det vil sige udgifter til breendstof, service og vedligeholdelse, forsikring, afskrivning, lanomkostninger mv. samt
eventuelle udgifter til feergeoverfart, broafgifter m.v.

Det er saledes formalet at opna fortjeneste ved en karsel, der er afgarende for om, der er tale om
erhvervsmaessig persontransport, som kraever tilladelse.

For at opna fortjeneste ved karslen skal der ske en betaling for karslen. Ved betaling forstas enten en direkte
betaling for den udfarte karsel eller en indirekte betaling, fx i form af en samlet betaling for karslen samt for en
anden ydelse, hvor kgrslen er en accessorisk ydelse i forhold til den kgbte (hoved)ydelse. Det kan fx veere i
forbindelse med kab af et hotelophold, hvor karsel til og fra lufthavnen, er en del af en samlet pakke. En sadan
karsel er erhvervsmassig persontransport, idet der indirekte betales for karslen. Hotellers karsel med gaester og
andre ydelser, som omfatter udfarelse af persontransport, betragtes saledes som erhvervsmaessig persontransport,
der kreever tilladelse. Det er derfor uden betydning, hvorvidt betaling for udfart persontransport udtrykkeligt
indgar i en faktura for et arrangement, hvor persontransport indgar som en del af arrangementet.

Derimod vil der ikke veere tale om tilladelsespligtig kersel, safremt kerslen er en integreret del af en ydelse, som
foregar pa omrader, der ikke er tilgeengelige for almindelig faerdsel, fx karsel pa et lukket omrade med en
begraenset personkreds, sasom karsel i forlystelsesparker, dyreparker, inden for et aflukket lufthavnsomrade m.v.
Sadanne former for integreret karsel, der ikke udfares i konkurrence med den gvrige persontransport, er i
modsatning til fx karsel til og fra hoteller ikke erhvervsmaessig persontransport. Det er derfor ikke rimeligt at
kraeve serskilt tilladelse til sadanne former for integreret kersel pa serlige omrader.

Der er heller ikke tale om erhvervsmaessig persontransport, safremt der er tale om karsel, som en hjeelper
udfgrer for en borger som led i borgerstyret personlig assistance efter § 96 i lov om social service eller andre
ordninger efter lov om social service eller gvrig lovgivning, hvor der indgar hjelp til feerden uden for hjemmet.

Karsel i privat regi, hvor der ikke betales for karslen, er ikke-erhvervsmassig persontransport.

Privat karsel kan udfares bade af privatpersoner, virksomheder, foreninger og offentlige myndigheder, fx den
kersel der foregar med familie, venner og bekendte, eller karsel i biler, som en virksomhed stiller til radighed for
dennes medarbejderes udfarelse af deres arbejde. Fx den kommunale hjemmehjelper, der karer til klienterne i
kommunens bil, eller en szlger, der karer i firmaets bil til kunderne. Det kan ogsa vare en situation, hvor fx et
plejehjem ejer en bil, og en af de ansatte karer beboerne til private aktiviteter.

Det foreslas i stk. 2, at samkarsel ikke anses som erhvervsmassig persontransport og dermed er tilladelsesfri
karsel, hvis der alene ydes godtgerelse for de med karslen direkte forbundne omkostninger, det vil sige

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 37 af 83



passagerens andel af udgifterne til breendstof, lgbende vedligeholdelse, slid pa daek og serviceeftersyn m.v. og
eventuel broafgift, feergeoverfart og lignende.

Ved samkarsel forstas, at to eller flere personer, der skal samme vej, karer i samme bil og deler
transportudgifterne. Det anses ogsa for samkarsel, nar en passager sattes af eller stiger pa i lgbet af kareturen,
ogsa selv om dette matte fare til en mindre afvigelse fra farerens rute. Det er saledes ikke et krav, at fareren og
passagererne starter turen samme sted eller har samme slutdestination.

De belgb, som bilejeren i forbindelse med samkgrsel modtager fra en passager til deekning af passagerens andel
af udgifterne til breendstof, lgbende vedligeholdelse, slid pa deek og serviceeftersyn m.v. og eventuel broafgift,
feergeoverfart og lignende, er skattefri, da betalingerne ikke kan anses for indkomst i skatteretlig forstand, men
derimod skyldes, at bilejeren og passageren deler nogle feelles udgifter. Der henvises til de til enhver tid geeldende
skatteregler om samkarsel, se pa nuveerende tidspunkt http://www.skat.dk/SKAT .aspx?01d=2236667&vId=0.

Overstiger passagerens betaling for karslen dennes andel af de ovennavnte omkostninger, anses karslen som
erhvervsmaessig persontransport, og kraever dermed tilladelse.

Afgraensningen af samkarsel er en fortsettelse af den nuveerende retstilstand, idet der nu henvises til Skat for en
nermere afgraensning af, hvilke omkostninger, der kan medregnes, uden at der bliver tale om en betaling, der vil
medfare en fortjeneste for chauffaren.

Det er uden betydning, hvorledes aftalen om samkgrsel er blevet etableret. Dette indebeerer, at der fx geelder
samme regler for samkarsel til og fra en feelles arbejdsplads, som der geelder, hvis bilejeren offentligt har udbudt
karelejligheden, fx pa en internetportal.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at det skal veere muligt i henhold til international aftale at udfare erhvervsmaessig
persontransport over landets granser eller inden for dansk omrade i udenlandsk indregistrerede biler.

Den foreslaede bestemmelse aflgser bestemmelsen i § 1, stk. 2, i den geeldende taxilov.

Den foreslaede bestemmelse bygger saledes pa, at udfgrelse af international erhvervsmassig persontransport
kan reguleres pa grundlag af internationale aftaler.

Der er pa nuvarende tidspunkt indgaet aftaler, der giver adgang til at udfare greenseoverskridende taxikarsel
mellem Danmark og Tyskland og mellem Danmark og Sverige samt karsel i transit gennem de navnte lande.

Overenskomst af 22. september 1981 med Norge, Sverige og Forbundsrepublikken Tyskland om internationale
transporter ad landevej giver danske og tyske taxier adgang til at befordre passagerer ind i eller gennem det andet
land. Aftalen giver endvidere adgang til at optage passagerer i det andet land, nar aftalen om transport er indgaet,
far passagererne er ankommet til det andet land. Som optagelse af passagerer i det andet land anses ikke
afhentning af passagerer, som samme dag er blevet bragt til det andet land af samme transportudever.

Ifalge overenskomst af 3. marts 2000 mellem Kongeriget Danmarks regering og Kongeriget Sveriges regering,
som blev revideret den 17. juni 2002, har danske og svenske taxier adgang til at kare ind i eller gennem det andet
land. Aftalen giver endvidere svenske taxier adgang til at optage passagerer ved serligt oprettede holdepladser i
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, til transport til Sverige, ligesom danske taxier har adgang til at optage passagerer
ved seerligt oprettede holdepladser i Sturup Lufthavn til transport til Danmark. Aftalen giver endelig danske og
svenske taxier adgang til efter forudgaende aftale at optage passagerer uden for de serligt oprettede holdepladser
til transport til taxiens hjemland.

Der foreligger ikke internationale aftaler, der giver udenlandsk indregistrerede biler adgang til at udfare
erhvervsmaessig persontransport med begyndelses- og afslutningspunkt i Danmark (cabotagekarsel).
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Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan tillade, at starre kerselsarrangementer i
forbindelse med ekstraordineert store, internationale begivenheder, som ikke kan daekkes af biler omfattet af loven,
udfgres med udenlandsk indregistrerede biler uden tilladelse, jf. 8 3.

Bestemmelsen vil kun finde anvendelse i helt s&rlige situationer, hvor en stor international begivenhed, finder
sted i Danmark, fx OL eller FN’s klimakonference o. lign. Fx hvis Danmark matte blive vert ved et sddant
arrangement, og det vurderes, at karselsbehovet ikke vil kunne daekkes af biler, der har en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport. | en sadan situation vil transport-, bygnings- og boligministeren kunne tillade, at
kersel i forbindelse med det pageeldende arrangement udfares med udenlandsk indregistrerede biler.

Der er tale om ny bestemmelse, og formalet med bestemmelsen er at sikre et tilstreekkeligt antal biler med
henblik pa at kunne afvikle ekstraordinzrt stort efterspargsel pa persontransport, som ikke daekkes med biler
omfattet af dette lovforslag.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren kan tillade, at udenlandsk indregistrerede biler,
omfattet af stk. 2, fgres af personer uden et chauffgrkort efter 8 7. | forbindelse med, at transport-, bygnings- og
boligministeren tillader, at udenlandsk indregistrerede biler, undtagelsesvist far lov til at kare i Danmark, skal
chauffgrerne af de pageeldende biler ikke have et dansk farerkort, men de pagealdende skal have et karekort, der er
gyldigt i Danmark.

Det skal bemarkes, at tilladelserne efter stk. 2 og 3 kun angar de pakraevede tilladelser efter denne lov.
Derudover kraeves tillige en tilladelse fra SKAT i henhold 8 25 i bekendtggrelse nr. 599 af 31. maj 2017 om
registrering af karetgjer, hvorefter SKAT kan tillade, at en person med bopzl her i landet farer en registreret
udenlandsk bil pa faerdselslovens omrade i op til 6 uger i forbindelse med statshesgg, store internationale
begivenheder o. lign. Tilladelsen fra SKAT skal medbringes under karslen pa ferdselslovens omrade og skal efter
anmodning vises til politiet eller til SKAT.

Til 83

Det foreslas i stk.1, at der kreeves tilladelse til at udfare erhvervsmaessig persontransport i biler. Tilladelsen kan
bruges til alle former for erhvervsmaessig persontransport i biler overalt i Danmark og i udlandet i de tilfalde,
hvor der er indgaet international aftale herom, jf. bemarkninger til § 2.

Ligesom det er tilfeeldet i den geeldende taxilov, kraeves der i lovforslaget tilladelse til udfgrelse af
erhvervsmaessig persontransport. Lovforslaget indebzrer imidlertid i forhold den galdende lov en forenkling, idet
der i lovforslaget opereres med én tilladelsestype, der giver adgang til at udfare forskellige former for
erhvervsmaessig persontransport, mens der i den geeldende lov er fire forskellige typer af tilladelser til
erhvervsmaessig persontransport, nemlig tilladelse til taxikersel, limousinekarsel, sygetransport og tilladelse til
offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelse til erhvervsmaessig persontransport efter ansggning udstedes af transport-,
bygnings- og boligministeren til en virksomhed, som opfylder naermere fastsatte krav, jf. nedenfor.

Ved virksomhed forstas i denne lov alle former for virksomheder, dvs. enkeltmandsvirksomheder,
interessentskaber, kommanditselskaber, andelsselskaber samt andre selskaber og foreninger med begraenset
ansvar, iveerksetterselskaber, anpartsselskaber, aktieselskaber eller lignende samt offentlige myndigheder og
offentlige virksomheder. Virksomhedsbegrebet er saledes gjort bredest muligt.

I modsatning til den gaeldende taxilov vil vognmandvirksomheder og limousinevirksomheder kunne drives i
selskabsform. Det er saledes for gjeblikket kun muligt at drive sadanne virksomheder i personligt regi.

Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at en virksomhed skal have en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende
skal foresta virksomheden, og som skal opfylde naermere fastsatte krav, jf. nedenfor. | den gaeldende taxilov er der
alene krav om, at virksomheder, som drives i selskabsform, skal have en ansvarlig leder.

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 39 af 83



Det foreslas i stk. 2, nr. 2, at virksomheden skal have en ejerkreds, som har bopel i EU eller EZS. Ved
indgivelse af en ansggning, skal der saledes afgives oplysninger om, hvor ejerkredsen har bopzl.

Det foreslas i stk. 2, nr. 3, at den ansggende virksomhed har fast forretningssted pa dansk omrade. Det vil veere
et krav, at en ansgger er registreret i Det Centrale Virksomhedsregister (CVR) og har et aktivt CVR-nummer.

Det foreslas i stk. 2, nr. 4, at den ansggende virksomhed ikke ma vare under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs. Kravet er en viderefarelse af kravet i den geeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas i stk. 2, nr. 5, at virksomheden ikke ma have forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og
derover. | modsetning til den geeldende taxilov er der fastsat en belgbsgraense i bestemmelsen. Den samme
belgbsgranse findes i lov om buskersel og i lov om godskearsel.

Det er ikke afggrende, om galden vedrarer en tidligere virksomhed eller fra et anseettelsesforhold. Al geeld til
det offentlige - uanset baggrunden for geelden - indgar i vurderingen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Det foreslas i stk. 2, nr. 6, at den ansggende virksomhed skal have en egenkapital pa mindst 40.000 kr. for den
forste tilladelse. Ved ansggning om yderligere tilladelser forhgjes belgbet med 20.000 kr. for hver yderligere
tilladelse.

Der er i den geeldende taxilovgivning krav om egenkapital pa mindst 50.000 kr. for den farste tilladelse og
20.000 kr. for hver yderligere tilladelse. Nedsettelsen af belgbsgraeenserne er en del af den politiske aftale.

Hvis ansggeren har egne kontante midler, skal kravet dokumenteres opfyldt ved en erklering fra en registreret
eller statsautoriseret revisor, ved en abningshalance eller ved et arsregnskab revideret eller gennemgaet af en
statsautoriseret eller registreret revisor. Der kan ogsa stilles en sikkerhed svarende til det fastsatte krav til kapital
af et pengeinstitut eller et forsikringsselskab.

Det foreslas i stk. 2, nr. 7, at virksomheden kan sandsynliggaere, at virksomheden udgves pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen. Der er tale om viderefarelse af gaeldende taxilovs § 3, stk. 1,
nr. 7, 2. led.

Kravet om “god skik inden for branchen” indeberer, at personkredsen bag virksomheden skal kunne leve op til
branchens geldende regler og kutymer for god, sedvanlig og faglig kompetent drift af virksomhed.

Den ansggende virksomhed skal sandsynliggare, at den kan udfare virksomhed pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen. Vurderingen kan udover eventuelle strafferetlige forhold
omfatte oplysninger, hvor der er tale om forhold, der ikke har medfert strafferetlig tiltale, og forhold hvor
ansggeren i tidligere virksomhed har tilsidesat hensynet til sine kunder. Der kan endvidere tages hensyn til
oplysninger om omstendighederne ved tidligere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen er saledes ikke begranset til at omfatte forhold, hvor en ansgger har veeret uredelig, men omfatter ogsa
tilfeelde, hvor en ansgger i sin tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden
gkonomisk og forretningsmaessigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for

branchen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en ansgger tidligere har udfart erhvervsmassig karsel
omfattet af denne lov eller af bus- og godskarselsloven uden at have haft tilladelse hertil.

Det foreslas i stk. 3, at virksomheder med en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport skal have en
godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal foresta virksomheden, og som skal opfylde nermere
fastsatte krav, jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 3, nr. 1, at den ansvarlige leder skal have bopzl inden for EU eller i stater omfattet af EQS.
Dette sikrer overholdelse af EU- retlige regler om arbejdskraftens frie bevaegelighed.
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Det foreslas i stk. 3, nr. 2, at den ansvarlige leder skal veere myndig og ikke ma vaere under vaergemal efter
vaergemalslovens § 5 eller under samveaergemal efter vaergemalslovens § 7. Kravet er en viderefgrelse af kravet i
den geeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 2.

Grundlaget for bestemmelsen er, at personer, der opfylder betingelserne for at komme under vaergemal efter
vaergemalslovens § 5 eller § 7, ikke burde godkendes som ansvarlig leder af en virksomhed med tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport. Baggrunden er, at personer, der opfylder betingelserne for at komme under
vaergemal, ikke fuldt ud er i stand til at tage vare pa deres egne anliggender. Det ma derfor vaere udgangspunktet,
at de pagaldende heller ikke skal have adgang til at udgve et erhverv, hvortil der kreeves tilladelse eller
godkendelse.

Det foreslas i stk. 3, nr. 3, at den ansvarlige leder ikke ma vare under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.
Den ansvarlige leder ma heller ikke have forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover.

Det er ikke afgerende, om geelden vedrarer en tidligere virksomhed eller fra et anseettelsesforhold. Al geeld til
det offentlige - uanset baggrunden for geelden - indgar i vurderingen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Det foreslas i stk. 3, nr. 4, at den ansvarlige leder ikke ma vare demt for et strafbart forhold, der begrunder
narliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Hvis det strafbare forhold er begaet i
forbindelse med udgvelse af erhvervsmaessig persontransport, kan der saledes blive tale om at afsla en ansggning
om godkendelse som ansvarlig leder.

Virksomheder, der fungerer pa grundlag af tilladelser i henhold til den geeldende lov, er typisk mindre
virksomheder med ingen eller fa ansatte chauffgrer. Det antages, at virksomhedsstrukturen pa omradet ogsa
fremover vil veere preeget af mange mindre virksomheder. Bestemmelsen om den ansvarlige leders vandelsforhold
bar derfor bade omfatte adfaerd i forbindelse med udfarelse af karsel og adfzerd i forbindelse med ledelsen af en
virksomhed.

Pa grundlag af hensynet til at passagerer trygt skal kunne lade sig transportere i biler, der fungerer pa grundlag
af tilladelser i denne lov, uden at skulle bekymre sig deres personlige sikkerhed, bar det navnlig indga i
vurderingen, hvorvidt det strafbare forhold er omfattet af gerningsindholdet i straffelovens bestemmelser i kapitel
24 om seksualforbrydelser, 8§ 216 (voldtagt), 218 (udnyttelse af persons sindssygdom m.v.), 225 (andet seksuelt
forhold end samleje) og 232 (blufeerdighedskraenkelse), kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme, 88 237
(drab), 241 (uagtsomt manddrab), 244 (vold), 245 (vold af szrlig farlig karakter), 249 (uagtsom
legemsbeskadigelse), 250 (henseettelse af andre i fare), 252 (volde narliggende fare for andres liv og helbred), 260
(ulovlig tvang) og 261 (frihedsbergvelse) samt bestemmelserne i 88 276 (tyveri), 277 (ulovlig omgang med
hittegods) og 288 (rgveri) i kapitel 28 om formueforbrydelser. Det bgr endvidere indga i vurderingen, om en
ansgger er straffet for forhold omfattet af gerningsindholdet i straffelovens bestemmelser i kapitel 28 om
formueforbrydelser §§ 278 (underslab), 279 (bedrageri) og 279 a (databedrageri).

Det skal i alle tilfeelde vurderes, om en overtradelse er af en sadan karakter, at det ma antages, at den ansvarlige
leder ikke vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden for branchen, og at godkendelse
derfor skal nagtes.

Det foreslas i stk. 3, nr. 5, at den ansvarlige leder skal kunne sandsynliggere, at vedkommende kan udgve
virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen. Der er tale om
viderefgrelse af geeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led.

Kravet om ”god skik inden for branchen” indebzrer, at den ansvarlige leder skal kunne leve op til branchens
geldende regler og kutymer for god, sedvanlig og faglig kompetent drift af virksomhed.

Den ansvarlige leder skal sandsynliggare, at vedkommende kan udfare virksomhed pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen. Vurderingen kan udover eventuelle strafferetlige forhold
omfatte oplysninger, hvor der er tale om forhold, der ikke har medfart strafferetlig tiltale, og forhold hvor den
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ansvarlige i tidligere virksomhed har tilsidesat hensynet til passagerer. Der kan endvidere tages hensyn til
oplysninger om omstendighederne ved tidligere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen er saledes ikke begraenset til at omfatte forhold, hvor den ansvarlige leder har vaeret uredelig, men
omfatter ogsa tilfeelde, hvor den pagealdende i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne til at
drive virksomheden gkonomisk og forretningsmaessigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en ansgger tidligere har udfert erhvervsmassig karsel
omfattet af denne lov, den geldende taxilov eller af bus- og godskarselsloven uden at have haft tilladelse hertil.

Det foreslas i stk. 4, at i personligt ejede virksomheder skal den ansvarlige leder vere ejer af virksomheden.
Ejere af virksomheder i personligt regi skal saledes opfylde samtlige adgangsbetingelser.

Det foreslas i stk. 5, at naegtelse af tilladelse begrundet i, at ansggeren ikke opfylder vandelskravet i stk. 3, nr. 4,
pa begering af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligministeren skal kunne indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 6, at der ved vurdering af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder de fastsatte
betingelser, kan indga oplysninger om, hvorvidt medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer
med vaesentlige interesser inden for selskabet inden for de seneste 5 ar er blevet nagtet godkendelse som ansvarlig
leder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som ansvarlig leder af en virksomhed i henhold til denne lov, lov
om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i medfar heraf eller har veeret godkendt som ansvarlig
leder i eller har haft vaesentlige interesser i en virksomhed godkendt i medfar af denne lov, i en bus- eller en
godskarselsvirksomhed, der

a) er blevet naegtet udstedelse af eller har faet tilbagekaldt en tilladelse i medfar af bestemmelser i denne lov,
lov om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i medfar heraf,

b) har overtradt bestemmelser naevnt i denne lov eller forskrifter udstedt i medfar af loven, eller

c) har eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som kan tilskrives forhold, som de pagaldende var ansvarlige
for.

Oplysninger om forlgb, hvor personkredsen bag den ansggende virksomhed tidligere har haft ansvaret for
driften af en virksomhed, eller oplysninger om forlgb, hvor denne i veesentlig grad har haft bestemmende
indflydelse pa driften af en tidligere virksomhed, kan séaledes indga i vurderingen. Personkredsen bag en
virksomhed, som i tidligere virksomhed har udvist en ringe grad af faglige kvalifikationer og manglende evne til
at drive virksomhed forretningsmaessigt forsvarligt, vil sdledes kunne anses som verende ude af stand til at drive
vognmands- eller karselskontorvirksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen. Dette vil i givet fald kunne danne grundlag for nagtelse af udstedelse af tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport.

Det foreslas i stk. 7, at ansggning om tilladelse skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren digitalt
ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, som ministeren stiller til radighed.

Forslaget medfgrer, at det bliver et krav, at ansggningen indgives digitalt. Hvis ansggningen ikke indgives ved
anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, vil den som udgangspunkt blive afvist af transport-, bygnings-
og boligministeren.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives
digitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslasning, hvilke dokumenter der kan eller skal indgives
digitalt, herunder hvilke dokumenter der kan indgives pa anden made, eller som skal fremlaegges i et szrligt
format m.v.

Transport-, bygnings- og boligministeren er efter persondataloven forpligtet til at stille en sikker digital
selvbetjeningslgsning til radighed for ansggeren.
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Det foreslas i stk. 8, at tilladelsen kun kan benyttes til karsel med én bil ad gangen, og tilladelsesindehaveren
skal veere registreret som bruger af bilen.

Baggrunden for bestemmelsen er, at en vognmandsvirksomhed skal opfylde et krav til egenkapital, hvis
starrelse er afhaengig af antallet af tilladelser, der benyttes i virksomheden. En tilladelse er ikke knyttet til en
konkret bil, men kan benyttes til hvilken som helst af virksomhedens biler. Pa biler, der bruges til taxikarsel, skal
bilens tilladelsesnummer fremga, jf. lovforslagets § 27.

Det er derfor af kontrolmassige arsager ngdvendigt at fastsatte, at tilladelsen kun kan benyttes til kersel med én
bil ad gangen. Biler, der bruges i henhold til dette lovforslag, skal saledes af kontrolmassige arsager vare
registreret med tilladelsesindehaveren som bruger, saledes at politiet i forbindelse med kontrol pa vejen kan
fastsla, om der er udstedt tilladelse til erhvervsmaessig persontransport med den pageldende bil.

Tilladelser til erhvervsmaessig persontransport forventes udstedt som elektroniske tilladelser.

Det foreslas i stk. 9, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte neermere regler om
tilladelsesindehavers afgivelse af oplysninger om anvendte biler. Bestemmelsen skal bidrage til at sikre, at
tilladelsesindehavere ikke udferer erhvervsmaessig persontransport med flere biler end antallet af udstedte
tilladelser. Der vil saledes blive fastsat bestemmelser i bekendtgarelsesform, hvorefter indehavere af tilladelser
skal oplyse transport-, bygnings- og boligministeren ministeren om, hvilke biler der anvendes.

Det foreslas i stk. 10, at transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter naermere regler om ansggningens
indhold, herunder kravet til gkonomisk grundlag.

Det vil blive fastsat, hvorledes kravet til gkonomi skal dokumenteres. Der henvises til det ovenfor under stk. 1,
nr. 6, anforte.

Til§ 4

Det foreslas i stk.1, nr. 1, at en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport kan anvendes til karsel for en
offentlig myndighed, som myndigheden udferer med hjemmel i anden lovgivning.

Den karsel, som en offentlig myndighed bestiller, skal veere en karselsopgave, som myndigheden enten skal
udfare eller kan udfgre med hjemmel i lov. Et eksempel kan vare den offentlige servicetrafik, som et trafikselskab
varetager med hjemmel i lov om trafikselskaber. Et andet eksempel er skolebuskgrsel, som en kommune varetager
med hjemmel i § 26 i lov om folkeskolen. Nar offentlige myndigheder udbyder karselsopgaver, som myndigheden
varetager med hjemmel i lov, har sdvel vognmandsvirksomheder med tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport som karselskontorer mulighed for at byde pa opgaven. En tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport kan derimod ikke bruges til at slge taxikersel til en offentlig myndighed, idet taxikarsel kun
salges af et karselskontor.

Det foreslas i stk. 1, nr. 2, at en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport skal kunne anvendes til
limousinekarsel, hvorved foreslas repraesentationskarsel og lignende karsel i biler, der er specialbyggede
limousiner, jf. litra a), eller i luksusbiler, hvis almindelige handelsveerdi fgr skatter og afgifter overstiger 500.000
kr., jf. litra b).

Specialbyggede limousiner, jf. litra a), er personbiler, der er forleenget og indrettet af et ombyggerfirma, som er
godkendt af bilproducenten til dette formal. Ombygningsvirksomheder af denne art kendes iseer i USA, hvorfor
det ofte er store amerikanske bilmodeller, der bliver specialopbygget som limousiner.

Luksushiler, jf. litra b), tilhgrer den gverste prisklasse for personbiler, hvorfor de forventes at kunne daekke
behovet for repreesentativ karsel pa niveau med de specialbyggede limousiner. Ogsa sportsbiler i den gverste
prisklasse henregnes til denne limousinekategori.

For at sikre et objektivt og gennemskueligt kriterium for hvilke biler der ma anvendes til limousinekarsel i
luksusbiler, fastseetter bestemmelsen en belgbsgraense for bilens mindste almindelige handelsveerdi far skatter og
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afgifter. Belgbsgraensen pa 500.000 kr. er den samme for nye og brugte biler, der gnskes godkendt til
limousinekarsel, og belgbsgransen pristalsreguleres ikke.

Verdikriteriet skal veere opfyldt pa tidspunktet for registreringssynet. Det forhold, at bilen i de efterfalgende ar
matte miste en del af sin veerdi, hindrer falgelig ikke, at bilen fortsat kan forblive registreret til limousinekarsel.

Det er ejerens ansvar at dokumentere, at en luksusbil pa registreringstidspunktet opfylder lovens kriterium for
mindste almindelige handelsveerdi far skatter og afgifter. Dokumentation foreleegges ved fabriksnye biler ved en
erkleering fra SKAT eller i form af en kgbskontrakt eller forhandlererklearing, der udviser bilens pris far skatter og
afgifter. Ved brugte biler dokumenteres den afgiftspligtige veerdi ved en erklering fra SKAT pa grundlag af en
synsvirksomheds vurdering af bilens stand, hvilket svarer til proceduren ved toldsyn. Derimod accepteres ikke
andre former for dokumentation, s som en kabekontrakt vedrgrende en brugt bil eller en privat indhentet
sagkyndigerklering.

Det foreslas i stk. 1, nr. 3, at der ved taxikarsel forstas karsel, der hverken er omfattet af nr. 1 eller 2 i denne
bestemmelse.

Ligesom det er tilfaldet i den geeldende lov, kraeves der i lovforslaget tilladelse til udfarelse af erhvervsmaessig
persontransport. Lovforslaget omfatter imidlertid kun én tilladelsestype, som giver adgang til at udfare kersel for
en offentlig myndighed, limousinekarsel og taxikersel. Den geeldende lov omfatter derimod fire forskellige typer
af tilladelser til erhvervsmassig persontransport, nemlig tilladelse til taxikarsel, limousinekgarsel, sygetransport og
tilladelse til offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at taxikarsel, det vil sige erhvervsmassig persontransport, der hverken kan anses som
karsel, som udfares for en offentlig myndighed eller limousinekarsel, kun ma szlges via et karselskontor.

Biler, som udfgrer taxikarsel, skal leve op til de krav om indretning og udstyr og funktion som fastlagt i kapitel
6 i lovforslaget, og bl.a. vare udstyret med taxameter, kontroludstyr og kameraovervagning.

Ved et karselskontor forstas en virksomhed, der selger erhvervsmassig persontransport. For at drive et
karselskontor kraeves en tilladelse i henhold til § 5.

Indehavere af tilladelser til at udfare erhvervsmaessig transport skal saledes veere knyttet til et karselskontor,
hvis de gnsker at udfgre taxikarsel.

Aftalen mellem indehaveren af en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport (en vognmandsvirksomhed) og
et karselskontor er et privatretlig mellemvarende, som ikke reguleres neermere af denne lov, men alene er
reguleret af den kontrakt, som de to parter indgar. Spgrgsmalet om, hvorvidt en vognmand kan indga aftaler med
flere karselskontorer, er heller ikke reguleret af loven, da det ligeledes er et privatretligt mellemveerende, som
reguleres af kontrakten mellem parterne.

Et karselskontor er ikke begreenset til at selge taxikarsel.

Et karselskontor kan tillige udfgre taxikarsel pa grundlag af egne tilladelser til erhvervsmaessig persontransport,
ligesom det ogsa kan selge taxikarsel pa grundlag af en kombination af egne tilladelser og tilladelser til
erhvervsmassig persontransport, som tilhgrer vognmandsvirksomheder, der har indgaet aftale med
karselskontoret om udfgrelse af karsel.

Et karselskontor kan tillige salge karsel til offentlige myndigheder samt limousinekgrsel. Det er alene en
forudseetning, at karselskontoret eller de vognmand, som karselskontoret har kontrakt med, har tilladelse til at
udfgre erhvervsmaessig persontransport.

Et karselskontor kan endvidere szlge serviceydelser til andre karselskontorer, som ikke er i besiddelse af det
administrative system til udfgrelse af opgaver, omfattet af bestemmelsen i lovforslagets § 20, stk. 1 og 2.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren kan tillade, at biler, som ikke opfylder kravene i
8 4, stk. 1, nr. 2, kan anvendes til limousinekarsel, hvis de i kraft af deres indretning, udstyr eller historiske veerdi
har en serlig attraktionsveerdi som limousine. Denne dispensationsmulighed forventes udelukkende anvendt pa
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karetajer, der er meget sjeldne, og som i kraft af deres serlige indretning og udstyr har en attraktionsveerdi, som
ger dem egnet til limousinekarsel pa niveau med specialbyggede limousiner eller luksusbiler.

Dispensationsmuligheden kan eksempelvis bringes i anvendelse overfor karetgjer, som har en sarlig historisk
verdi, og som i kraft af deres indretning og udstyr samtidig skennes velegnet til anvendelse som limousine.
Dispensationsmuligheden kan endvidere komme i betragtning i forhold til a&ldre luksusbiler, som pa trods af en
hgj vedligeholdelsesstand ikke opfylder veerdikriteriet i stk. 2, nr. 2, litra b).

| forbindelse med en dispensationsansggning vil det vaere ansggerens ansvar at fremlaegge den dokumentation,
der er ngdvendig for at kunne bedemme bilens szrlige attraktionsveerdi som limousine, herunder dokumentation
for bilens eventuelle historiske verdi og dokumentation for, at bilen ikke opfylder veerdikriteriet i stk. 2, nr. 2,
litra b). Ansggeren kan blive palagt at fremstille den pageeldende bil fysisk til besigtigelse og skal i sa fald bere de
omkostninger, der er forbundet hermed.

Til§5

Det foreslas i stk. 1, at der kraeves tilladelse til at drive karselskontor.

Ved et karselskontor forstas en virksomhed, der selger taxikersel. Indehavere af tilladelser til at drive
karselskontor kan endvidere selge andre ydelser end taxikarsel, fx limousinekgrsel og karsel for offentlige
myndigheder.

Ved den foreslaede bestemmelse indfares krav om, at taxikarsel alene kan szlges via et karselskontor. Den
foreslaede ordning svarer til den geldende taxilovs bestemmelser om oprettelse og drift af bestillingskontorer,
som modtager og formidler bestillinger pa taxikersel inden for kommuner, hvor der er ti taxier eller mere.

Den foreslaede bestemmelse adskiller sig imidlertid veaesentlig fra den geeldende taxilovs bestemmelser om
bestillingskontorer, idet alle, som opfylder adgangskravene i de foreslaede bestemmelse, kan fa tilladelse til at
drive et karselskontor. Den foreslaede ordning adskiller sig videre fra taxilovens bestemmelser om
bestillingskontorer, ved at indehavere af tilladelser til at drive karselskontor tillige kan udfere taxikarsel pa
grundlag af egne taxitilladelser henhold til 8 3 i dette lovforslag. Indehavere af tilladelser til kgrselskontorer kan
endvidere szlge andre ydelser end taxikarsel.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelse til at drive karselskontor udstedes af transport-, bygnings- og boligministeren
efter ansggning til en virksomhed, som opfylder nermere fastsatte krav, jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at virksomheder med en tilladelse til at drive karselskontor skal have en godkendt
ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal foresta virksomheden, og som skal opfylde naermere fastsatte krav,
jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 2, nr. 2, at virksomheden skal have en ejerkreds, som har bopeel i EU eller EZS. Ved
indgivelse af en ansggning, skal der saledes afgives oplysninger om, hvor ejerkredsen har bopzl.

Det foreslas i stk. 2, nr. 3, at et karselskontor skal have fast forretningssted pa dansk omrade. Det vil vare et
krav, at karselskontoret er registreret i Det Centrale Virksomhedsregister (CVR) og har et aktivt CVR-nummer.

Det foreslas i stk. 2, nr. 4, at kerselskontoret ikke ma veere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.
Kravet er en viderefgrelse af kravet i den gaeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 3. Baggrunden herfor er, at den
pagaldende i denne situation ikke skannes egnet til at drive et karselskontor.

Det foreslas i stk. 2, nr. 5, at den ansggende virksomhed ikke ma have forfalden geeld til det offentlige pa 50.000
kr. og derover. I modsatning til den geeldende taxilov er der fastsat en belgbsgranse i bestemmelsen. Den samme
belgbsgranse findes i lov om buskarsel og i lov om godskarsel.

Det er ikke afgarende, om gelden vedrarer en tidligere virksomhed eller fra et ansettelsesforhold. Al geeld til
det offentlige - uanset baggrunden for geelden - indgar i vurderingen af, om kravet kan anses for opfyldt.
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Det foreslas i stk. 2, nr. 6, at den ansggende virksomhed skal en egenkapital pa mindst 500.000 kr. Kravet om
gkonomisk grundlag skal sikre en hgjere grad af gkonomisk forsvarlig drift.

Der er i den geeldende taxilovgivning intet krav om egenkapital i forbindelse med godkendelse til at drive
bestillingskontor.

Hvis karselskontoret har egne kontante midler, skal kravet dokumenteres opfyldt ved en erklaering fra en
registreret eller statsautoriseret revisor eller ved et regnskab revideret eller gennemgaet af en registreret eller
statsautoriseret revisor. Der kan ogsa stilles en sikkerhed svarende til det fastsatte krav til kapital af et
pengeinstitut eller et forsikringsselskab.

Det foreslas i stk. 2, nr. 7, at den ansggende virksomhed kan sandsynliggere, at virksomheden vil kunne udgves
pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Endvidere kan oplysninger om forlgb, hvor personkredsen bag den ansggende virksomhed tidligere har haft
ansvaret for driften af en virksomhed, eller oplysninger om forlgb, hvor denne i vasentlig grad har haft
bestemmende indflydelse pa driften af en tidligere virksomhed, indga i vurderingen. Personkredsen bag en
virksomhed, som i tidligere virksomhed har udvist en ringe grad af faglige kvalifikationer og manglende evne til
at drive virksomhed forretningsmaessigt forsvarligt, vil saledes kunne anses som verende ude af stand til at drive
vognmands- eller karselskontorvirksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen. Dette vil i givet fald kunne danne grundlag for nagtelse af udstedelse af tilladelse til erhvervsmassig
persontransport.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen er saledes ikke begranset til at omfatte forhold, hvor en ansgger har veeret uredelig, men omfatter ogsa
tilfeelde, hvor en ansgger i sin tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden
gkonomisk og forretningsmaessigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en ansgger tidligere har udfart erhvervsmassig karsel
omfattet af denne lov eller af bus- og godskarselsloven uden at have haft tilladelse hertil.

Det foreslas i stk. 3, at den i stk. 2, nr. 1 naeevnte godkendte ansvarlige leder skal opfylde naermere fastsatte krav,
jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 3, nr. 1, at den ansvarlige leder skal have bopal inden for EU eller i stater omfattet af Det
Europaiske @konomiske Samarbejde. Dette sikrer overholdelse af EU-retlige regler om arbejdskraftens frie
bevaegelighed.

Det foreslas i stk. 3, nr. 2, at den ansvarlige leder skal veere myndig og ikke ma vaere under vaergemal efter
vaergemalslovens § 5 eller under samveergemal efter veergemalslovens § 7. Kravet er en viderefgrelse af kravet i
den geeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 2.

Baggrunden for bestemmelsen er, at personer, der opfylder betingelserne for at komme under veergemal efter
veergemalslovens § 5 eller § 7, ikke burde godkendes som ansvarlig leder af en virksomhed med tilladelse til at
drive karselskontor. Baggrunden er, at personer, der opfylder betingelserne for at komme under vaergemal, ikke
fuldt ud er i stand til at tage vare pa deres egne anliggender. Det ma derfor veaere udgangspunktet, at de
pageldende heller ikke skal have adgang til at udgve et erhverv, hvortil der kraeves tilladelse eller godkendelse.

Det foreslas i stk. 3, nr. 3, at den ansvarlige leder ikke ma veere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
og at denne heller ikke ma have en forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover.

Det er ikke afgarende, om gelden vedrarer en tidligere drevet virksomhed eller fra et ansettelsesforhold. Al
geeld til det offentlige — uanset baggrunden for geaelden - indgdr i vurderingen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Det foreslas i stk. 3, nr. 4, at den ansvarlige leder ikke ma vaere dgmt for et strafbart forhold, der begrunder
narliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Hvis det strafbare forhold er begaet i
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forbindelse udgvelse af erhvervsmassig persontransport, kan der saledes blive tale om at afsla en ansggning om
godkendelse som ansvarlig leder.

Denne vurdering omfatter ikke hensynet til passagererne, men derimod strafbare forhold, der knytter sig til
straffelovens kapitel 28 om formueforbrydelser, det vil sige 88 278 (underslab), 279 (bedrageri) og 279 a
(databedrageri).

Det skal i alle tilfeelde vurderes, om en overtradelse er af en sadan karakter, at det ma antages, at den ansvarlige
leder ikke vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden for branchen, og at godkendelse
derfor skal nagtes.

Det foreslas i stk. 4, at i personligt ejede virksomheder skal den ansvarlige leder vere ejer af virksomheden.

Det foreslas i stk. 5, at naegtelse af tilladelse begrundet i, at ansggeren ikke opfylder vandelskravet i stk. 3, nr. 4,
pa begering af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligministeren skal kunne indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 6, at der ved vurdering af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder de fastsatte
betingelser om at kunne drive virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen, kan indga oplysninger om, hvorvidt medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer
med vaesentlige interesser inden for selskabet inden for de seneste 5 ar er blevet nzgtet godkendelse som ansvarlig
leder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som ansvarlig leder af en virksomhed i henhold til denne lov, lov
om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i medfar heraf eller har vaeret godkendt som ansvarlig
leder i eller har haft vaesentlige interesser i en virksomhed godkendt i medfar af denne lov eller i en bus- eller en
godskarselsvirksomhed, der

a) er blevet naegtet udstedelse af eller har faet tilbagekaldt en tilladelse i medfer af bestemmelser i denne lov,
lov om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter fastsat i medfar heraf,

b) har overtradt bestemmelser naevnt i denne lov eller forskrifter udstedt i medfer af loven, eller

c) har eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som kan tilskrives forhold, som de pagaldende var ansvarlige
for.

Kravet om ”god skik inden for branchen” indebzerer, at personkredsen bag kerselskontoret skal kunne leve op til
branchens galdende regler og kutymer for god, seedvanlig og faglig kompetent drift af virksomhed.

Den ansggende virksomhed skal sandsynliggare, at den kan udfare virksomhed pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen. Vurderingen kan udover eventuelle strafferetlige forhold
omfatte oplysninger, hvor der er tale om forhold, der ikke har medfart strafferetlig tiltale, og forhold hvor
ansggeren i tidligere virksomhed har tilsidesat hensynet til sine kunder. Der kan endvidere tages hensyn til
oplysninger om omstendighederne ved tidligere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Det foreslas i stk. 7, at ansggning om tilladelse skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren digitalt
ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, som ministeren stiller til radighed.

Forslaget medfgrer, at det bliver et krav, at ansggningen indgives digitalt. Hvis ansggningen ikke indgives ved
anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, vil den som udgangspunkt blive afvist af transport-, bygnings-
og boligministeren.

Kravet, om at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives
digitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslasning, hvilke dokumenter der kan eller skal indgives
digitalt, herunder hvilke dokumenter der kan indgives pa anden made, eller som skal fremlaegges i et szrligt
format m.v.

Transport-, bygnings- og boligministeren er efter persondataloven forpligtet til at stille en sikker digital
selvbetjeningslgsning til radighed for ansggeren.
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Det foreslas i stk. 8, at transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter n&ermere regler om ansggningens
indhold, herunder kravet til gkonomisk grundlag.

Det vil blive fastsat, hvorledes kravet til skonomi skal dokumenteres. Der henvises til det ovenfor under stk. 2,
nr. 6, anforte.

Til§6

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligministeren i forbindelse med ansggninger om tilladelse til
at drive kerselskontor med fast forretningssted i et landdistrikt efter en konkret vurdering skal kunne nedsztte
egenkapitalkravet, jf. forslagets § 5, stk. 2, nr. 5, til 40.000 kr. De gvrige krav for at fa en tilladelse til at drive
karselskontor, jf. forslagets § 5, stk. 2, nr. 1- 4 og nr. 6, skal veere opfyldt.

Formalet med bestemmelsen er at bidrage til sikring af taxibetjeningen i omrader, hvor det skannes vanskeligt at
etablere og drive karselskontor pa normale vilkar.

Der er tale om en ny bestemmelse, idet der ikke er en lignende bestemmelse i den geeldende taxilov.

Bestemmelsen er begrundet i, at det skal veere nemt at etablere et mindre karselskontor i et landdistrikt med
henblik pa alene at betjene dette omrade. Safremt en lokal vognmand kun gnsker at betjene det lokalomrade, hvor
virksomheden har til huse, og ikke har planer om at udvide forretningen til et stgrre opland, kan vognmanden sgge
en tilladelse efter denne bestemmelse til at oprette eget karselskontor.

Det foreslas i stk. 2, at et karselskontor med fast forretningssted i et landdistrikt kun ma selge taxikersel inden
for et nzermere geografisk afgreenset omrade og med et naermere bestemt antal biler.

Der vil i tilladelserne blive neermere angivet, hvilket geografisk afgreenset omrade en tilladelse i henhold til
denne bestemmelse vil omfatte.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren til brug for vurdering af, hvorvidt kapitalkravet i
medfgr af stk. 1 kan nedseettes til 40.000 kr., skal indhente en udtalelse fra den kommune, hvor kgrselskontoret
agtes etableret. Bestemmelsen forventes kun anvendt, hvis den kommune, hvor kgrselskontoret skal have
forretningssted, anbefaler dette.

Indehavere af tilladelser i henhold til 8 6, som selv gnsker at udfare taxikgrsel, skal tillige have tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, jf. forslagets § 3, stk. 1.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren til brug for vurdering af, hvorvidt kapitalkravet i
medfar af stk. 1 kan nedsattes til 40.000 kr., skal indhente en udtalelse fra den kommune, hvor karselskontoret
agtes etableret. Bestemmelsen forventes kun anvendt, hvis den kommune, hvor kgrselskontoret skal have
forretningssted, anbefaler dette.

Det foreslas i stk. 4, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte naermere regler om
anvendelsesomrade for og administration af de udstedte tilladelser, jf. § 5, jf. stk. 1.

Til§ 7

Det foreslas i stk. 1, at der kraeves godkendelse i form af et chauffgrkort for at fare en bil, der anvendes til
erhvervsmaessig persontransport.

Chauffarer, der udfarer korsel i biler omfattet af den geeldende taxilov, skal udover at have erhvervsmassigt
karekort, ifglge taxiloven veere godkendt hertil. Bevis for godkendelse som farer foreligger i form af et farerkort.
Godkendelse som farer i henhold til taxiloven forudsatter, at ansggerne opfylder lovgivningens krav til bl.a.
faglige kvalifikationer, passende vandelsmessig baggrund og god skik mv. Fgrerkort i henhold til taxiloven
galder for karsel med udgangspunkt i den kommune, som har udstedt det pagaldende farerkort. Chauffarkort i
henhold til lovforslaget er derimod landsdaekkende.
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Som noget nyt i forhold til den geeldende lov foreslas det i stk. 2, at chauffarkort, udstedes af transport-,
bygnings- og boligministeren. Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at chauffaren skal have bopzl inden for EU eller i stater
omfattet af Det Europaiske @konomiske Samarbejde. Dette sikrer overholdelse af EU-retlige regler om
arbejdskraftens frie bevaegelighed.

Det foreslas i stk. 2, nr. 2, at der fastsattes en aldersgreense pa 21 ar for at fa udstedt chauffarkort. Kravet skal
sikre en vis modenhed i forhold til udevelsen af erhvervet som erhvervschauffar. Efter geeldende ret skal
chauffarer, der udferer karsel pa grundlag af taxiloven, have erhvervsmaessigt karekort. Erhvervsmaessigt kerekort
kan udstedes til personer, der er fyldt 21 ar.

Det foreslas i stk. 2. nr. 3, at chauffgren skal veere myndig og ikke ma veere under veergemal efter
veergemalslovens § 5 eller under samveergemal efter veergemalslovens § 7. Kravet er en viderefgrelse af kravet i
den gezeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 2.

Det foreslas i stk. 2, nr. 4, at chauffagren skal have haft karekort til kategori B (almindelig bil) i mindst 3 ar.
Dette krav skal sikre, at chauffgren har rutine i karsel i en almindelig personbil. Der er tale om et nyt krav.

Det foreslas i stk. 2, nr. 5, at chauffgren ikke ma vaere dgmt for et strafbart forhold, der begrunder nzerliggende
fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Hvis det strafbare forhold er begéet i forbindelse
udgvelse af erhvervsmaessig persontransport, kan der saledes blive tale om at afsla en ansggning om udstedelse af
chauffarkort.

Pa grundlag af hensynet til at kunder trygt skal kunne lade sig transportere i biler, der fungerer pa grundlag af
denne lov, uden pa nogen made at skulle bekymre sig deres personlige sikkerhed, ber det navnlig indga i
vurderingen, hvorvidt det strafbare forhold er omfattet af gerningsindholdet i straffelovens bestemmelser i kapitel
24 om seksualforbrydelser, 8§ 216 (voldtagt), 218 (udnyttelse af persons sindssygdom m.v..), 225 (andet seksuelt
forhold end samleje) og 232 (blufeerdighedskraenkelse), kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme, 88§ 237
(drab), 241 (uagtsomt manddrab), 244 (vold), 245 (vold af serlig farlig karakter), 249 (uagtsom
legemsbeskadigelse), 250 (henseettelse af andre i fare), 252 (volde narliggende fare for andres liv og helbred), 260
(ulovlig tvang) og 261 (frihedsbergvelse) samt bestemmelserne i 88 276 (tyveri), 277 (ulovlig omgang med
hittegods) og 288 (rgveri) i kapitel 28 om formueforbrydelser.

Det skal i alle tilfeelde vurderes, om en overtraeedelse er af en sddan karakter, at det ma antages, at chauffgren
ikke vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden for branchen, og at ansggningen om
chauffgrkort derfor skal afslas.

Det foreslas i stk. 2. nr. 6, at chauffgren skal sandsynliggare, at erhvervet kan udgves pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Kravet om “god skik inden for branchen” indebzrer, at en anseger skal kunne leve op til branchens geldende
regler og kutymer for god, seedvanlig og faglig kompetent udfgrelse af erhvervet.

Vurderingen af, om en ansgger kan sandsynliggare, at erhvervet kan udfares forsvarligt og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen, kan udover eventuelle strafferetlige forhold omfatte oplysninger, hvor der er
tale om forhold, der ikke har medfart strafferetlig tiltale, og forhold hvor en ansgger tidligere har tilsidesat
hensynet til sine kunder.

Oplysninger om forhold, hvor en ansgger tidligere har udvist en sadan grad af ringe faglige kvalifikationer eller
manglende evne til at optreede i overensstemmelse med ”god skik inden for branchen” ved at have tilsidesat
branchens regler og kutymer for god, seedvanlig og faglig kompetent udfarelse af erhvervet, kan saledes fare til
naegtelse af udstedelse af chauffarkort.

Det foreslas i stk. 2, nr. 7, at chauffgren skal have gennemfart og bestaet et af transport-, bygnings- og
boligministeren godkendt kursus.

Med forslaget om ophzvelse af kravet om karekort til erhvervsmaessig persontransport forleenges
kvalifikationsuddannelsen fra de nuveerende 45 timer (6 dage) til 72 timer (10 dage). | dag udbydes et kursus pa 5
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uger i AMU-regi, der omfatter kvalifikationsuddannelsen samt undervisning for at besta teoriprgven og
karepraven til kgrekort til erhvervsmaessig persontransport. Der henvises til de almindelige bemarkningers afsnit
2.4.2.

Det udvidede kvalifikationskursus skal overordnet omfatte undervisning i feerdselslovgivningen,
taxilovgivningen, arbejdsmiljg, konflikthandtering, kundeservice, kommunikation, farstehjelp, brug af GPS samt
karetimer. Det neermere indhold i undervisningen fremgar af bekendtggrelsen.

Det vil blive muligt at fa meritoverfart enkelte dele af kvalifikationskurset. Forslaget til indholdet af
meritordningen fremgar naermere af bekendtggrelsen.

Det foreslas i stk. 2, nr. 8, at chauffagren skal opfylde visse helbredskrav. | dag stilles der skaerpede helbredskrav
til ferere af karetgjer, der anvendes til erhvervsmaessig personbefordring, jf. karekortsbekendtgerelsens bilag 2,
hvoraf det fremgar specifikt, hvilke betingelser der stilles. Disse helbredsmassige krav vil blive viderefart i de
regler, der udstedes efter denne lov, jf. stk. 5 nedenfor.

Det foreslas i stk. 3, at naegtelse af tilladelse begrundet i, at ansggeren ikke opfylder vandelskravet i stk. 1, nr. 5,
pa begeering af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligministeren skal kunne indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 4, at ansggning om chauffarkort skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren
digitalt ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, som ministeren stiller til radighed.

Forslaget medfgrer, at det bliver et krav, at ansggningen indgives digitalt. Hvis ansggningen ikke indgives ved
anvendelse af den digitale selvbetjeningslasning, vil den som udgangspunkt blive afvist af transport-, bygnings-
og boligministeren.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives
digitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslasning, hvilke dokumenter der kan eller skal indgives
digitalt, herunder hvilke dokumenter der kan indgives pa anden made, eller som skal fremlagges i et szrligt
format m.v.

Transport-, bygnings- og boligministeren er efter persondataloven forpligtet til at stille en sikker digital
selvbetjeningslasning til radighed for ansggeren.

Det foreslas i stk. 5, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastseatte de naermere regler
om indholdet af kvalifikationskurset og om indholdet af helbredskravene.

Til§8

Det foreslas i stk. 1, at tilladelser til erhvervsmassig persontransport og tilladelser til karselskontorer udstedes
for en periode pa op til 10 ar, og at tilladelserne kan fornyes.

Tilladelser til at udfare erhvervsmassig personbefordring i henhold til den gaeldende taxilov kan ligeledes
udstedes med gyldighed i op til ti ar. Det er samme er tilfeeldet for godkendelse af ansvarlige ledere af
virksomheder, som udfarer sygetransport eller offentlig servicetrafik i selskabsform. Godkendelse af
bestillingskontorer og ansvarlige ledere af bestillingskontorer kan ligeledes udstedes med gyldighed i op til ti ar.

Tidsbegreensningen af tilladelser og godkendelser har den konsekvens, at indehaveren forud for udlgbet af
gyldighedsperioden for en tilladelse og godkendelse pa ny skal ansgge om tildeling af en tilladelse eller
godkendelse og dermed skal dokumentere, at lovgivningens betingelser for at have tilladelse eller godkendelse
fortsat er opfyldt.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser og godkendelser alene kan anvendes af den virksomhed eller person, der har
opnaet tilladelsen eller godkendelsen, og at en tilladelse eller en godkendelse hverken helt eller delvist kan overga
til andre.
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Tilladelser kan, ligesom det er tilfeeldet i den geeldende lov, alene anvendes af den, der har faet tilladelsen.
Forbuddet mod, at tilladelser helt eller delvist kan overga til andre, omfatter saledes salg, bortforpagtning, udleje,
udlan pantsatning, kreditorforfglgning, arv eller lignende.

Til§9

Det foreslas i stk. 1, at et chauffarkort udstedes for en periode pa op til 5 ar med mulighed for fornyelse.

Tidsbegransningen af et chauffarkort har den konsekvens, at indehaveren forud for udlgbet af
gyldighedsperioden for et chauffarkort pa ny skal ansgge om tildeling af et chauffarkort dermed skal
dokumentere, at lovgivningens betingelser for at have et chauffgrkort fortsat er opfyldt.

Godkendelse af chauffgrer omfattet af den gaeldende taxilov, udstedes med en gyldighedsperiode, der svarer til
restlgbetiden af den pagaldende chauffars erhvervsmassige karekort. Det vil sige, at et farerkort omfattet af
taxiloven kan udstedes med gyldighedsperiode pa op til fem ar svarende til gyldighedsperioden for et
erhvervsmaessigt karekort.

Det foreslas i stk. 2, at chauffarkortet skal medbringes i bilen under kerslen og veere synligt for passageren. Pa
denne made sikres passageren en mulighed for hurtigt at kunne observere, at en given chauffar har den forngdne
tilladelse til at udfere erhvervsmassig persontransport. Kortet skal indeholde chauffarens navn og foto.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren med henblik pa sikring af en smidig
administration skal kunne fastsztte regler om udstedelse midlertidige chauffgrkort, som giver ansggere af
chauffarkort, der har dokumenteret at opfylde betingelserne for at fa udstedt chauffarkort, ret til at udfare
persontransport i henhold til lovforslaget i tidsrummet fra, at adgangsbetingelserne er dokumenteret og frem til
tidspunktet, hvor det permanente chauffarkort foreligger.

Et midlertidigt chauffarkort skal medbringes under udfgrelsen af kgrsel omfattet af lovforslaget og efter
anmodning forevises for kontrolmyndighederne. Der er ikke krav om, at det midlertidige kort anbringes synligt
for passagererne, idet kortet indeholder personfalsomme oplysninger.

Til § 10

Det foreslas, at indehaveren af en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf. lovforslagets § 3, skal falge
de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar, der findes i de pagealdende kollektive overenskomster. Sigtet med
bestemmelsen er at bidrage til udviklingen af sunde konkurrencevilkar samt - for s& vidt angar de i de kollektive
overenskomster indeholdte regler om arbejdstid og lignende vilkar - at fremme feerdselssikkerheden.
Bestemmelsen tager primart sigte pa de situationer, der indebaerer konkurrenceforvridning.

Det er en tale viderefgrelse af de gaeldende bestemmelser i § 5, stk. 5, i taxiloven.

Tilg11

Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren som tilladelsesudstedende myndighed skal fare tilsyn
med, at betingelserne for de udstedte tilladelser og chauffgrkort fortsat er til stede.

Kontrol med, at indehavere af tilladelser og godkendelser i medfar af taxiloven overholder betingelserne for at
besidde dette, udfares af den kommune, som har udstedt den pageeldende tilladelse eller godkendelse.

Det forventes, at transport-, bygnings- og boligministeren vil delegere sin kompetence til at udstede tilladelser i
medfgr af denne lov til Trafik-, Bolig- og Byggestyrelsen, og tilsynsforpligtelsen i forbindelse med de udstedte
tilladelser forventes ligeledes delegeret til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
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Transport-, bygnings- og boligministeren vil fgre tilsyn med, at betingelserne i 88 3, og 5 - 7 i dette lovforslag er
opfyldt. Tilsynet med de udstedte tilladelser vil blive udfart dels i form af et risikobaseret tilsyn, dels i form af et
tilsyn baseret pa stikpraver.

Det risikobaserede tilsyn vil blive ivaerksat i tilfelde, hvor styrelsen modtager afgarelser fra politiet om
overtreedelse af straffeloven, feerdselsloven og taxilovgivningen begaet af virksomheder med tilladelse til
erhvervsmassig persontransport eller til at drive karselskontor, af godkendte ansvarlige ledere for sadanne
virksomheder eller af chauffgrer. Endvidere vil indberetninger fra det klagenavn, som taxibranchen skal oprette,
jf. den foreslaede § 20, stk. 6, samt gvrige indberetninger om uregelmassigheder kunne danne grundlag for et
risikobaseret tilsyn.

Tilsyn kan resultere i skarpet tilsyn, advarsel eller tilbagekaldelse af tilladelser.

Til §12

Det foreslas i stk. 1, at en tilladelse til erhvervsmassig persontransport skal kunne tilbagekaldes, hvis
indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde kravet om at udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen som falge af, at vedkommende groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf, feerdselslovgivningens bestemmelser
om hastighed, karsel uden karekort, bilens indretning, udstyr og tilbehgr, arbejdsmiljglovgivningen om
hvileperiode og fridagn, lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel, skatte- og
afgiftslovgivningen, lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel.

Tilladelser i henhold den geeldende taxilov kan tilbagekaldes, hvis indehaveren af en tilladelse, eller den der har
bestemmende indflydelse i virksomheden eller i gvrigt optreeder i virksomhedens interesse, groft eller gentagne
gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, bestemmelser i taxiloven eller bestemmelser fastsat i medfer af
loven. Det samme galder, hvis indehaveren af tilladelsen har en betydelig forfalden geeld til det offentlige i
starrelsesordenen 100.000 kr. eller derover, hvis vedkommende ikke lengere opfylder lovgivningens krav om
egenkapitalens starrelse, hvis vedkommende er blevet dgmt for strafbart forhold, der begrunder nerliggende fare
for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Det samme er tilfeeldet, hvis indehaveren af en tilladelse ikke leengere anses for at vaere fagligt kvalificeret til at
udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Godkendelse af ansvarlige ledere af selskaber, der udfgrer sygetransport eller offentlig servicetrafik, kan
tilbagekaldes, hvis den ansvarlige leder groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for godkendelsen,
bestemmelser i taxiloven eller bestemmelser fastsat i medfer af loven. Det samme geelder, hvis den ansvarlige
leder har en betydelig forfalden geeld til det offentlige i starrelsesordenen 100.000 kr. eller derover, er blevet dgmt
for strafbart forhold, der begrunder nerliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2,
eller ikke leengere anses for at veere fagligt kvalificeret til at udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Overtraedelse af de naevnte bestemmelser i ferdselslovgivningen om hastighed, karsel uden karekort, bilens
indretning m.v. samt arbejdsmiljglovens regler om hvileperioder og fridegn udger en fare for
feerdselssikkerheden, og grove eller gentagne overtreedelser skal derfor kunne fare til tilbagekaldelse af en
tilladelse.

For sa vidt angar lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel er det specielt salg og
distribution af euforiserende stoffer i forbindelse med udfarelse af erhvervsmaessig persontransport, der vil vaere
relevant i forbindelse med udfarelse af erhvervsmaessig persontransport.

For sa vidt angar overtraedelse af skatte- og afgiftsloven vil urigtige eller manglende oplysninger over for
SKAT eller skattesvig o.l. veere relevant.
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For sa vidt angar lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel er det specielt bistand til
udlendinge med ulovlig indrejse, ophold her i landet eller kab og salg eller medvirken hertil af mennesker mod
deres vilje.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal godtggre, at en tilladelse eller godkendelse skal
tilbagekaldes som fglge af omsteendighederne i en konkret sag. Det skal i alle tilfeelde vurderes, om en
overtreedelse er af en sadan karakter, at det ma antages, at indehaveren ikke lzengere vil kunne udgve
virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen, og at tilladelse derfor
skal tilbagekaldes.

Det forudseettes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive tildelt en forudgaende advarsel, inden der traeffes
afgarelse om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige overtraedelser vil kunne fare til tilbagekaldelse
af en tilladelse eller godkendelse. Dette er dog ikke tilfeeldet, safremt der foreligger en overtraedelse, som skgnnes
at veere af en sadan graverende karakter, at denne forudsaetter en umiddelbar sanktion, og at meddelelse af
advarsel saledes ikke forekommer at vaere proportionalt i forhold til det begaede forhold.

I tilfeelde, hvor der ikke er grundlag for at give en advarsel, men alligevel er behov for en sanktion over for
virksomheden, vil virksomheden blive sat under skarpet tilsyn.

Efter stk. 1, nr. 2, skal der ske tilbagekaldelse af en tilladelse, hvis indehaveren har en forfalden geeld til det
offentlige pa 100.000 kr. og derover. Der tilsigtes ingen &ndring af den gaeldende retstilstand, idet det fglger af
forarbejderne til forslaget til lov om taxikersel m.v., at sdfremt indehaveren af en tilladelse har en forfalden geeld
til det offentlige i stgrrelsesordenen 100.000 kr., vil dette kunne vare tilstrekkeligt til at tilbagekalde tilladelsen.

Ved lov nr. 408 af 6. juni 1991 om a&ndring af lov om hyrekarsel blev der indfgrt adgang til at tilbagekalde
tilladelser til taxikersel, hvis indehaveren havde en betydelig forfalden geeld til det offentlige. Der blev samtidig
indfgrt adgang til at afvise ansggninger om tildeling af taxitilladelser, hvis en ansgger havde en betydelig
forfalden geeld til det offentlige.

Belgbsgreenserne fremgik ikke direkte af loven, men var derimod fastsat i lovens forarbejder. Afvisning af
ansggninger kunne saledes finde sted, hvis en ansgger havde en forfalden gzld til det offentlige i
starrelsesordenen 50.000 kr. Tilbagekaldelse af tilladelser til taxikarsel kunne ske, hvis indehaveren af en
tilladelse havde en forfalden geeld til det offentlige i stgrrelsesordenen 100.000 kr.

Ved lov nr. 936 af 27. december 1991 indfartes i gvrigt tilsvarende bestemmelser i 19 love om
erhvervsudgvelse pa grundlag af autorisationer o. lign.

Andringen af hyrekarselsloven og andre love om erhvervsudgvelse pa grundlag af autorisationer o. lign. skete
pa baggrund af et udvalgsarbejde gennemfart af Finansministeriet, som bl.a. viste, at der pa taxiomradet var
sarligt mange selvstendige, der havde forfaldne restancer til det offentlige i form af skat, moms m.v.

Det forudszttes, at der ma kreeves mere graverende forhold end ved nagtelse af en tilladelse, far en tilladelse
kan tilbagekaldes med henvisning til at den pagaeldende er i restance til det offentlige.

Det forudsattes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse meddeles tilladelsesindehaveren, hvilke
konsekvenser (tilbagekaldelse) en fortsat betydelig forfalden geeld kan fa, saledes at tilladelsesindehaveren har
mulighed for at indfri geelden inden for en rimelig tidsfrist.

Efter stk. 1, nr. 3, skal der ske tilbagekaldelse af en tilladelse, hvis indehaveren ikke lzengere har den
pakraevede egenkapital.

Formalet med bestemmelsen er, at en tilladelsesindehaver, som ikke har gkonomisk mulighed for at holde sine
biler i forskriftsmaessig og dermed trafiksikkerhedsmaessig forsvarlig stand, kan fa tilbagekaldt tilladelsen til
erhvervsmaessig persontransport.

Det foreslas i stk. 2, at en tilladelse til erhvervsmassig persontransport skal kunne tilbagekaldes, hvis en
chauffar eller en anden person, der optrader i indehaverens interesse, i forbindelse med udfarelsen af erhvervet
gentagne gange groft har overtradt bestemmelserne i § 12, stk. 1. nr. a- f), og det som fglge heraf ma antages, at
indehaveren ikke lengere kan udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen.
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Der skal veere tale om grove og gentagne overtreedelser, idet det ikke vil veere rimeligt, at en tilladelse kan
tilbagekaldes ved én grov overtraedelse, nar der er tale om en ansats overtradelser af bestemmelserne i stk. 1, nr.
1. Tilladelsesindehaveren har ikke altid i en sadan situation mulighed for at rette op pa forholdene som falge af
manglende kendskab til den ansattes overtreedelser af lovgivningen.

Det bemarkes, at en tilladelse under alle omstendigheder kun vil kunne tilbagekaldes, hvis det ma antages, at
indehaveren af tilladelsen pa grund af overtraedelsens karakter ikke vil kunne udgve sin virksomhed pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Efter forslaget skal der i almindelighed vare tale om overtreedelser begaet af den samme chauffer eller af
samme anden person, der optraeder i tilladelsesindehaverens interesse.

Det vil i denne forbindelse endvidere navnlig indga i overvejelserne, hvilke skridt indehaveren har taget for at
standse den eller de personer, som gentagne gange groft har overtradt lovgivningen. Ved den foreslaede
formulering af § 13, stk. 2, understreges saledes tilladelsesindehaverens ledelsesmzassige ansvar med hensyn til at
sikre sig, at de ansatte overholder gaeldende lovgivning i forbindelse med udfarelsen af sit hverv i virksomheden.
Der skal derfor ikke alene foretages en konkret vurdering af eventuelle overtraedelser af lovgivningen, men ogsa
en samlet vurdering af den pageeldende virksomhed, herunder navnlig virksomhedens tidligere og nuveerende
situation, samt hvilke ledelsesmaessige dispositioner, der som fglge af eventuelle overtreedelser af lovgivningen er
foretaget med henblik pa at sikre, at virksomheden samlet lever op til de krav, der er en forudsatning for at have
tilladelse til at drive erhvervsmaessig persontransport i biler.

Det foreslas i stk. 3, at en godkendelse som ansvarlig leder af en virksomhed med tilladelse erhvervsmassig
persontransport, skal kunne tilbagekaldes, hvis den ansvarlige leder ikke lzengere kan udfere erhvervet i
overensstemmelse med god skik inden for branchen eller hvis vedkommende har en forfalden geeld til det
offentlige pa 100.000 kr. og derover.

Der henvises naermere til det under stk. 1 anfarte.

Efter forslaget skal der endvidere veere adgang til at tilbagekalde en godkendelse som ansvarlig leder, hvis
denne er blevet damt for strafbare forhold, som begrunder en nerliggende fare for misbrug af virksomheden, jf. §
78, stk. 2, i straffeloven.

Det betyder, at der i hvert enkelt tilfeelde skal foretages en individuel vurdering af, hvorvidt et strafbart forhold
begrunder en narliggende fare for misbrug af adgangen til at drive virksomhed med erhvervsmassig
persontransport.

Vurderingen finder sted pa grundlag af oplysninger om det strafbare forholds karakter, den tid der er gaet fra
det strafbare forhold blev begaet og den ansvarlige leders personlige forhold.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse udgvelse af erhvervsmassig persontransport, kan der saledes
blive tale om tilbagekaldelse af godkendelsen.

Pa grundlag af hensynet til at kunder trygt skal kunne lade sig transportere i biler, der fungerer pa grundlag af
denne lov, uden pa nogen made at skulle bekymre sig om deres personlige sikkerhed, bgr det navnlig indga i
vurderingen, hvorvidt det strafbare forhold er omfattet af gerningsindholdet i straffelovens bestemmelser i kapitel
24 om seksualforbrydelser, 8§ 216 (voldtagt), 218 (udnyttelse af persons sindssygdom m.v.), 225 (andet seksuelt
forhold end samleje) og 232 (blufaerdighedskraenkelse), kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme, 88§ 237
(drab), 241 (uagtsomt manddrab), 244 (vold), 245 (vold af sarlig farlig karakter), 249 (uagtsom
legemsbeskadigelse), 250 (henseettelse af andre i fare), 252 (volde narliggende fare for andres liv og helbred), 260
(ulovlig tvang) og 261 (frihedshergvelse) samt bestemmelserne i §§ 276 (tyveri), 277 (ulovlig omgang med
hittegods) og 288 (rgveri) i kapitel 28 om formueforbrydelser.

Bestemmelsen i stk. 4 preeciserer, at tilbagekaldelse af tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf. lovens §
13, stk. 1, og godkendelse som ansvarlig leder af en virksomhed med tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, kan ske pa tid fra 1 til 5 &r eller indtil videre. Tilbagekaldelse af en tilladelse eller en
godkendelse, der ikke indeholder angivelse af en tidsfrist, skal forstas som en tilbagekaldelse indtil videre.
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Til §13

Det foreslas i stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til at drive karselskontor skal kunne tilbagekaldes, hvis indehaveren
groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt
i medfar heraf, lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel, skatte- og afgiftslovgivningen,
lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel.

For sa vidt angar lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel er det specielt salg og
distribution af euforiserende stoffer i forbindelse med udfarelse af erhvervsmaessig persontransport, der vil veaere
relevant i forbindelse med karselskontorvirksomhed.

For sa vidt angar overtreedelse af skatte- og afgiftsloven vil urigtige eller manglende oplysninger over for
SKAT eller skattesvig o. lign. veere relevant.

For sa vidt angar lovgivningen om menneskesmugling og eller menneskehandel er det specielt bistand til
udlendinge med ulovlig indrejse, ophold her i landet eller kab og salg eller medvirken hertil af mennesker mod
deres vilje.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal godtgere, at en tilladelse skal tilbagekaldes som faglge
af omsteendighederne i en konkret sag. Det skal i alle tilfeelde vurderes, om en overtraedelse er af en sadan
karakter, at det ma antages, at indehaveren ikke lzengere vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god
skik inden for branchen, og at tilladelse eller godkendelse i henhold til loven derfor skal tilbagekaldes.

Det forudsettes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive tildelt en forudgaende advarsel, inden der traeffes
afgarelse om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige overtreedelser vil kunne fare til tilbagekaldelse
af en tilladelse eller godkendelse. Dette er dog ikke tilfeeldet, safremt der foreligger en overtraedelse, som skannes
at veere af en sadan graverende karakter, at denne forudsaetter en umiddelbar sanktion, og at meddelelse af
advarsel saledes ikke forekommer at vaere proportionalt i forhold til det begaede forhold.

I tilfeelde, hvor der ikke er grundlag for at give en advarsel, men alligevel er behov for en sanktion over for
virksomheden, vil virksomheden blive sat under skeerpet tilsyn.

Efter stk. 1, nr. 2, kan der ske tilbagekaldelse af en tilladelse, hvis indehaveren har en forfalden geeld til det
offentlige pa 100.000 kr. eller derover. Der tilsigtes ingen &ndring af den gaeldende retstilstand, idet det falger af
forarbejderne til forslaget til lov om taxikarsel m.v., at safremt indehaveren af en tilladelse har en forfalden gaeld
til det offentlige i stgrrelsesordenen 100.000 kr., vil dette kunne vaere tilstraekkeligt til at tilbagekalde tilladelsen.

Det forudsattes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse meddeles tilladelsesindehaveren, hvilke
konsekvenser (tilbagekaldelse) en fortsat betydelig forfalden geeld kan fa, saledes at tilladelsesindehaveren har
mulighed for at indfri geelden inden for en rimelig tidsfrist.

Efter stk. 1, nr. 3, skal der ske tilbagekaldelse af en tilladelse, hvis indehaveren ikke lengere har den
pakraevede egenkapital.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at en tilladelsesindehaver, som ikke har gkonomisk mulighed for at
drive karselskontoret forretningsmaessigt forsvarligt, kan fa tilbagekaldt tilladelsen til at drive karselskontor.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 2 kan det fare til tilbagekaldelse af en tilladelse til at drive
karselskontor, hvis en person, der optraeder i tilladelsesindehaverens interesse, gentagne gange groft har overtradt
bestemmelserne i stk. 1, nr. 1, og det som fglge heraf ma antages, at indehaveren ikke leengere opfylder kravet om
at udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Der skal veere tale om gentagne og grove overtreedelser, idet det ikke vil veere rimeligt, at en tilladelse kan
tilbagekaldes ved én grov overtraedelse, nar der er tale om en ansats overtraedelser af bestemmelserne i stk. 1, nr.
1. Tilladelsesindehaveren har ikke altid i en sidan situation mulighed for at rette op pa forholdene som falge af
manglende kendskab til den ansattes overtraeedelse af lovgivningen.

Det bemaerkes, at en tilladelse under alle omsteendigheder kun vil kunne tilbagekaldes, hvis det ma antages, at
indehaveren af tilladelsen pa grund af overtraeedelsens karakter ikke vil kunne udgve sin virksomhed pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.
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Efter forslaget skal der i almindelighed veere tale om overtreedelser begaet af samme person, der optraeder i
tilladelsesindehaverens interesse.

Det vil i denne forbindelse endvidere navnlig indga i overvejelserne, hvilke skridt indehaveren har taget for at
standse den eller de personer, som gentagne gange groft har overtradt lovgivningen. Ved den foreslaede
formulering af § 13, stk. 2, understreges saledes tilladelsesindehaverens ledelsesmassige ansvar med hensyn til at
sikre sig, at de ansatte overholder gaeldende lovgivning i forbindelse med udfarelsen af sit hverv i virksomheden.
Der skal derfor ikke alene foretages en konkret vurdering af eventuelle overtraedelser af lovgivningen, men ogsa
en samlet vurdering af den pageldende virksomhed, herunder navnlig virksomhedens tidligere og nuveerende
situation, samt hvilke ledelsesmassige dispositioner, der som fglge af eventuelle overtraedelser af lovgivningen er
foretaget med henblik pa at sikre, at virksomheden samlet lever op til de krav, der er en forudsatning for at have
tilladelse til at drive karselskontor.

Det foreslas i stk. 3, at en godkendelse som ansvarlig leder af et karselskontor skal kunne tilbagekaldes, hvis
den ansvarlige leder ikke lzengere kan udfgre erhvervet i overensstemmelse med god skik inden for branchen, eller
hvis vedkommende har forfalden gzld til det offentlige i starrelsesordenen 100.000 kr. og derover.

Der henvises nermere til det under stk. 1 anfarte.

Efter forslaget skal der endvidere veere adgang til at tilbagekalde en godkendelse som ansvarlig leder, hvis
denne er blevet damt for strafbare forhold, som jf. § 78, stk. 2, i straffeloven begrunder en narliggende fare for
misbrug af virksomheden.

Det betyder, at der i hvert enkelt tilfaelde skal foretages en individuel vurdering af, hvorvidt et strafbart forhold
begrunder en narliggende fare for misbrug af adgangen til at drive karselskontor.

Vurderingen finder sted pa grundlag af oplysninger om det strafbare forholds karakter, den tid der er gaet fra
det strafbare forhold blev begaet og den ansvarlige leders personlige forhold.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse udgvelse af erhvervsmassig persontransport, kan der saledes
blive tale om tilbagekaldelse af en godkendelse som ansvarlig leder.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 praeciserer, at tilbagekaldelse af tilladelse til at drive karselskontor, jf.
lovens stk. 1, og godkendelse som ansvarlig leder af et karselskontor, jf. stk. 3, kan ske pa tid fra 1 til 5 ar eller
indtil videre. Tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse, der ikke indeholder angivelse af en tidsfrist,
skal forstas som en tilbagekaldelse indtil videre.

Til § 14

Det foreslas i stk. 1, at et chauffarkort, det vil sige tilladelse til at fare biler omfattet af denne lov, skal kunne
tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i denne lov eller forskrifter
udstedt i medfar heraf, feerdselslovgivningens bestemmelser om hastighed, karsel uden karekort, bilens
indretning, udstyr og tilbehgr, arbejdsmiljglovgivningen om hvileperiode og fridagn, lovgivhingen om
euforiserende stoffer eller narkotikahandel, skatte- og afgiftslovgivningen, lovgivningen om menneskesmugling
eller menneskehandel eller er dgmt for strafbart forhold, der begrunder en nzrliggende fare for misbrug af
virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Det foreslas, at det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal godtgare, at en godkendelse skal
tilbagekaldes som fglge af omstaendighederne i en konkret sag.

Det forudseettes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive tildelt en forudgaende advarsel, inden der treeffes
afgerelse om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige overtreedelser vil kunne fare til tilbagekaldelse
af en tilladelse.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 1, ske tilbagekaldelse af et chauffgrkort, hvis indehaveren groft eller
gentagne gange overtreeder vilkarene for chauffarkortet eller bestemmelser fastsat i medfar heraf, lovens
bestemmelser eller regler i medfar af loven.
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Det er vigtigt, at chauffgrerne overholder bestemmelserne i §§ 7 og 9. Desuden kan chauffgrerne straffes med
bade for at kare uden chauffarkort eller for ikke at have medbragt chauffarkortet i bilen, jf. lovforslagets § 35.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 2, ske tilbagekaldelse af et chauffarkort, hvis chauffgren overtraeder
bestemmelser i ferdselslovgivningen om hastighed, kersel uden kgrekort, bilens indretning m.v.

Overtraedelse af ferdselslovgivningen bar have serlige konsekvenser for chauffarer, der er ansvarlige for
kundernes sikkerhed.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 3, ske tilbagekaldelse af et chauffarkort, hvis chauffaren overtreeder
arbejdsmiljglovens regler om hvileperioder og fridegn

Safremt dette er tilfeeldet, vil chauffgren kunne udgere en fare for feerdselssikkerheden, og derfor skal
overtredelse heraf kunne fare til tilbagekaldelse af et chauffarkort

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 4, ske tilbagekaldelse af et chauffarkort, hvis chauffaren overtreeder
lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel. Det er fx salg og distribution af euforiserende stoffer
i forbindelse med udfarelse af erhvervsmaessig persontransport, der vil veere relevant i relation til denne
bestemmelse.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 5, ske tilbagekaldelse af et chauffarkort, hvis chauffaren overtreeder skatte-
og afgiftsloven. Afgivelse af urigtige eller manglende oplysninger over for SKAT eller skattesvig o.1. vil fx vaere
relevant i relation til denne bestemmelse.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr.6, ske tilbagekaldelse af et chauffgrkort, hvis chauffaren overtraeder
lovgivningen om menneskesmugling og eller menneskehandel. Fx bistand til udleendinge med ulovlig indrejse,
ophold her i landet eller kab og salg eller medvirken hertil af mennesker mod deres vilje vil vaere relevant i
forhold til denne bestemmelse.

Det skal i alle tilfelde, dvs. overtreedelse af stk. 1, nr. 1-6, vurderes, om en overtreedelse er af en sadan
karakter, at det ma antages, at indehaveren ikke laengere vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god
skik inden for branchen, og om chauffgrkortet derfor skal tilbagekaldes.

Efter stk. 1, nr. 7, kan et chauffarkort tilbagekaldes, hvis indehaveren af tilladelsen er blevet demt for et
strafbart forhold, der begrunder nerliggende fare for misbrug af beskeeftigelsen som chauffer, jf. § 78, stk. 2, i
straffeloven. Det betyder, at der i hvert enkelt tilfelde skal foretages en individuel vurdering af, hvorvidt et
strafbart forhold begrunder en nzrliggende fare for misbrug af adgangen til at fare biler omfattet af loven.

Vurderingen finder sted pa grundlag af oplysninger om det strafbare forholds karakter, den tid der er gaet fra
det strafbare forhold blev begdet og gerningsmandens personlige forhold.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse med udgvelse af erhvervsmassig persontransport, kan der
saledes blive tale om at tilbagekalde tilladelse i henhold til loven.

Pa grundlag af hensynet til at kunder trygt skal kunne lade sig transportere i biler, der fungerer péa grundlag af
denne lov, uden at skulle bekymre sig deres personlige sikkerhed, bgr det navnlig indga i vurderingen, hvorvidt
det strafbare forhold er omfattet af gerningsindholdet i straffelovens bestemmelser i kapitel 24 om
seksualforbrydelser, 88 216 (voldtegt), 218 (udnyttelse af persons sindssygdom m.v..), 225 (andet seksuelt
forhold end samleje) og 232 (blufaerdighedskraenkelse), kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme, 88§ 237
(drab), 241 (uagtsomt manddrab), 244 (vold), 245 (vold af sarlig farlig karakter), 249 (uagtsom
legemsbeskadigelse), 250 (henseettelse af andre i fare), 252 (volde narliggende fare for andres liv og helbred), 260
(ulovlig tvang) og 261 (frihedsbergvelse) samt bestemmelserne i 88 276 (tyveri), 277 (ulovlig omgang med
hittegods) og 288 (raveri) i kapitel 28 om formueforbrydelser.

Det skal i alle tilfeelde vurderes, om en overtradelse er af en sédan karakter, at det ma antages, at indehaveren
ikke lzengere vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden for branchen, og at tilladelse
eller godkendelse i henhold til loven derfor skal tilbagekaldes.

Det foreslas i stk. 2, at tilbagekaldelse efter stk. 1 sker i en periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre.
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Bestemmelsen praciserer, at tilbagekaldelse af chauffarkort, jf. stk. 1, kan ske i en periode pa 1 til 5 ar eller indtil
videre. Tilbagekaldelse af chauffarkort, der ikke indeholder angivelse af en tidsfrist, skal forstas som en
tilbagekaldelse indtil videre.

Til § 15

Efter forslagets 8§ 15 kan transport-, bygnings- og boligministeren i forbindelse med behandling af sager om
tilbagekaldelse i ngdvendigt omfang give tilladelsesindehaveren oplysning om overtraedelser af bestemmelser
omfattet af § 13, stk. 1, nr. 1, eller § 14, stk. 1, nr. 1, begaet af en chauffar eller en anden, der optreeder i
virksomhedens interesse, i forbindelse med udfgrelsen af erhvervet.

| forbindelse med afgerelse om tilbagekaldelse af en tilladelse, som er begrundet i chauffarers eller andre
ansattes grove og gentagne overtraedelser af lovgivningen, er det ud fra almindelige retssikkerhedsmaessige
principper vigtigt at sikre, at tilladelsesindehaveren er bekendt med de oplysninger, der kan medfare, at der
treeffes afgarelse om tilbagekaldelse.

Til § 16

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af tilladelser og godkendelser altid skal kunne forlange afgarelser om
tilbagekaldelse, der ikke vedrgrer vandelsmassige forhold, indbragt for domstolene. Anmodning herom skal
fremsaettes inden fire uger efter, at afgarelsen er meddelt den pagealdende over for transport-, bygnings- og
boligministeren, der anleegger sag mod den pagealdende i den borgerlige retsplejes former.

Det foreslas i stk. 2, at indehavere af tilladelser og godkendelser altid skal kunne forlange afgarelser om
tilbagekaldelse, der vedrarer vandelsmassige forhold, krav jf. straffelovens § 78, stk. 2, indbragt for domstolene.
Anmodning herom skal fremszttes inden fire uger efter, at afgerelsen er meddelt den pageeldende. Sagen
indbringes herefter for domstolene af anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i
strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 3, at anmodning om sagsanleg vedrgrende afggrelser om tilbagekaldelse truffet pa grundlag
af skansmassige afgarelser skal have opsettende virkning. Retten kan imidlertid ved kendelse bestemme, at den
pagealdende under sagens behandling ikke mé udgve den virksomhed tilladelsen vedrarer. Hvis tilbagekaldelsen
findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

Det foreslas i stk. 4, at anmodning om sagsanlag vedrgrende afgerelser om tilbagekaldelse truffet pa grundlag
af objektive konstaterbare forhold ikke skal have opsattende virkning. Retten kan imidlertid ved kendelse
bestemme, at den pageeldende under sagens behandling skal have adgang til at udgve den virksomhed, tilladelsen
vedrarer.

Ankes en dom hvorved tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at
virksomheden ikke ma udgves under sagens behandling.

Til§17

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af tilladelser og godkendelser skal kunne forlange afgarelser om nagtelse af
fornyelse af tilladelser og godkendelser, der ikke vedrarer vandelsmaessige forhold, indbragt for domstolene.
Anmodning herom skal fremszttes inden fire uger efter, at afgerelsen er meddelt den pageeldende. Transport-,
bygnings- og boligministeren anleegger herefter sag mod den pagaldende i den borgerlige retsplejes former.

Det foreslas i stk. 2, at indehavere af tilladelser og godkendelser skal kunne forlange afgarelser om nagtelse af
fornyelse af tilladelser og godkendelser, der vedrgrer vandelsmassige forhold, jf. straffelovens § 78, stk. 2,
indbragt for domstolene. Anmodning herom skal fremsettes inden fire uger efter, at afggrelsen er meddelt den
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pageeldende. Sagen indbringes herefter for domstolene af anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3.
Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 3, at anmodning om sagsanlag vedrarende afgarelser om naegtelse af fornyelse af tilladelser
og godkendelser truffet pa grundlag af skensmassige afgarelser skal have opsattende virkning. Retten kan
imidlertid ved kendelse bestemme, at den pageeldende under sagens behandling ikke ma udgve den virksomhed
tilladelsen vedragrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har
opseettende virkning.

Det foreslas i stk. 4, at anmodning om sagsanlag vedrgrende afgerelser om nagtelse af fornyelse af tilladelser
og godkendelser truffet pa grundlag af objektive konstaterbare forhold ikke skal have opsattende virkning. Retten
kan imidlertid ved kendelse bestemme, at den pagaldende under sagens behandling skal have adgang til at udgve
den virksomhed, tilladelsen vedrarer.

Ankes en dom hvorved tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at
virksomheden ikke ma udgves under sagens behandling.

Til 8§18

Det foreslas i stk. 1, at tilladelser og godkendelser bortfalder, hvis indehaveren afgar ved dgden, kommer under
rekonstruktionshehandling eller konkurs. Det samme skal galde, hvis indehaveren af en tilladelse og godkendelse
ikke lengere har bopal inden for EU eller i en stat omfattet af E@S, hvis vedkommende ikke lengere er myndig,
kommer under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samveaergemal under veergemalslovens § 7.

Tilladelser og godkendelser bortfalder endvidere, hvis virksomheden ikke lengere har fast forretningssted i
Danmark.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser til selskaber, der udfarer erhvervsmassig persontransport eller
karselskontorvirksomhed, bortfalder hvis den godkendte ansvarlige leder fratreeder virksomheden.

Det foreslas i stk. 3, at et dgdsbo, en &gtefelle, der sidder i uskiftet bo, en skyldner, der er under rekonstruktion,
et konkursbo eller en verge for en person, der er under vaergemal, skal kunne fa midlertidig tilladelse til at
fortseette virksomheden med henblik pa rekonstruktion, afhendelse, afvikling eller lignende.

Den midlertidige tilladelse vil som udgangspunkt blive udstedt for en periode pa seks maneder regnet fra det
tidspunkt, hvor den pageldende situation indtraf. Dog kan den midlertidige tilladelse i serlige situationer
forleenges i et kortere tidsrum, jf. stk. 5, sidste pkt.

Det foreslas i stk. 4, at transport-, bygnings- og boligministeren efter den ansvarlige leders fratraedelse kan give
midlertidig tilladelse til at fortsztte virksomheden med henblik pa ansattelse af en ny ansvarlig leder, der opfylder
de fastsatte krav, jf. 8 3, stk. 3, eller § 5, stk. 3.

Bestemmelsen skal give virksomheden mulighed for i en overgangsperiode ikke at have en ansvarlig leder, uden
at virksomheden af den grund mister sin tilladelse.

Det foreslas i stk. 5, at de midlertidige tilladelser, jf. stk. 3 og 4, kun geelder indtil seks maneder fra dgdsfaldet,
rekonstruktionsbehandlingens indledning, konkursdekretets afsigelse, veergemalets ivaerksattelse eller den
ansvarlige leders fratreedelse. Dog kan transport-, bygnings- og boligministeren i s&rlige tilfelde forleenge fristen
yderligere.

En yderligere forleengelse kan fx komme pa tale, hvis en ansgger springer fra kontrakten, eller hvis en ansgger
farst kan tiltreede pa et senere tidspunkt.

Til §19

Det foreslas, at tilladelser og godkendelser, der er tilbagekaldt eller bortfaldet, straks skal afleveres til transport-,
bygnings- og boligministeren.
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Det forventes, at tilladelser i henhold til loven vil blive udstedt elektronisk. Tilladelser i henhold til loven, der er
tilbagekaldt eller bortfaldet, tilbageleveres i form af elektronisk annullering foretaget af transport-, bygnings- og
boligministeren. Tilladelser i henhold til loven, der som falge af praktiske arsager matte foreligge i fysisk form,
skal ved tilbagekaldelse eller bortfald straks afleveres til transport-, bygnings- og boligministeren.

Chauffarkort vil foreligge i fysisk form med henblik pa, at disse er synlige for passagererne. Chauffarkort, der
er tilbagekaldt eller bortfaldet, skal straks afleveres til transport-, bygnings- og boligministeren.

Til § 20

Det foreslas i stk. 1, at et karselskontor har ansvaret for lgbende at indsamle og opbevare en reekke oplysninger
om den taxikersel, der szlges af kontoret. Indsamling og opbevaring af oplysninger skal forega digitalt.
Karselskontorer ma ved salg af taxikersel kun anvende virksomheder, der har en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport, jf. 8§ 3. Et karselskontor kan som virksomhed selv veere indehaver af tilladelse til at udfare
erhvervsmaessig transport med personbiler.

De biler, som udfarer karsel for karselskontoret, skal leve op til de krav om indretning, udstyr og funktion, som
fastlagt i loven med tilhgrende bekendtgarelser, jf. lovens kapitel 6.

Der skal for hver karselsopgave indhentes oplysning om:
e bilens registreringsnummer,
e chauffgrkortnummer,
e dato for karslen,
e Kkarslens begyndelses- og sluttidspunkt,
e antal kerte kilometer,
e betalingen (prisen),
e start- og slutpunkt, og
e  GPS-koordinater.

Disse oplysninger skal indhentes og opbevares for at kunne sikre kontrol med karselskontorers omsatning og
dermed muligheden for en korrekt indberetning til myndighederne, jf. det foreslaede stk. 5, hvorefter
kerselskontoret efter anmodning fra myndighederne skal stille de indhentede oplysninger til radighed for disse.

GPS-koordinaterne skal gare det muligt efterfalgende at kunne se den karte rute pa et kort.

Et yderligere formal med at indsamle oplysningerne er at sikre en hgj grad af forbrugerbeskyttelse, saledes at
oplysningerne om en kart tur efterfalgende kan dokumenteres. Fx hvis en kunde efterfalgende klager over en tur,
fordi kunden er af den opfattelse, at chauffaren karte en omvej. | en sadan sag vil de indhentede data om
henholdsvis start - og slutpunkt sammenholdt med GPS-koordinaterne kunne afgare, om der er kart en omvej eller
ej og dermed danne baggrund for, om kunden far medhold i sin klage eller gj.

Et karselskontor kan i forbindelse med indsamling og opbevaring af oplysninger indga en aftale med en
tredjepart om, at tredjeparten star for indsamlingen og opbevaringen af de pagealdende oplysninger, men det
juridiske ansvar pahviler uanset en sadan aftale det enkelte karselskontor.

Indsamling af oplysninger om chauffgrkorthummer er en personoplysning, som er omfattet af persondataloven.
Der henvises til en neermere beskrivelse af forholdet til persondataloven i afsnit 2.12.3 i de almindelige
bemaerkninger.

Det foreslas i stk. 2, at et karselskontor skal indsamle og opbevare data, der kan indga i samordnede digitale
trafiklgsninger og til statistiske formal.

Hvilke oplysninger et karselskontor skal indsamle til samordnede digitale trafiklgsninger og til statistiske
formal, vil blive fastsat i bekendtggrelsesform, jf. den foreslaede bestemmelse i stk. 9 nedenfor. Det kunne fx
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veere oplysninger om, hvor karselskontorets biler fysisk befinder sig pa et givent tidspunkt, om bilerne er ledige
eller optagede osv.

Til statistiske formal kunne det vere oplysninger om, hvilke dele af landet det pageeldende karselskontor
betjener, antallet af henholdsvis tilknyttede vognmaend og biler o. lign.

Det foreslas i stk. 3, at et karselskontors administrative systemer skal gennemga en arlig systemrevision med
henblik pa at sikre datakvaliteten. Der skal i den forbindelse udfeerdiges en erkleering af en uafhangig revisor,
som skal indsendes til transport-, bygnings- og boligministeren.

Der skal ske en revision i forhold til karselskontorets processer, systemer og interne kontroller, herunder
karselskontorets kontrol med kvaliteten af den Igbende dataopsamling samt kontrol med det anvendte system.

Formalet med, at revisionserklaringen foretages af en uvildig 3. part, er at sikre, at de opsamlede data er
tilgeengelige og palidelige, samt at data opbevares i overensstemmelse med de krav, der er palagt kerselskontoret.
Dette sikrer, at fuldsteendige og ngjagtige data er tilgeengelig pa forespargsel fra relevante myndigheder.

Revisionen bgr foretages arligt og bar omfatte falgende elementer:

e Adgangskontrol: Kontroller til sikring imod uautoriseret adgang til systemer, karselsdata og interne
kontroller, procedurer for administration af adgang, opfalgning pa tildelt adgang.

e Logning: Kontroller til sikring af at ndringer logges, samt at det ikke er muligt at tilga loggen.

e /Endringshandtering: Kontroller til sikring af at alle systemopdateringer og &ndringer falger en
autoriseret proces, der sikrer, at &@ndringerne er testet, dokumenteret og godkendt inden de
implementeres.

e Dokumentation: Kontroller, der sikrer, at systemfunktionalitet, manuelle forretningsgange, processer og
dataflow lgbende opdateres og dokumenteres, herunder risici og interne kontroller.

e Opsamling af data: Kontroller til sikring af, at data opsamles fuldsteendigt og ngjagtigt samt lgbende, og
at de kommunikeres fra bil til kerselskontor (og evt. fra karselskontor til myndighed).

e Opbevaring af data: Kontroller til sikring af at data opbevares pa en sddan made, at de ikke kan &ndres
af uautoriserede, og safremt de @ndres, at det er fuldsteendigt sporbart.

e Rapportering af kgrselsdata: Kontroller til sikring af, at rapporterede kerselsdata er fuldsteendige og
ngjagtige og vedrarer den korrekte periode/vognmand/bil/chauffar.

e Kontrol af karselsdata: Kontroller til sikring af den lgbende afstemning af karselsdata, til sikring af, at
data leveres pr. chauffer, pr. bil, pr. vagt og at disse data rapporteres pr. vognmand, pr. dag og der
etableres hensigtsmassige kontroller (eksempelvis karselsprocent, indkart omsztning pr. dag etc.).

Kravene vil blive udformet i en IT-instruks om krav til systemrevision af administrative systemer for
kerselskontorer, jf. det foreslaede stk. 9 nedenfor. Det vil fremga af instruksen, at den arlige revisionserklaring
skal udarbejdes efter revisionsstandarden ISAE 3000. Transport-, bygnings- og boligministeren. kan herefter
foretage stikpravevis tilsyn af karselskontorer baseret pa dataanalyse af de lgbende indsamlede data og de
indsendte revisionserkleringer. Revisionserklaeringen er som de gvrige krav i 8 20, et krav for at opretholde
tilladelsen til at veere karselskontor, jf. lovforslagets § 13, nr. 1, litra a, pa samme made som efterlevelse af de
gvrige pligter i § 20.

Det foreslas i stk. 4, at et karselskontor skal sgrge for at en kunde efter en kart tur kan fa falgende oplysninger:
bilens registreringsnummer, chauffarkortnummer, dato for karslen, karslens begyndelses- og sluttidspunkt, antal
karte kilometer, betalingen, karselskontorets navn og oplysning om klageadgang. Disse oplysninger skal gives til
kunden enten ved en kvittering i papirformat eller i elektronisk format, fx via en app, sms eller mail.

| forbindelse med en taxitur indgar kunderne saledes en juridisk aftale med karselskontoret og ikke med
vognmandsvirksomheden eller chauffgren. Kvitteringen er kundens dokumentation for den karte tur og kan
efterfglgende bruges i forbindelse med en klage over den karte tur.
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Det foreslas i stk. 5, at et karselskontor efter anmodning skal stille de indsamlede og opbevarede oplysninger, jf.
stk. 1, nr. 1-8, til radighed for myndighederne. Denne mulighed vil primert blive brugt af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, men kan bruges af andre myndigheder fx SKAT, Datatilsynet og Politiet.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 6, indeberer, at et karselskontor skal etablere en klageordning. Det enkelte
karselskontor skal saledes etablere en administrativ ordning, hvorefter det kan behandle og svare pa de klager,
som kontoret modtager.

Desuden palegges karselskontorerne at vaere tilsluttet et uafhangigt, landsdekkende klagenavn, som
taxibranchen palaegges at oprette. Det private klagenavn skal behandle civilretlige tvister mellem et karselskontor
og en kunde. Kunderne skal farst have rettet skriftlig henvendelse til karselskontoret og forgaeves have forsggt fa
en tilfredsstillende lgsning med karselskontoret, inden kunden kan klage til klagenavnet.

Udgifterne til etablering og drift af klagenavnet vil skulle finansieres af taxibranchen. Pa den baggrund vil
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet som udgangspunkt lade det veere op til branchen selv at sta for
oprettelsen af klagenavnet, ligesom branchen i udgangspunktet selv tilretteleegger driften af nevnet, jf. dog stk.
11 nedenfor.

Taxibranchen kan imidlertid veelge at oprette klagenavnet som et privat tvistlgsningsorgan godkendt efter
forbrugerklagelovens § 6, saledes at de falles procedureregler i forbrugerklagelovens kapitel 6 finder anvendelse.
Safremt taxibranchen veelger denne mulighed, skal erhvervsministeren i henhold til § 6 i forbrugerklageloven
godkende oprettelsen af og vedtaegterne for klagenavnet.

En mulighed kunne veere, at det nye taxiklagenavn arbejder sammen eller sammenlaegges med det eksisterende
Ankenzvn for bus, tog og metro. En sadan sammenlegning forudsatter, at parterne i de to navn kan blive enige
om en sadan lgsning. En mulig lgsning kunne ogsa veere et samarbejde mellem de to neevn, saledes at det nye
taxiklagenavn kaber ekspertise hos Ankenzvnet for bus, tog og metro til udarbejdelse af vedtaegter,
forretningsorden m.v. og eventuelt deler sekretariat, administrative systemer, kontorhold osv. med Ankenavnet
for bus, tog og metro.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.10.2 i de almindelige bemerkninger.

Det foreslas i stk. 7, at et karselskontor er ansvarlig for, at den kersel, der selges af kontoret, ikke udfares til en
hgjere pris end det udmeldte nationale prisloft, jf. den foreslaede bestemmelse i § 21. Det folger af § 21, stk.3, at
et karselskontors priser skal beregnes efter samme struktur, som det nationale prisloft beregnes efter.

Det forslas i stk. 8, at et karselskontor er ansvarlig for, at de biler der er knyttet til karselskontoret har en
erhvervsansvarsforsikring, som bl.a. deekker skade pa bagage og skader i forbindelse med at en chauffar hjelper
en kunde ud af bilen. Derudover skal bilerne have den lovpligtige ansvarsforsikring i henhold til feerdselsloven.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 9 fastsatter transport-, bygnings- og boligministeren naermere regler om
de oplysninger, som et karselskontor skal indsamle og opbevare, jf. stk. 1 og 2. Der vil blive fastsat regler om, i
hvilket format oplysningerne skal vare, hvordan de skal opbevares og logges m.v.

I stk. 10 foreslas en bemyndigelseshjemmel, sa transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte neermere
regler om indholdet og omfanget af den systemrevision, som et karselskontor palegges at udarbejde, herunder om
de arlige revisorerklaringer. Som et bilag til bestemmelserne vil der blive udarbejdet en IT-instruks, som i detaljer
vil beskrive hvilke elementer revisionen skal omfatte, jf. bemarkninger til stk. 3 ovenfor.

Det forslas i stk. 11, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte neermere regler om klagenavnets
virke, herunder regler om tilsyn med klagenavnet. Det er i fgrste omgang Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets hensigt, at branchen pa egen hand skal sta for etableringen af klagenavnet, herunder ogsa
fastseette vedteegter for naevnets virke. Med bestemmelsen sikres det imidlertid, at ministeren ved en
bekendtgarelse kan fastsatte neermere regler om klagengavnets virke, hvis det skulle vise sig ngdvendigt, fx hvis
det ma konstateres, at naevnet pa visse omrader ikke fungerer hensigtsmassigt. Det er saledes forventningen, at
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branchen opretter et naevn, som lever op til seedvanlige standarder for sddanne navn, fx at neevnet behandler sager
upartisk og uvildigt.

Endvidere sikres mulighed for at kunne fastsette regler om tilsyn med klagenavnet, hvilket potentielt kunne
benyttes, safremt det anses at vaere ngdvendigt for at kunne falge med i, om klagenavnets behandling af sager
fungerer hensigtsmaessigt.

Til§ 21

Det foreslas i stk. 1, at der fastsettes et nationalt prisloft for taxikersel. Prisloftet udger den maksimale pris for
en taxitur, dog ma der tilleegges betaling for bro- og faergetakster m.v. Hvis der fx indfgres betaling for karsel pa
visse veje eller i visse omrader, vil betalingen herfor kunne tillegges betalingen for en taxitur.

De nationale prislofter skal fremga af karselskontorets hjemmeside.

Det foreslas i stk. 2, at det nationale prisloft beregnes ud fra en starttakst og en samtidig anvendelse af tidstakst
og afstandstakst under hele turen. Der fastsattes et prisloft for hverdagskaersel mellem KI. 6 og kl. 18 og et prisloft
for kersel aften, nat og i weekender. Desuden fastsattes et sarligt prisloft pa sarlige dage. Prisloftet skal geelde i
hele landet. Det vil sige, at der pa nationalt niveau fastleegges en hgjeste starttakst, en takst pr. km samt en takst
pr. minut. Ingen af disse takster kan overskrides, men det er muligt for det enkelte karselskontor at ga under disse
takster.

Prisloftet beregnes efter falgende formler:

Pris (dag)= starttakst(dag)+km x kmpris (dag)+minutter x minutpris (dag)

Pris (aften)=starttakst(aften)+ km x kmpris (aften)+minutter x minutpris (aften)

Det vil sige at sdvel den medgaede tid som det tilbagelagte antal kilometer pavirker prisloftet.
Paralleltakstsystemet er valgt for at sikre en transparens i prissatningen, som er kontrollerbar for forbrugeren.

Ved sarlige dage forstas 24.-26. december, 31. december og 1. januar, hvor prisloftet forhgjes med 50 pct. i
forhold til prisloftet for aftener og weekender.

Det foreslas i stk. 3, at det enkelte karselskontors takster skal veaere opbygget pa samme made som det nationale
prisloft. Karselskontoret kan vaelge at arbejde med en lavere vaerdi for starttaksten og/eller kilometerprisen
og/eller minuttaksten, men ingen af de fastlagte vaerdier i det nationale prisloft kan overskrides.

Karselskontorets takster kan andres kvartalsvist eller sjeeldnere. Disse takster skal udggre grundlaget for karsel
efter regning ved brug af taxametrets prisberegningsfacilitet.

Af den foreslaede bestemmelse i stk. 4, fremgar at et karselskontor skal kunne dokumentere, at kontorets
prisberegning af ture, hvor der er aftalt en fast pris, ud fra en samlet betragtning ligger under kagrselskontorets
annoncerede priser. Et karselskontor skal saledes kunne dokumentere, at de faste priser fastleegges pa en sadan
made, at de i almindelighed vil vere lig med eller lavere end taxameterprisen for den pageldende tur.

Det foreslas i stk. 5, at et karselskontor kan opkraeve betaling for tilleegsydelser i tilknytning til taxikarslen. Der
kan eksempelvis vere tale om et tilleeg for medtagning af cykler eller barnevogne. Det er vigtigt, at ydelsen er
klart afgreenset, og at det entydigt kan konstateres, at tillegsydelsen er blevet leveret i forbindelse med karslen.
Der ma ikke opkraves betaling for medtagning af kerestole, farerhunde o. lign.

Prisen for tillegsydelser skal fremga af karselskontorets hjemmeside og tillige fremga af den kvittering, der
udstedes til kunden.

Det foreslas i stk. 6, at prisloftet fastsettes af transport-, bygnings- og boligministeren. Taksten gaelder uanset
vognstarrelse. Der ma ikke forlanges drikkepenge. Transport-, bygnings- og boligministeren fastleegger veerdierne
for starttakst(dag), starttakst (aften), kmpris(dag), kmpris(aften), minutpris(dag), minutpris(aften). Verdierne skal
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fastleegges og reguleres, sa branchen har mulighed for fuld omkostningsdakning, inklusive forrentning og
afskrivning af den investerede kapital.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.7.2 i de almindelige bemaerkninger.

Til § 22

Det foreslas i stk. 1, at det skal veere muligt for en kunde og et karselskontor pa forhand at aftale en fast pris for
en taxitur, der er defineret pa forhand, dvs. start- og slutdestination er kendt. Det kendes i dag fra byer i Jylland til
lufthavnene i Karup, Billund m.fl. Den digitale udvikling har muliggjort, at kunden via computer, app m.m. kan
indga aftale med et karselskontor om en tur fra en given adresse til en anden adresse og pa forhand have indgaet
en aftale om pris og gvrige vilkar for turen. Det er afgarende, at afstand, starttidspunkt og sluttidspunkt samt
betaling for disse ture registreres i kontrolsystemet i den vogn, der udfarer turen.

Til § 23

Det foreslas, at karselskontorets takster skal fremga af karselskontorets hjemmeside. Det vil sige, det skal klart
fremga, hvad kerselskontorets starttakst, kilometertakst og minuttakst er for henholdsvis dagskarsel og kersel om
aftenen og i weekenden samt pa szrlige dage. Det skal endvidere oplyses, hvordan karselskontorets takster er i
forhold til det nationale prisloft, og hvornar kerselskontorets takster senest er &ndret. Af hjemmesiden skal
endvidere fremga, hvilke slags tilleegsydelser karselskontoret tilbyder, og hvilken pris kunden skal betale for
disse. Kunden kan ikke palaegges at betale for tillgsydelser, som ikke er annonceret pa hjiemmesiden og
accepteret af kunden far karslens pabegyndelse. Annonceringen skal gere det muligt at vurdere turens pris forud
for karslens pabegyndelse.

Til § 24

Det foreslas, at erhvervsmaessig persontransport kun ma udfgres med biler, der er godkendt og registreret til
denne anvendelse, jf. § 4, stk. 1. Denne bestemmelse lovfeaster det allerede geeldende princip om, at biler, der skal
anvendes til taxikarsel, limousinekarsel eller til sygetransport skal godkendes og registreres til dette, jf. § 1 i
bekendtgarelse nr. 399 af 4. maj 2006 om serlige krav til taxier mv., ligesom biler inden for den offentlige
servicetrafik i dag bliver registreret til denne anvendelse.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.8.2 i de almindelige bemaerkninger.

Til § 25

Det foreslas i stk. 1, at kontroludstyret skal veere aktiveret ved taxikersel. Dvs. taxametret skal vaere slaet til og
fungere som et kasseapparat, hvor hvert salg registreres. Som kontrol skal det solgte antal km efter taxametret
svare til det antal km med passagerer, som er registreret via kontroludstyret.

Det foreslas i stk. 2, at taxametret lgbende skal vise turens pris ved taxikersel, medmindre der er aftalt en fast
pris for den pageeldende tur. VVed taxikarsel efter regning skal taxametret vere teendt, og taxametret fortlabende
vise prisen for den pagealdende tur, dog kan der efterfglgende tilleegges yderligere betaling for eventuelle bro- og
feergetakster samt for eventuelle tilleegsydelser.

Det foreslas i stk. 3, at nar der er aftalt en fast pris for en tur, skal der ske en registrering af salget i vognens
kasseapparat, dvs. taxametret. Den aftalte pris skal fremga af taxametrets display.
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Den faste pris kan dog vaere 0 kr. safremt, der er tale om en tur, hvor en kunde har indgaet en aftale om, at
kunden ma kare op til et vist antal ture. Fx hvis en kunde har indgaet en forsikringsaftale, om at kunden i tilfelde
af et bestemt karselsbehov opstar, har ret til kersel til fx behandling et maksimalt antal gange pr. ar. Kunden har
pa forhand betalt for et maksimalt antal ture, og prisen for den enkelte tur kan derfor ikke udregnes pa forhand og
derfor indtastes, der en betaling pa 0 kr. for den pageeldende tur og med angivelse af en bestemt kode for
forudbetalte ture med et hgjeste antal ture.

Til § 26

Det foreslas, at biler, der anvendes til taxikarsel, skal veere forsynet med indvendig kameraovervagning. Denne
bestemmelse er en viderefarelse af den nuvaerende taxilovs § 15, stk. 1, som med virkning fra 1. juli 2010 indfarte
en pligt til intern tv-overvagning i taxier, jf. lov nr. 485 af 11. maj 2010 om @ndring af lov om taxikarsel m.v.
(Obligatorisk tv-overvagning i taxier). Som en sproglig modernisering anvendes udtrykket kameraovervagning” i
stedet for det hidtidige udtryk tv-overvigning”, uden at der hermed tilsigtes en indholdsmaessig @ndring.

Formalet med bestemmelsen er at forebygge og bidrage til opklaring af raverier og overfald imod farere af biler,
der anvendes til taxikarsel.

Med afskaffelsen af det kommunale bevillingssystem bortfalder kommunalbestyrelsens hidtil eksisterende
mulighed i § 15, stk. 2, for at fritage en taxi for pligten til at veere forsynet med kameraovervagning, hvis taxien
hovedsageligt anvendes til forudbestilt karsel ifglge kontrakt, fx befordring af personale, bgrn, patienter, &ldre
m.v. Biler, der anvendes til taxikersel, kan i stedet fremover anvendes over hele landet, hvor de ber vare i stand
til at tage bade forudbestilte og ikke-forudbestilte ture uden hensyn til de begransninger, dispensationsordningen
var betinget af. Endvidere tilstreebes der fremover samme sikkerhedsniveau for alle chauffarer ved taxikersel
uanset karslens omstaendigheder eller den anvendte bil.

Kameraovervagning af personer er omfattet af persondataloven. Der henvises til en naermere beskrivelse af
forholdet til persondataloven i afsnit 2.12.4 i de almindelige bemarkninger.

Til § 27

Det foreslas, at der udvendigt pa de biler, der karer taxikarsel, skal fremga:
e prisen for en 10 km tur ved anvendelse af karselskontorets takster,
e hilens tilladelsesnummer og
e karselskontorets navn.

Ved at kraeve disse oplysninger udvendigt pa biler, der karer taxikersel, er det muligt for kunderne at
identificere bilen og dens tilhgrsforhold samt danne sig et indtryk af det pageaeldende karselskontors prisniveau.
Prisen er en vigtig information for forbrugerens valg af transport, og taksten for en tur pa 10 km i henholdsvis dag
og aftentimerne og ved en karetid pa 12 minutter svarende til en gennemsnitshastighed pa 50 km/t er dermed en
fordel at annoncere udvendigt pa bilen, pa et sted som er klart synligt for kunden.

Til § 28
Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsette regler om bilernes

afmaerkning, indretning og udstyr, samt om bilens og udstyrets anvendelse, herunder krav til miljgegenskaber og
energieffektivitet samt om kontroludstyr og kontroloplysninger m.v. | denne forbindelse vil der som hidtil blive

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 65 af 83



stillet seerlige krav til biler, der anvendes til taxikarsel, herunder krav om taxameter og andet kontroludstyr, fx til
registrering af passagerer i bilen m.v.

Bestemmelsen svarer til den nuveerende taxilovs § 12, stk. 1, nr. 9 og 13.

De administrativt fastsatte indretnings- og udstyrskrav vil tage udgangspunkt i den foreslaede § 1, stk. 1,
hvorefter der kun ma anvendes biler indrettet til transport af hgjst 9 personer, inkl. chauffgren. Dermed
viderefgres det allerede gaeldende princip om, at kun personbiler af klassen M1 ma anvendes til den type karsler,
der er omfattet af loven. Personbiler af klassen M1 er defineret som biler, der er beregnet til befordring af hgjst 9
personer inkl. fareren, og har ved taxikersel en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg.

Indretnings- og udstyrskrav til biler, der anvendes til taxikarsel, fastsaettes som hidtil ud fra passende hensyn til
passagerernes sikkerhed, forbrugersikkerheden og myndighedernes kontrolmuligheder, herunder navnlig en
effektiv skattekontrol. Disse hensyn skal afvejes mod behovet for en fleksibel og konkurrenceorienteret
transportbranche, idet vognmandsvirksomheder fremover skal kunne konkurrere pa pris og service i et stgrre
omfang, end hvad der har veeret forudsat i den tidligere taxilovgivning.

Regler om kontroludstyr forventes som hidtil kun fastsat for biler, der anvendes til taxikarsel.

Hjemlen til at fastsatte regler om kontroloplysninger omfatter bade elektroniske kontroldata (fx pligter til at
indsamle, opbevare, fremvise og overfgre karselsdata m.v.) og papirdokumenter, i det omfang at det i en
overgangsperiode fortsat vil veere tilladt at anvende trafikbager eller andre kontroloplysninger i papirform.

Trafikbgger i papirform vil blive udfaset senest 5 ar efter lovens ikrafttraeden, idet kontroloplysninger fremover
opsamles, fremvises og overfares i elektronisk form. Der forventes endvidere fastsat en 5-arig overgangsordning
for biler, der ved lovens ikrafttreeden ikke har udstyr til en elektronisk handtering og lgbende indberetning af
kontroloplysninger.

Krav til miljgegenskaber og energieffektivitet for karetgjer omfattet af taxilovgivningen viderefgrer den
hidtidige 8 12, stk. 1, nr. 13, som blev indsat i taxiloven ved lov nr. 533 af 12. juni 2009 om &ndring af lov om
taxikarsel m.v.

Denne del af bestemmelsen indebzrer, at Feerdselsstyrelsen lgbende foretager en vurdering af, om der er opstaet
et behov for at justere de energi- og miljgkrav, en bil skal opfylde ved godkendelse og registrering til
erhvervsmaessig personfordring. Denne vurdering skal ikke foretages i faste intervaller, men i takt med den
labende energiteknologiske udvikling.

Da energi- og miljgkravene fastszttes i bekendtgarelsesform, udsendes de forinden i offentlig hgring, hvilket
giver bergrte parter mulighed for at kommentere patenkte endringer.

For brugte biler, der gnskes godkendt og registeret til erhvervsmasssig persontransport, skal miljg- og
energikravene som udgangspunkt svare til de regler, der var gaeldende pa tidspunktet for bilens farste registrering.
Dette er en lempelse i forhold til den nuvaerende praksis, hvor anskaffelsen af brugte biler til taxikarsel m.v. kan
blive uforholdsmeessig dyr og besveerligt for vognmanden, idet der stilles samme energi- og miljekrav til brugte
biler som til fabriksnye, med heraf falgende ombygningskrav m.v.

De miljgkrav, der stilles til nye limousiner, er erfaringsmeessigt mere lempelige end miljgkravene til nye taxier.
For historiske biler, der godkendes til limousinekarsel, vil der blive fastsat lempede miljgkrav, uden at
energiforbruget og forureningsniveauet dog ma overstige, hvad der er passende for en bil af den pagealdende type
under forudsatning af en god vedligeholdelsesstand. Dette er en konsekvens af, at disse biler normalt drives af
historiske motorer, som i praksis sjeldent kan opgraderes til moderne miljgstandarder.

I det omfang, at benzin- eller dieselmotorer matte blive foreldet som miljgstandard for biler, hjemler
bestemmelsen mulighed for, at krav til miljgegenskaber og energieffektivitet fastsaettes sa strenge, at emission af
CO,, NOy, dieselpartikler m.m. ikke leengere vil veere tilladt ved nyanskaffede biler. En beslutning herom vil
forudsatte, at der findes passende alternativer i form af biler, der ikke anvender fossile braendstoffer, men fx
anvender elektricitet eller brint som energikilde. Det er endvidere forudsat, at beslutningen ikke vil vaere urimeligt
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bebyrdende for persontransportbranchen, nar der henses til en samlet vurdering af relevante bilers tilgengelighed,
udvalg, udbredelse, pris, komfort og ydelse, samt driftsomkostninger og opladningsmuligheder m.v.

Transport-, bygnings- og boligministerens adgang til at fastsette regler om kontroloplysninger m.v. omfatter
ogsa adgang til at bestemme, at bestemte oplysninger og dokumenter om biler og deres udstyr skal indberettes til
kontrolformal. Ifglge bestemmelsens 2. pkt. kan der i denne forbindelse stilles krav om, at indberetninger sker i
elektronisk form, herunder ved anvendelse af elektroniske blanketter m.v. Der kan fx stilles krav om, at bestemte
oplysninger skal indsendes pr. e-mail, samt at oplysninger skal indtastes eller dokumenter uploades pa virk.dk, pa
en anden hjemmeside eller pa Ferdselsstyrelsens dokumentportal m.fl.

Til § 29

Det foreslas i stk. 1, at kommunerne far mulighed for at indga en kontrakt med et karselskontor om at stille en
eller flere taxier til radighed i kommunen eller i en del af kommunen.

Denne mulighed forventes mest brugt af kommuner i landdistrikter, hvor efterspargslen efter taxier er lav, og
hvor der i forvejen er ingen eller fa karselskontorer, der tilbyder taxikersel.

Det kommunale indkgb af erhvervsmaessig persontransport skal ske efter en konkurrencepraeget, gennemsigtig,
ikke diskriminerende udbudsprocedure i overensstemmelse med reglerne om offentlige udbud.

Udbuddet skal saledes vere abent for alle interesserede karselskontorer. Selve udbudsprocessen skal veere
gennemsigtig og alle interesserede karselskontorer skal have adgang til information om udbudsprocessen.
Behandlingen af tilbudsgivere skal veere ikke-diskriminerende i alle faser af proceduren, herunder skal kriterierne
for udvaelgelse og tildeling af kontrakten forega pa en made, hvor en objektiv sammenligning og vurdering er
mulig.

Kommunerne far med bestemmelsen mulighed for at statte borgernes mulighed for at have et tiloud om
individuel trafik. Borgerne skal, nar de benytter disse taxier, betale karselskontorets normale takst.

Det er kommunerne, der i udbudsbetingelserne bestemmer i hvilket tidsrum, den kommunalt kabte taxitjeneste
skal stilles til radighed. Der er saledes ikke krav om, at tjenesten skal stilles til radighed pa alle tidspunkter af
dagnet eller alle ugens dage.

Typisk vil tjenesten blive stillet til radighed inden for det tidsrum, hvor der ankommer tog eller busser til
kommunen, og hvor der er en vis efterspgrgsel efter taxier til slutdestinationen.

Det foreslas i stk. 2, at flere kommuner, der geografisk graenser op til hinanden, kan samarbejde om at indga en
kontrakt om tilradighedsstillelse af en eller flere taxier. Kommunerne vil i en sddan situation skulle aftale
fordeling af udgifterne kommunerne imellem, typisk i forhold til hvor stort et omrade der betjenes i den enkelte
kommune.

Det foreslas i stk. 3, at det karselskontor, der har indgaet en kontrakt med en kommune efter stk. 1, skal udfare
taxikerslen til samme takster, som geelder for karselskontorets gvrige karsel, jf. § 23. Karselskontoret ma saledes
hverken haeve eller senke priserne for den taxikarsel, hvor der er indgaet en kontrakt med en kommune om en
fysisk tilstedeveerelse i kommunen.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.9.2 i de almindelige bemaerkninger.

Til § 30

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligministeren godkender de uddannelsessteder, der tilbyder
deti 8 7, stk. 2, nr. 7, nevnte kursus.

Ved godkendelse af uddannelsessteder vil der blive lagt veegt pa, om kursusudbyderen har en undervisningsplan
for kurset, hvilke undervisningsmetoder der vil blive anvendt, oplysninger om undervisernes kvalifikationer og
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kompetenceomrader, oplysninger om undervisningslokaler, undervisningsmaterialer, udstyr til praktikdelen og
karetgjspark samt deltagerantal.

Bade erhvervsskoler og private virksomheder vil kunne godkendes som kursusudbydere.

Der kan knyttes vilkar til godkendelsen, eksempelvis om uddannelsesstedets medvirken i forbindelse med
indsendelse af elektroniske ansggninger om udstedelse af chauffarkort.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om adgangsbetingelser til
kurset, herunder sprogkrav, indholdet af kurset, krav til prever og krav til godkendelse af uddannelsessteder,
herunder krav til undervisere og udstyr.

Der vil i bekendtgarelsesform blive stillet som en betingelse for at kunne optages pa kurset, at chauffgren har
sprogkundskaber svarende til ”Preve i Dansk 27, jf. bekendtgerelse om danskuddannelse til voksne udlendinge
m.fl.

Uddannelsesstedet skal saledes sikre sig, at kravet er opfyldt for at optage chauffaren pa kurset. Det vil typisk
ske pa kursets farste dag, hvor underviseren ved samtale med kursisterne vil kontrollere, om
deltagerforudsatningerne er til stede.

Uddannelsesmal for de enkelte emner i kurser vil ligeledes blive fastsat i bekendtgarelsesform tillige med
naermere krav til proveafvikling samt krav til udstyr, primeert til bilerne der skal anvendes til de individuelle
karetimer.

Til§31

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligministeren farer tilsyn med uddannelsessteder godkendt i
henhold til denne lov.

Tilsynet vil besta dels i administrativt tilsyn baseret pa vurdering af prgveresultater og eventuelle klager, dels
praktisk tilsyn - tilsynsbesgg - med de godkendte uddannelsessteder. Malsatningen med tilsynet vil veere at sikre,
at uddannelsesstederne lever op til de fastsatte krav.

Det foreslas i stk. 2, at et godkendt uddannelsessted efter begeering fra transport-, bygnings- og boligministeren

skal give adgang til uddannelsesstedet med tilhgrende lokaler, udlevere dokumenter, som relaterer til det
godkendte kursus, og bista ved tilsynet.

Til § 32

Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren kan tilbagekalde en godkendelse udstedt til et
uddannelsessted, hvis uddannelsesstedet groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for godkendelsen, der
ikke har vaeret uddannelsesvirksomhed inden for de seneste 12 maneder, eller uddannelsesstedet anmoder herom.

Til 8 33

Det foreslas i stk. 1, at der for udfarelse af transport-, bygnings- og boligministerens opgaver vedrarende
erhvervsmaessig persontransport i biler skal betales dels afgifter, dels gebyrer.

Efter den gaeldende taxilovgivning kan en kommunalbestyrelse opkreaeve et gebyr pa ca. 1.540 kr. for behandling
af ansggning om tilladelse til taxikersel, limousinekarsel eller sygetransport og et gebyr pa ca. 470 kr. for
udstedelse af en tilladelse. Tilsvarende gebyrer kan opkreaeves for behandling af ansggning om godkendelse af
bestillingskontor og for godkendelse som bestillingskontor.
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For behandling af en ansggning om farerkort kan en kommunalbestyrelse opkrave et gebyr pa ca. 470 kr. og pa
ca. 115 kr. for udstedelse af farerkortet.

Transport-, bygnings- og boligministeren opkraver ikke gebyr for behandling af ansggning om udstedelse af
tilladelse til offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at afgifterne skal deekke omkostninger forbundet med udstedelse af og tilsyn med tilladelser
til erhvervsmaessig persontransport i biler og tilsyn med karselskontorer.

Afgiften vil ud over at deekke omkostninger forbundet med udstedelse af tilladelser til erhvervsmassig
persontransport i biler ogséa deekke omkostninger forbundet med tilsyn med indehavere af tilladelser til
erhvervsmaessig persontransport i biler og med tilsyn med karselskontorer.

Det foreslas i stk. 3, at gebyrerne skal deekke behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til at drive
karselskontor, udstedelse af chauffgrkort, tilsyn med chauffarer og godkendelse af og tilsyn med
uddannelsessteder.

Det foreslas i stk. 4, at der for udstedelse, fornyelse og a&ndring af tilladelser til erhvervsmassig persontransport
i biler, skal betales en afgift pa 1.200 kr. pr. tilladelse med gyldighed over 5 ar og 600 kr. pr. tilladelse med
gyldighed pa 5 ar eller derunder.

Virksomheder, der far udstedt tilladelse til erhvervsmaessig persontransport i overgangsordningen, jf.
lovforslagets § 46, stk. 1, eller som far udstedt tilladelser efter udlgbet af overgangsordningen, vil fa udstedt
tilladelser med gyldighed i 10 ar.

Vognmeend, der har taxitilladelser og gnsker disse ombyttet til tilladelser til erhvervsmassig persontransport i
bil, vil fa disse udstedt med en udlgbsdato, som svarer til udlgbsdatoen i taxitilladelserne, jf. lovforslagets § 44,
stk. 2. Dette sker af administrative arsager for at sprede udlgbsdatoer for tilladelser efter nervarende lov.

I de tilfeelde, hvor taxivognmeend i forbindelse med ombytning af taxitilladelser vil fa udstedt tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport i bil med gyldighed pa 5 ar eller derunder, vil de kun skulle betale en afgift pa
600 kr. pr. tilladelse. Taxivognmaend, der i forbindelse med ombytning af taxitilladelser, vil fa udstedt tilladelse til
erhvervsmassig persontransport i bil med gyldighed over 5 ar, vil skulle betale en afgift pa 1.200 kr. pr. tilladelse.

Der sker saledes en omlagning fra et omkostningsbestemt gebyr til en afgift, der ikke er omkostningsbestemt.
Omlzgningen vil betyde, at en vognmand, der ansgger om og far udstedt én tilladelse, vil skulle betale en afgift pa
1.200 kr. mod i dag gebyrer pa ca. 2.000 kr. En vognmand der ansgger om og far udstedt 10 tilladelser, vil skulle
betale en afgift pa 12.000 kr. mod i dag gebyrer pa ca. 16.900 kr.

Afgiften betales af vognmandsvirksomheden, som har ansggt om udstedelse, fornyelse og &ndring af tilladelser.
Afgiften skal betales, far tilladelserne udstedes. Hvis en ansggning om udstedelse, fornyelse og @ndring af
tilladelser ikke imgdekommes, vil der saledes ikke skulle betales afgift.

Det foreslas i stk. 5, at afgifterne for udstedelse, fornyelse og endring af tilladelser reguleres en gang arligt pr.
1. januar med den sats for det generelle pris- og lgnindeks, der er fastsat af Finansministeriet. Transport-,
bygnings- og boligministeren vil offentliggere reguleringer hvert ar, farste gang pr. 1. januar 2019.

Det foreslas i stk. 6, at der kan tilleegges renter i overensstemmelse med rentelovens § 5, hvis betaling for
udstedelse, fornyelse og @&ndring af tilladelser ikke sker rettidigt.

Der patenkes valgt en lgsning, hvor afgiften skal betales, for tilladelsen udstedes, men hvis der pa et senere
tidspunkt veelges en anden lgsning, vil der skulle tilleegges renter, hvis afgiften ikke betales rettidigt.

Det foreslas i stk. 7, at overskuddet kan tilbagebetales til de virksomheder, som har betalt afgift, hvis der er
oparbejdet store overskud i ordningen.

Starrelsen af afgiften pr. tilladelse er beregnet pa grundlag af en raekke antagelser om antallet af forventede
ansggere og antallet af forventede ansggte tilladelser. Der kan séledes veere en vis risiko for, at afgiften er fastsat
for hgijt i farste omgang. Der abnes derfor mulighed for, at de virksomheder, der har betalt afgift, kan fa
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tilbagebetalt overskuddet. Det er op til en konkret vurdering, der foretages af transport-, bygnings- og
boligministeren, hvornar der er oparbejdet sadanne store overskud.

Det foreslas i stk. 8, at transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter gebyrer for behandling af ansggning
om og udstedelse af tilladelse til at drive karselskontor, for udstedelse af chauffgrkort og for godkendelse af
uddannelsessteder samt neermere regler om opkraevning m.v. af afgifter og gebyrer, herunder regler om betaling
for rykkerskrivelser.

Der vil i bekendtggrelsesform blive fastsat gebyrer for ansggning om og udstedelse af tilladelse til at drive
karselskontor, for udstedelse af chauffarkort og for godkendelse af uddannelsessteder.

Gebyret for ansggning om og udstedelse af tilladelse til at drive karselskontor og for godkendelse af
uddannelsessteder vil vaere efter regning med en timepris pa 800 kr. Gebyret for udstedelse af chauffarkort vil
vaere pa 600 kr. Dette gebyr vil tillige deekke omkostninger i forbindelse med tilsyn med uddannelsessteder.

Der vil endvidere i bekendtgarelsesform blive fastsat naermere regler om, hvordan opkraevningen foregar, frister
for hvornar rykkere skal betales, hvor mange rykkerskrivelser, der vil blive udsendt, med hvilke betalingsfrister
0SV.

Til §34

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligministeren skal kunne bemyndige en myndighed inden for
ministeriets omrade, fx Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, til at treeffe afgarelser i medfar af denne lov eller
forskrifter udstedt i medfer heraf.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren skal kunne fastsette regler om adgangen til
klage over afggrelser truffet i medfgr af loven eller forskrifter udstedt i medfer af denne. Der vil i
bekendtgarelsesform kunne fastsattes regler om afskeering af klageadgang, hvorefter afgarelser truffet i medfer af
loven eller forskrifter udstedt i medfar af denne ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

Bestemmelserne begreanser ikke den almindelige domstolspravelse af forvaltningsafgarelser efter grundlovens §
63.

Til § 35

Det foreslas i stk.1, nr. 1, at overtraedelse af bestemmelserne i § 2, stk. 1, § 3, stk. 1, § 3, stk. 8, § 4, stk. 2, § 5,
stk. 1, 8 6, stk. 2, 8 7, stk. 1, § 8, stk. 2, 8 9, stk. 2, § 10, § 20, stk. 1, 3, 4, 6, 7 0g 8, § 21, stk. 3-5, § 23, § 24, § 25,
stk. 1-3, § 26, § 27, § 42, stk. 2-3, § 43, stk. 1, 3 0g 4 og § 45, stk. 2, straffes med bade.

Formalet med forslaget er at nedsatteantallet af overtreedelser af bestemmelserne i lovforslaget. Den foreslaede
bestemmelse aflgser bestemmelsen i § 16 i den geldende taxilov, hvor der er fastsat straffebestemmelser for
overtreedelse af bestemmelser fastsat i loven, overtraeedelse af vilkar fastsat i tilladelser, godkendelser og forskrifter
udstedt i medfar af loven samt overtraedelse af bestemmelser, der er indeholdt i forordninger i De Europaiske
Feellesskaber.

Det foreslas, at bgdeniveauet haves betydeligt i forhold til niveauet for forhold omfattet af bestemmelsen i § 16
i lov om taxikersel, jf. bekendtgarelse af lov nr. 107 af 30. januar 2013 af lov om taxikersel m.v., sdledes at det
kommer pa niveau med bgdesatserne pa bus- og godskarselsomradet. Det foreslas saledes at indfare bgder pa
5.000 kr. for mindre alvorlige overtraedelser, pa 15.000 kr. for alvorlige overtraedelser og pa 35.000 kr. for meget
alvorlige overtraedelser.

Som udgangspunkt skal baden ved skeerpende omstendigheder afspejle det unddragne belgb eller den
uberettigede vinding, som er opnaet ved overtraedelsen. Dette vil kunne medfare, at bgden for en overtradelse,
hvor der foreligger skaerpende omsteendigheder, vil kunne fordobles eller tredobles.

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 70 af 83



Det anbefales, at overtreedelse af forbuddet i forslagets § 2, stk. 1, mod udfgrelse af erhvervsmaessig
persontransport med udenlandsk indregistrerede biler inden for dansk omrade, som ikke finder sted pa grundlag af
international aftale, straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 2, stk. 1, anses som en
meget alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 3, stk.1, om at erhvervsmaessig persontransport i
biler indrettet til befordring af hgjst 9 personer, inkl. chauffgren, kun kan udfares pa grundlag af tilladelse i
henhold til dette lovforslag, straffes med bade pa 35.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 3, stk. 1, anses som
en meget alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 3, stk. 8, om at der kun ma veere tilknyttet én bil til
én tilladelse til erhvervsmassig persontransport, og at indehaveren af tilladelsen skal vare registreret som bruger
af den bil, som tilladelsen udnyttes med, straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 3, stk.
8, anses som mindre alvorlig overtreedelse.

Det anbefales, at overtraedelse af bestemmelsen i forslagets § 4, stk. 2, om at taxikarsel kun ma szlges af et
karselskontor straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtraeedelse af bestemmelsen i § 4, stk. 2, anses som en meget
alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8§ 5, stk. 1, om at drift af karselskontor kun kan finde
sted pa grundlag af tilladelse i henhold til dette lovforslag straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtraedelse af
bestemmelsen i § 5, stk. 1, anses som en meget alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 6, stk. 2, om at taxikarsel, der selges af et
karselskontor med fast forretningssted i et landdistrikt, jf. § 6, stk. 1, kun kan udfares inden for et nermere
afgreenset omrade og med et bestemt antal biler, straffes med bade pa 15.000 kr. Overtradelse af bestemmelsen i
8 6, stk. 2, anses som en alvorlig overtreedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 7, stk. 1, om at der kraeves chauffgrkort for at fare
biler, der udfarer erhvervsmaessig persontransport, straffes med bgde pa 4.000 kr.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 8, stk. 2, om at tilladelse i henhold til § 3, stk. 1, til
erhvervsmaessig personbefordring og tilladelse til at drive karselskontor, jf. 8 5, jf. 8 6, skal udnyttes af den, som
har modtaget denne, og at tilladelsen ikke kan overdrages til andre, straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtraedelse
af bestemmelsen i § 8, stk. 2, anses som en meget alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtraedelse af bestemmelsen i forslagets § 9, stk. 2, om at chaufferkort, jf. § 7 i dette
lovforslag, skal medbringes i bilen under karslen og skal veere anbragt synligt for passagererne, straffes med bgde
pa 4.000 kr.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 10, om at indehaveren af en tilladelse til
erhvervsmassig persontransport, jf. § 3, stk. 1, skal falge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar, der findes i
de pageldende kollektive overenskomster, straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 10 i
dette lovforslag anses som en meget alvorlig overtraedelse.

Det anbefales at straffe med bgde pa 35.000 kr. for overtraedelse af bestemmelsen i forslagets § 20, stk. 1, om at
et karselskontor Igbende og digitalt skal indsamle og opbevare oplysninger om den taxikersel, der szlges af
kerselskontoret, jf. § 4, stk. 2. Karselskontoret skal saledes indsamle oplysning om bilens registreringsnummer,
chaufferkorthummer, dato for kerslen, karslens begyndelses- og sluttidspunkt, antal karte kilometer, betalingen,
start- og slutpunkt og GPS koordinater. Overtraedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 1, anses som en meget alvorlig
overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 20, stk. 3, om indsendelse af en arlig erklaering om
et karselskontors administrative systemer fra en uafhaengig revisor til transport-, bygnings- og transportministeren
straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 3, anses som en meget alvorlig
overtreedelse.
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Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 20, stk. 4, om at et karselskontor skal sgrge for, at
en kunde efter en kart tur far de oplysninger, der fremgar af stk. 1, nr. 1 — 6, oplysning om karselskontorets navn
og information om klageadgang, jf. stk. 6, beleegges med bgdestraf pa 5.000 kr. Overtradelse af bestemmelsen i §
20, stk. 4, anses som en mindre alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 20, stk. 6, om at et karselskontor skal etablere en
klageordning samt veere tilsluttet et uafhaengigt, landsdaeekkende klagensvn, som taxibranchens skal oprette,
straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 6, anses som en mindre alvorlig
overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8§ 20, stk. 7, hvorefter et karselskontor er ansvarlig
for, at den karsel, der udfares af karselskontoret, ikke selges til hgjere pris end prisloftet, jf. 21, straffes med bgde
pa 15.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 7, anses som en alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 20, stk. 8, hvorefter et karselskontor er ansvarlig
for, at biler, der er knyttet til karselskontoret, er forsikret, straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtraedelse af
bestemmelsen i § 20, stk. 8, anses som en meget alvorlig overtreedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 21, stk. 3, om at et karselskontor skal beregne
kontorets priser efter samme struktur, som anvendes ved beregningen af det nationale prisloft, jf. § 21, stk. 2, i
dette forslag, straffes med bade pa 5.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 21, stk. 3, i anses som en mindre
alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 21, stk. 4, om at et karselskontor skal kunne
dokumentere, at kontorets prisberegning af ture, hvor der er aftalt en fast pris, jf. § 22, ud fra en samlet
betragtning er under det nationale prisloft, jf. stk. 2, straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen
i 8 21, stk. 4, anses som en mindre alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 21, stk. 5, om at et karselskontor kan opkraeve
betaling for tillegsydelser i tilknytning til taxikersel, dog ikke for medbragte karestole, farerhunde o. lign.,
straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 21, stk. 5, anses som en alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 23 om, at et karselskontors takster og priser for
eventuelle tilleegsydelser skal fremga af karselskontorets hjemmeside, straffes med bade pa 5.000 kr.
Overtraedelse af bestemmelsen i 8 23 anses som en mindre alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 24 om, at erhvervsmaessig persontransport kun ma
udferes med biler, der er godkendt og registreret hertil, jf. § 4, stk. 1, nr. 1 — 3, straffes med bgde pa 15.000 kr.
Overtraedelse af bestemmelsen i § 24 anses som en alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 25, stk. 1, om at kontroludstyret i taxier skal veere
aktiveret under udfarelse af taxikarsel, straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 25, stk.
1, anses som en alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 25, stk. 2, om, at taxametret lgbende skal vise
turens pris, jf. dog stk. 3, straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 25, stk. 2, anses som
en alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtraedelse af bestemmelsen i forslagets § 25, stk. 3, hvorefter den aftalte pris skal vises pa
taxametrets display ved karslens begyndelse og under hele turen, nar der er indgaet en aftale om fast pris, jf. § 22,
straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtraeedelse af bestemmelsen i § 25, stk. 3, anses som en mindre alvorlig
overtredelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8§ 26 om, at biler, der anvendes til taxikarsel, skal
veere forsynet med indvendig kameraovervagning, straffes med bade pa 15.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen
i 8 26 anses som en alvorlig overtraedelse.
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Det anbefales, at overtreedelse bestemmelsen i forslagets 8 27, om at biler, der bruges til taxikersel, udvendigt
skal vaere forsynet med oplysning om prisen for en tur pa 10 km ved anvendelse af karselskontorets takster, bilens
tilladelsesnummer og om karselskontorets navn, straffes med bade pa 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i §
27 anses som en mindre alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 42, stk. 2, om at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, i
taxiloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013 om taxikersel m.v., skal medbringes under karslen og
pa forlangende forevises for kontrolmyndighederne, straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen
i 8 42, stk. 2, anses som en mindre alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets 8 42, stk. 3, om at fgrerkort i henhold til § 33, stk. 1,
i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v. skal medbringes under karslen og skal veere anbragt
synlig for passagererne, straffes med bgde pa 2.000 kr.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 43, stk. 1, om at indehaveren af en tilladelse til
taxikarsel, der er udstedt i henhold til taxiloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013 om taxikersel
m.v., og som i medfar heraf skulle veere tilsluttet et bestillingskontor, fortsat skal veere tilsluttet et
bestillingskontor, straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtradelse af bestemmelsen i § 43, stk. 1, anses som en
alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 43, stk. 3, om at indehaveren af en tilladelse til
taxikarsel, der er udstedt i henhold til taxiloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013 om taxikarsel
m.v., ikke kan indga aftale med et karselskontor om udfarelse af taxikersel, straffes med bgde pa 15.000 kr.
Overtraedelse af bestemmelsen i § 43, stk. 3, anses som en alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 43, stk. 4, om at indehaveren af en tilladelse i
henhold til § 3 i dette forslag ikke kan indga aftale med et bestillingskontor, jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30.
januar 2013 om taxikersel m.v., straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 43, stk. 4, anses
som en mindre alvorlig overtraedelse.

Det anbefales, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets § 45, stk. 2, om at indehaveren af et bevis for at
have gennemfart og bestaet et kursus godkendt i henhold til § 32, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012
om taxikarsel m.v. skal medbringe dette under karslen og skal pa forlangende forevise dette for
kontrolmyndighederne, straffes med bgde pa 2.000 kr.

Det foreslas i stk.1, nr. 2, at overtreedelse af vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller godkendelse i henhold til
dette lovforslag eller forskrifter udstedt i medfar af, straffes med bade.

Det foreslas i stk. 2, at indehaveren af en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, jf. § 3, stk. 1, eller en
tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, i lov om taxikgrsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, kan
straffes med bgde, hvis denne ikke har sikret sig, at dennes chauffarer i overensstemmelse med § 7, stk. 1, er i
besiddelse af chauffarkort, i besiddelse af farerkort, jf. § 33, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 405 af 8. maj 2012 om
taxikarsel m.v. eller i besiddelse af dokumentation i henhold til § 34, stk. 1, 2. pkt., i bekendtggrelse nr. 405 af 8.
maj 2012 om taxikersel m.v. for at have gennemfart og bestaet et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt
kursus, jf. § 36 i bekendtggrelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v.

Det anbefales, at en indehaver af en tilladelse straffes med bgde pa 8.000 kr., hvis denne ikke har sikret sig, at
dennes chauffarer er i besiddelse af et chauffarkort, farerkort eller af dokumentation for at have gennemfart og
bestéet et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt kursus.

Det foreslas i stk. 3, at der i forskrifter, der er fastsat i medfar af loven, skal kunne fastsattes bestemmelser om
straf for overtraedelse af disse forskrifter.

Det foreslas i stk. 4, at det skal veere muligt at paleegge selskaber mv. (juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens kapitel 5.
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Det foreslas i stk. 5, at der ved udmaling af straf for overtraeedelse for overtraedelse af bestemmelser i denne lov
eller af regler, fastsat af EU vedrgrende forhold, der er omfattet af denne lov, skal leegges veegt pa den eller de
gkonomiske gevinster, der er opnaet eller sggt opnaet.

Til § 36

Det foreslas i stk. 1, at det ved sarlig grove eller gentagne overtreedelser af denne lov skal vaere muligt at
konfiskere den bil, som bliver anvendt ved en overtreedelse af denne lov. Det er en forudsetning, at indgrebet ma
anses som pakrevet for at forebygge yderligere overtraedelser af lovgivningen. Det forudsettes saledes, at
konfiskation er sagligt begrundet og dermed er et rimeligt indgreb set i forhold til omfanget af overtreedelser.

Der henvises i stk. 2 til straffelovens bestemmelser om konfiskation.

Til § 37

Det foreslas i stk. 1, at politiet skal have mulighed for at tilbageholde en bil, der er blevet brugt i strid med loven
eller bestemmelser fastsat i medfer af loven. Tilbageholdelse af biler forudsettes gennemfart pa grundlag af
retsplejelovens bestemmelser om beslaglaeggelse med henblik pa konfiskation. Tilbageholdelse af en bil skal
kunne opretholdes, indtil forholdene er bragt i overensstemmelse med de i stk. 1, nevnte bestemmelser.

Formalet med bestemmelsen er at bidrage til en styrket kontrolindsats pa persontransportomradet. Politiet far
saledes som led i myndighedsudgvelsen pa omradet adgang til at tilbageholde biler, der uden tilladelse bruges til
erhvervsmassig persontransport, eller som pa anden made udnyttes i strid med loven.

Det foreslas i stk. 2, at tilbageholdelse skal finde sted efter reglerne i retsplejelovens kapital 74, hvorefter
genstande, som en mistenkt har radighed over, kan beslaglaegges, hvis den pagealdende med rimelig grund er
mistaenkt for en lovovertraeedelse, der er undergivet offentlig patale, og hvis der er grund til at antage, at
genstanden kan tjene som bevis. Tilbageholdelse skal kunne finde sted indtil forholdene er bragt i
overensstemmelse med de i stk. 1 ngvnte bestemmelser.

Til § 38

Det foreslas, at politiet skal have mulighed for at ransage en bil, der er blevet brugt i strid med loven eller
bestemmelser fastsat i medfar af loven.

Formalet med bestemmelsen er at bidrage til en styrket kontrolindsats pa persontransportomradet. Politiet far
saledes som led i myndighedsudgvelsen pa omradet adgang til at tilbageholde biler, der uden tilladelse bruges til
erhvervsmaessig persontransport, eller som pa anden made benyttes i strid med loven.

Det foreslas, at ransagning skal finde sted efter reglerne i retsplejelovens kapitel 73.

Til 8 39

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at
forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav til virksomheder eller til teknisk udstyr mv., og
tekniske specifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter, ikke indfgres i Lovtidende.

Bestemmelsen giver mulighed for at undtage visse forskrifter og tekniske specifikationer fra indfarelse i
Lovtidende, jf. lovbekendtgarelse nr. 1098 af 10. august 2016 om udgivelsen af en Lovtidende. Denne mulighed
kan veere relevant i situationer, hvor de pagaldende forskrifter og tekniske specifikationer nasten udelukkende
retter sig mod sneevre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmassigt. Ulemperne ved at
indfgre sadanne forskrifter i Lovtidende kan overstige gevinsterne, isar hvis forskrifterne er meget omfattende,
&ndres hyppigt, indeholder mange grafiske elementer eller er undergivet en ophavsretlig beskyttelse.
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Ved tekniske specifikationer forstas iser standarder, guidelines, normer, klassificeringer, forskrifter,
retningslinjer eller tekniske definitioner udarbejdet af nationale eller internationale standardiseringsorganer som fx
Dansk Standard (DS), European Committee for Standardization (CEN), Western European Legal Metrologi
Cooperation (WELMEC) og International Organisation for Standardization (1SO), af nationale eller internationale
akkrediteringsorganer eller af brancheorganisationer m.v.

Ifalge det foreslaede stk. 2 fastsetter transport-, bygnings- og boligministeren regler om, hvordan oplysning om
indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, kan fas. Sadanne
regler skal fastseettes i alle tilfeelde, hvor ministeren udnytter muligheden for at undtage forskrifter og tekniske
specifikationer fra indfarelsen i Lovtidende, jf. stk. 1. Det kan fx fastsattes, at oplysning om indholdet af
forskrifterne vil fremga af ministeriets eller en styrelses hjemmeside. Er der tale om ophavsretligt beskyttede
standarder, vil disse skulle kabes hos rettighedshaveren, fx Dansk Standard.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsztte regler om, at
tekniske specifikationer, som ikke indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, skal gaelde, selv om de ikke foreligger pa
dansk.

Forslaget er begrundet i, at en raekke tekniske specifikationer i vidt omfang retter sig mod virksomheder, der
arbejder i internationale, professionelt orienterede sammenhange, hvor arbejdssproget er et andet end dansk. Det
er i mange af disse tilfeelde seedvanligt og ofte fagligt nedvendigt af hensyn til tekniske og sproglige nuancer m.v.,
at de tekniske specifikationer anvendes pa originalsproget, som typisk vil veare engelsk. Der er saledes i praksis
ikke et behov for, at de tekniske specifikationer foreligger pa dansk, hvis de oprindeligt er affattet pa et andet
sprog, og oversattelse af specifikationerne ikke efterspgrges.

Ministeren foretager i hvert tilfeelde en konkret vurdering af, hvorvidt bestemte specifikationer kan undtages fra
den almindeligt geeldende forudsaetning om, at forskrifter skal udferdiges pa dansk. I denne vurdering indgar,
hvorvidt det pagaldende professionelle miljg i forvejen anvender eller burde anvende bestemte tekniske
specifikationer, der er affattet pa et andet sprog end dansk.

Til 840

Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsatte regler med henblik pa
gennemfarelse af EU-regulering om erhvervsmassig persontransport i biler. Bemyndigelsen kan anvendes til at
fastsette regler med henblik pa at gennemfare nye eller &endrede direktiver eller anden tilsvarende EU-regulering,
herunder om biler og andet udstyr, herunder kontroludstyr, der anvendes inden for erhvervsmaessig
persontransport. Bemyndigelsen er saledes begraenset til det at gennemfare EU-regulering inden for denne lovs
anvendelsesomrade.

Til§41

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar 2018.

Det foreslas i stk. 2, at lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013 ophaves
samtidig med, at loven traeder i kraft. Dette geelder dog ikke bestemmelseni § 1, stk. 1, 0g i 8 4 a, stk. 1, i lov.om
taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, som ophaves den 1. marts 2018.

Formalet med bestemmelsen er at sikre myndighederne i henhold til lov om taxikarsel m.v. tidsmassig
mulighed for at gennemfgre og afslutte behandlingen af ansggninger om tildeling af tilladelser til taxikersel,
limousinekarsel, sygetransport eller tilladelser til offentlig servicetrafik, og ansggninger om godkendelser af
farerkort, der er modtaget kort tid fgr udgangen af 2017.

Det foreslas i stk. 3, at myndighederne i henhold til lov om taxikarsel m.v. frem til udgangen af februar maned
2018 skal have mulighed for at udstede tilladelser til taxikarsel, limousinekarsel, sygetransport eller til offentlig
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servicetrafik, til ansggere, som opfylder betingelserne i § 3 samt udstede farerkort til personer, der opfylder
betingelser i § 7, stk. 1.

Til § 42

Det foreslas i stk. 1, at de tilladelser og godkendelser udstedt i medfar af lov om taxikarsel m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013 skal forblive i kraft indtil udlgbet af disses gyldighedsperiode.

Tilladelser og godkendelser er inden for disses gyldighedsperiode i medfer af grundlovens § 73 en beskyttet
rettighed. Inddragelse inden for gyldighedsperioden vil saledes veere et ekspropriativt indgreb, som forudsatter
fuldsteendig erstatning.

Det foreslas derfor, at tilladelser og godkendelser, der er udstedt med hjemmel i medfgr af lov om taxikersel
m.v., jf. lovbekendtggarelse nr. 107 af 30. januar 2013, forbliver i kraft indtil udlgh. Dette geelder alle fire former
for tilladelser, der udstedes i henhold til taxiloven, dvs. tilladelser til taxi-, limousine- og sygetransportkarsel samt
offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser udstedt i henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af
30. januar 2013, skal medbringes i bilen under karslen og skal pa forlangende forevises kontrolmyndigheder.
Bestemmelsen har til formal, som det ogsa var fastsat i lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30.
januar 2013, at give kontrolmyndigheder mulighed for at sikre, at den pagealdende bil har den pakraevede tilladelse
til den specifikke form for erhvervsmaessig persontransport, enten taxikersel, limousinekarsel, sygetransport eller
offentlig servicetrafik

Det foreslas i stk. 3, at godkendelse i henhold til § 33, stk. 1, i den geeldende taxilov (farerkort), skal medbringes
i bilen under karslen og skal veere anbragt synligt for passagererne.

Bestemmelsen har til formal, som det ogsa var fastsat i lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af
30. januar 2013, at give kontrolmyndigheder og passagerer mulighed for at sikre, at karslen udferes af en person,
der er godkendt hertil.

Det foreslas i stk. 4, at den myndighed der har udstedt de enkelte tilladelser og godkendelser fortsat skal fare
tilsyn med, at betingelserne for at besidde disse er til stede.

Det foreslas i stk. 5, at kommunerne kan velge at overdrage denne forpligtelse til trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen med et halvt ars varsel. Varslet galder fra det tidspunkt, hvor anmodningen fra en kommune er
modtaget af styrelsen. Safremt kommunerne overdrager forpligtelsen til transport-, bygnings- og boligministeren,
skal kommunerne sgrge for, at ministeren far alle oplysninger om de tilladelser, som den fremover skal fare tilsyn
med, herunder en kopi af de udstedte tilladelser samt andre sagsakter med relation til den pagaeldende tilladelse.

Til 8 43

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af taxitilladelser, som ifglge lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr.
107 af 30. januar 2013, skulle veere tilsluttet et bestillingskontor i den kommune, hvor taxitilladelsen er udstedt,
fortsat skal veere tilsluttet et bestillingskontor i den pagaeldende kommune. Safremt det pagaeldende
bestillingskontor ophgrer, skal indehaveren af tilladelsen, safremt der etableret et andet bestillingskontor i
kommune, tilsluttes dette.

Det foreslas i stk. 2, at safremt det ikke er muligt for en indehaver af en taxitilladelse i henhold til lov om
taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013 at blive tilsluttet et andet bestillingskontor, kan
indehaveren af taxitilladelsen fortsaette virksomheden uden at vere tilsluttet et bestillingskontor. Indehaveren af
en taxitilladelse bliver saledes ikke frataget muligheden for at udgve sit erhverv, men far i stedet mulighed for at
udgve taxierhvervet som selvstendig uden om et bestillingskontor.
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Det foreslas i stk. 3, at indehavere af taxitilladelser, der er udstedt med hjemmel i lov om taxikersel m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, ikke kan indga aftale med karselskontorer i henhold til § 5 i denne
lov om udfarelse af karselsopgaver. Det er kun indehavere af tilladelser i henhold til § 3, der kan indga aftaler
med et karselskontor.

Det foreslas i stk.4, at indehavere af tilladelser til erhvervsmassig persontransport, jf. § 3, tilsvarende ikke skal
kunne indga aftale med et bestillingskontor om udfarelse af taxikarsel.

Til § 44

Det foreslas i stk.1, at indehaveren af en taxitilladelse i henhold til lov om taxikgrsel m.v., jf. lovbekendtggrelse
nr. 107 af 30. januar 2013, skal kunne ombytte denne med en tilladelse i henhold til § 3. Det foreslas videre, at en
tilladelse, der udstedes som led i en ombytning, skal kunne udstedes til et selskab, der ejes af indehaveren af den
tilladelse, som byttes. Det er endvidere en forudsatning, at indehaveren af den pagaldende tilladelse er ansvarlig
leder i henhold til denne lov af det selskab, som modtager tilladelse ved ombytning.

Ombytning af tilladelse finder sted ved henvendelse til transport-, bygnings- og boligministeren, som udsteder
det gnskede antal tilladelser til erhvervsmaessig persontransport, jf. § 3.

Som fglge af administrative arsager foreslas det i stk. 2, at tilladelser i medfer af denne lov, som udstedes i
forbindelse med ombytning med taxitilladelser, far en udlgbsdato, som svarer til udlgbsdatoen, der er fastsat for
de indleverede tilladelser i henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013.
Ved ombytning af flere tilladelser med forskellig udlgbsdato, leegges den seneste udlghsdato til grund.

Ved ansggning om ombytning af taxitilladelser skal oplyses om tidspunkt for ophgr af tilslutning til et
bestillingskontor. Tilladelser i henhold til denne lov vil blive udstedt med gyldighed fra dette tidspunkt.

Det foreslas i stk. 3, at ved ombytning af taxitilladelser efter stk. 1, skal indehaveren ved ombytning aflevere det
samme antal taxitilladelser, som antallet af udstedte tilladelser.

Bortset fra det i 8 47 naevnte forhold kan tilladelser til limousine-, sygetransport- og offentlig servicetrafik ikke
ombyttes til tilladelser i henhold til denne lov.

Til §45

Det foreslas i stk. 1, at chauffarer, der udfarer offentlig servicetrafik i henhold til § 2, stk. 5, i lov om taxikersel
m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, og som alene har gennemfart og bestaet et kursus godkendt
i henhold til 8 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v., skal kunne fortsatte denne
virksomhed indtil udlgbet af gyldighedsperioden for det karekort til erhvervsmeessig karsel, der er udstedt til den
pageldende chauffar.

Den foreslaede bestemmelse sikrer farere af biler, der fungerer pa grundlag af tilladelse til offentlig
servicetrafik, adgang til at fortseette denne virksomhed efter denne lovs ikrafttreeden, som det er tilfeeldet for
chauffgrer, der er i besiddelse af fgrerkort i henhold til henhold til § 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj
2012 om taxikarsel m.v.

Safremt chauffaren efter udlgbet af gyldighedsperioden for pageldendes karekort til erhvervsmassig karsel,
gnsker at fortsette i erhvervet, skal denne erhverve et chauffarkort i henhold til § 7.

Det foreslas i stk. 2, at bevis for det i stk. 1 naevnte kursus skal medbringes i bilen under karslen og pa
forlangende skal forevises kontrolmyndigheder.

HORINGSUDKAST af 30. juni 2017 Side 77 af 83



Til § 46

Det foreslas i stk. 1, at der indtil udgangen af 2020 kun udstedes 500 tilladelser til erhvervsmassig
persontransport, og at den arlige kvote fordeles jeevnt, saledes at der udstedes 125 tilladelser pr. kvartal.

Ansgges der i et kvartal om flere end 125 tilladelser, sker fordeling ved lodtraekning blandt de ansggere, som
opfylder betingelserne i § 3. Lodtraekningen udfares af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som kan beslutte, at der
skal veere offentlig adgang til lodtreekningen.

Efter afslutning af lodtreekning underrettes ansggeren om resultatet af lodtreekningen. Ansggere, som allerede
har modtaget tilladelser ved lodtraekning, kan sege om tildeling af yderligere tilladelser i de folgende kvartaler. De
kan ligeledes deltage i lodtreekning pa linje med ansggere, som ikke har faet tildelt tilladelser.

En ansgger kan maksimalt ansgge om 20 tilladelser ad gangen pr. kvartal. Dette skal bidrage til sikring af en
jeevn fordeling af tilladelserne.

Det foreslas i stk. 2, at stille krav om udnyttelse af tilladelser til erhvervsmassig personbefordring, jf. § 3.
Modtagere af tilladelser skal saledes senest to maneder efter udstedelsen af en tilladelse oplyse transport-,
bygnings- og boligministeren om registreringsnummeret pa den bil tilladelsen skal benyttes med. Opfyldes denne
betingelse ikke, bortfalder tilladelsen og indgar i fordeling i farste kvartal af det fglgende ar. Dette skal bidrage til,
at der i overgangsperioden bliver udstedt 500 nye tilladelser om aret, og at disse tilladelser bliver udnyttet, saledes
at det sikres, at der bliver udstedt flere tilladelser til erhvervsmassig persontransport.

Det foreslas i stk. 3, at tilladelser, der ikke er blevet udnyttet, vil blive tillagt antallet af tilladelser, der udstedes i
det farste kvartal aret efter. Bestemmelsen skal sammen med stk. 2 ovenfor, sikre at der bliver udstedt 500 nye
tilladelser pr. ar i overgangsperioden.

Det foreslas i stk. 4, at ikke-benyttede tilladelser til taxikarsel i henhold til § 1, stk. 1, i lov om taxikersel m.v.,
jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, samt tilladelser i henhold til § 3, stk. 1, der i medfar af § 19 er
afleveret til transport-, bygnings- og boligministeren, genudstedes indtil den 31. december 2020 efter ansggning i
overensstemmelse med proceduren i stk. 1 og 3. Bestemmelsen skal sikre, at vaeksten i antallet af tilladelser ikke
udhules af, at der er ubenyttede tilladelser efter den gaeldende taxilov, eller tilladelser, der er tilbagekaldt eller
bortfaldet efter loven. Ved ikke-benyttede tilladelser teenkes pa tilladelser, som er udstedt i henhold til lov om
taxikarsel, dvs. tilladelser, som ikke er ombyttet til tilladelser efter § 3, og hvor indehaveren af tilladelsen ikke
benytter sin tilladelse, fx fordi pageeldende ikke lzengere lever op til de betingelser, som blev stillet for at fa og
bevare tilladelsen, eller fx fordi pagaeldende er afgaet ved daden.

Til § 47

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af tilladelser til limousine-, sygetransport og offentlig servicetrafikkersel, hvis
gyldighed udlgber inden udgangen af 2020, skal have adgang til at ombytte disse tilladelser i henhold til § 3.
Adgang til at ombytte tilladelser, hvis gyldighed udlgber inden udgangen af 2020, skal sikre, at indehaverne af
sadanne tilladelser fortsat kan drive virksomhed og dermed kan leve op til eventuelle kontraktuelle forpligtelser.
Ved ombytning af flere tilladelser med forskellig udlgbsdato leegges den seneste udlgbsdato til grund.

Efter de foreliggende oplysninger drejer det sig om 284 tilladelser til sygetransport, 154 limousinetilladelser og
21 tilladelser til offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at ombyttede tilladelser efter stk. 1 udstedes med gyldighed indtil udgangen af 2021.

Efter ar 2020 er der ingen begraensninger pa antallet af tilladelser, der kan udstedes efter § 3, idet
begraensningen pa antallet af nye tilladelser kun geelder i en tre-arig overgangsperiode, jf. § 46.
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Til § 48

Det foreslas, at bekendtggrelse nr. 1085 af 11. september 2015 om energi- og miljgkrav til taxier m.v., forbliver
i kraft, indtil den ophaves eller aflgses af bestemmelser fastsat i medfar loven.

Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at de hidtil geeldende regler om miljgegenskaber og energieffektivitet af
biler, der anvendes til erhvervsmassig personbefordring med biler, fortsat finder anvendelse ved registrering af
biler til disse formal.

Til § 49

Det foreslas, at bestemmelserne i lovforslagets §§ 12-16, 18 og- 19 tilsvarende skal geelde for tilladelser og
godkendelser udstedt i henhold til lov om taxikarsel m.v., jf. bekendtgerelse af lov nr. 107 af 30. januar 2013 om
taxikarsel m.v.

Taxi-, limousine- og sygetransporttilladelser eller tilladelser til offentlig servicetrafik kan saledes tilbagekaldes
pa grundlag af de i lovforslagets § 12, stk. 1 og 2, n&vnte arsager.

Godkendelser af ansvarlige ledere af selskaber, der driver sygetransport- eller offentlig servicetrafikvirksomhed,
kan saledes tilbagekaldes pa grundlag af de i forslagets § 13, stk. 3, na@vnte arsager.

En godkendelse af et bestillingskontor kan tilbagekaldes pa grundlag af de i lovforslagets § 13, stk. 1 og 2,
navnte arsager. Godkendelse af en ansvarlig leder af et bestillingskontor kan tilbagekaldes pa grundlag af de i
forslagets § 13, stk. 3, na@vnte arsager.

Farerkort udstedt i henhold til lov om taxikarsel m.v., jf. bekendtgarelse af lov nr. 107 af 30. januar 2013 om
taxikarsel m.v. kan tilbagekaldes pa grundlag af de i lovforslagets § 14 navnte arsager.

Indehavere af tilladelser eller godkendelser udstedt i henhold til lov om taxikgrsel m.v., jf. bekendtggrelse af lov
nr. 107 af 30. januar 2013 om taxikarsel m.v., er omfattet af retssikkerhedsgarantierne i lovforslagets § 16.

Til 850

Det foreslas, at i § 12, stk. 4, nr. 1, og i § 12, stk. 4, nr. 2, litra a, i lov om buskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1050 af 12. november 2012, som &ndret ved 8 2 i lov nr. 1639 af 26. december 2013, § 10 i lov nr. 742 af 1. juni
2015 0g 8 2 i lov nr. 746 af 1. juni 2015, &ndres ”lov om taxikersel” til "taxiloven”.

Til §51
Det foreslas, at i § 3, stk. 4, nr. 1, og i § 3, stk. 4, nr. 2, i lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12.

november 2012, som endret ved § 1 i lov nr. 1639 af 26. december 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1. juni 201509 8 1 i
lov nr. 746 af 1. juni 2015, &ndres: ”lov om taxikersel” til “taxiloven”.

Til § 52

Det foreslas, at loven ikke skal galde for Fergerne og Grgnland.
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Bilag 1

Transport-, Bygnings- og Boligministeriets anbefalinger til minimumsniveauet
for badestraf pa omradet for erhvervsmaessig persontransport i biler, jf. § 35

Mindre alvorlige Alvorlige Meget alvorlige
overtradelser. overtraedelser. overtraedelser.
Bgde 5.000 kr. Bgde 15.000 kr. Bgde 35.000 kr.

VVognmandsvirksomheder og
karselskontorer

8 2, stk. 1 — karsel uden tilladelse, X
udenlandske vognmand
§ 3, stk. 1 — karsel uden tilladelse X
8 3, stk. 8 — ikke registreret som bruger af X
bil
8§ 4, stk. 2 — taxikarsel udenom et X
karselskontor
§ 5, stk. 1 — karselskontor uden tilladelse X
8§ 6, stk. 2 — karsel uden for det tilladte X
geografiske omrade
§ 8, stk. 2, — overdragelse af tilladelse X
§ 10 — overholder ikke lgn og arbejdsvilkar X
i overenskomster
8§ 20, stk. 1 — et karselskontor indhenter X
ikke data
§ 20, stk. 3 — gj indsendelse af X
revisorerklaering
8 20, stk. 4 — ingen kvittering X

8 20, stk. 6 — gj tilsluttet klagenaevn X

8 20, stk. 7 — hgjere priser end prisloftet X

§ 20, stk. 8 — har ikke de pakraevede X
forsikringer
8 21, stk. 3 — ej beregnet priser efter X
samme struktur som nationalt prisloft
§ 21, stk. 4 — ej dokumentere at prisen for X
fastpristure er under nationalt prisloft
8 21, stk. 5 — opkreevning for karestole, X
farerhunde o. lign.
§ 23 — ingen takster p& hjemmeside X
§ 24 — bil ikke godkendt til X
erhvervsmaessig persontransport
§ 25, stk. 1 — kontroludstyr ikke aktiveret X
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under kersel

8 25, stk. 2 — taxameter viser ikke lgbende X
turens pris

§ 25, stk. 3 — fast pris ikke pa display X

§ 26 — ingen kameraovervagning X
§ 27 — ingen oplysning pa bil om takster X

§ 42, stk. 2, — tilladelse efter lov om X

taxikarsel ikke medbragt

8§ 43, stk. 1 — ikke tilsluttet X
bestillingskontor

8 43, stk. 3— indehaver af gl. taxitilladelse X
har aftale med karselskontor

§ 43, stk. 4 — indehaver af tilladelse til X

erhvervsmaessig persontransport har aftale

med bestillingskontor

Chauffarer Vognmand
Chauffarer
8 7, stk. 1 — karsel uden at have erhvervet 4.000 kr. 8.000 kr.
chauffgrkort
8§ 9, stk. 2 — chauffarkort ikke medbragt 2.000 kr. -
8 42, stk. 2 — farerkort ikke medbragt 2.000 kr.. -
8§ 45, stk. 2 — kursusbevis ikke medbragt 2.000 kr. -
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

Lovforslaget

§12...

Stk. 4. Ved vurderingen af, om en virksomhed, der
drives i selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 1,
nr. 3, kan der indga oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med
vasentlige interesser i selskabet inden for de seneste 5
ar

1. er blevet negtet godkendelse som
transportleder eller har faet tilbagekaldt en
godkendelse som transportleder af en
virksomhed med en tilladelse i henhold til
denne lov, lov om godskarsel, lov om
taxikarsel eller forskrifter fastsat i medfer
heraf eller

2. har veeret godkendt som transportleder i eller
har haft vasentlige interesser i en bus- eller
godskarselsvirksomhed, der

a) er blevet negtet udstedelse af eller har
faet tilbagekaldt en tilladelse i medfar
af bestemmelser i denne lov, lov om
godskarsel, lov om taxikarsel eller
forskrifter fastsat i medfar heraf,

§3....

Stk. 4. Ved vurderingen af, om en virksomhed, der
drives i selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 1,
nr. 3, kan der indga oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med
veesentlige interesser i selskabet inden for de seneste 5
ar

I lov om buskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1050 af
12. november 2012, som &ndret ved § 2 i lov nr. 1639
af 26. december 2013, § 10 i lov nr. 742 af 1. juni 2015
og § 2ilov nr. 746 af 1. juni 2015, foretages falgende
&ndring:

1.1812,stk. 4,nr. Logi 8§ 12, stk. 4, nr. 2, litra a,
&ndres: ’lov om taxikersel” til “taxiloven”.

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1051 af
12. november 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1639
af 26. december 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015
og 8 1ilov nr. 746 af 1. juni 2015, foretages falgende
&ndring:

1.183,stk.4,nr.10gi8§3,stk. 4, nr. 2, litra a,
&ndres: ”lov om taxikersel” til ’taxiloven”.
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1. er blevet negtet godkendelse som
transportleder eller har faet tilbagekaldt en
godkendelse som transportleder af en
virksomhed med en tilladelse i henhold til
denne lov, lov om buskersel, lov om taxikarsel
eller forskrifter fastsat i medfar heraf eller

2. har veeret godkendt som transportleder af eller
har haft veesentlige interesser i en gods- eller
buskarselsvirksomhed, der

a) er blevet negtet udstedelse af eller har
faet tilbagekaldt en tilladelse i medfar
af bestemmelser i denne lov, lov om
buskarsel, lov om taxikarsel eller
forskrifter fastsat i medfar heraf,
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