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Forslag

til

Taxilov

Kapitel 1
Anvendelsesomrade

8 1. Denne lov galder for erhvervsmassig persontrans-
port i dansk indregistrerede biler, der er indrettet til transport
af hgjst 9 personer, inklusive chauffaren, hvor kerslen udfg-
res for at opna en fortjeneste.

Stk. 2. Samkagrsel anses ikke som erhvervsmaessig person-
transport efter stk. 1, safremt der alene ydes godtgarelse for
omkostninger, der er direkte forbundne med karslen.

Karsel med udenlandsk indregistrerede biler

8 2. Erhvervsmassig persontransport, der udferes over
landets graenser med udenlandsk indregistrerede biler, kan
alene udfares i henhold til international aftale.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tilla-
de, at starre karselsarrangementer i forbindelse med ekstra-
ordinaert store, internationale begivenheder, som ikke kan
daekkes af biler omfattet af loven, udfgres med udenlandsk
indregistrerede biler uden tilladelse efter § 3.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tilla-
de, at biler omfattet af stk. 2 fores af personer, der ikke har
chauffarkort efter § 7.

Kapitel 2
Tilladelser

Tilladelse til erhvervsmassig persontransport

8 3. Der kraeves tilladelse til at udfare erhvervsmassig
persontransport i biler.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren udsteder
efter ansggning tilladelse til erhvervsmaessig persontransport
til virksomheder, der
1) har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedva-

rende skal forestd virksomhedens drift,
2) har en ejerkreds, som har bopal i EU eller EZS,
3) har fast forretningssted pa dansk omrade,
4)  ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
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5) ikke har en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover,

6) har en egenkapital pa mindst 40.000 kr. for den farste
tilladelse og 20.000 kr. for hver yderligere tilladelse, og

7) kan sandsynliggere, at virksomheden kan udgves pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

Stk. 3. Godkendelse som ansvarlig leder, jf. stk. 2, nr. 1,
er betinget af, at vedkommende
1) har bopal i EU eller E@S,

2) er myndig og ikke er under vaergemal eller samveerge-
mal efter vaergemalslovens 88 5 eller 7,

3) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

4) ikke har en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover,

5) ikke er dgmt for strafbart forhold, der begrunder ner-
liggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffe-
lovens § 78, stk. 2, og

6) kan sandsynligggre, at denne kan udgve virksomheden
pé forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Stk. 4. Drives en virksomhed som personligt ejet virksom-
hed, skal den ansvarlige leder, jf. stk. 2, nr. 1, og stk. 3, veere
virksomhedsejeren.

Stk. 5. Afslag pa udstedelse af tilladelse begrundet i, at le-
deren ikke opfylder betingelsen i stk. 3, nr. 5, skal pa begz-
ring af ansggeren indbringes for domstolene af anklagemyn-
digheden. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Stk. 6. Ved vurdering af om en virksomhed, der drives i
selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 2, nr. 7, kan der
indga oplysning om, at medlemmer af bestyrelsen eller di-
rektionen eller andre personer med vasentlige interesser in-
den for selskabet inden for de seneste 5 ar
1) er blevet naegtet godkendelse som ansvarlig leder eller

har faet tilbagekaldt en godkendelse som ansvarlig le-
der af en virksomhed i henhold til denne lov, lov om
buskgrsel, lov om godskarsel eller forskrifter udstedt i
medfar heraf eller
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2) har veeret godkendt som ansvarlig leder i eller har haft
veaesentlige interesser i en virksomhed godkendt i med-
fgr af denne lov, en buskarselsvirksomhed eller en
godskarselsvirksomhed, der
a) er blevet negtet udstedelse af eller har faet tilbage-
kaldt en tilladelse i medfer af bestemmelser i denne
lov, lov om buskarsel, lov om godskarsel eller for-
skrifter udstedt i medfar heraf,

b) har overtrddt bestemmelser i denne lov eller for-
skrifter udstedt i medfer heraf, eller

c) har eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som
kan tilskrives forhold, som de pageldende var an-
svarlige for.

Stk. 7. Ansggning om udstedelse af tilladelse, jf. stk. 1,
skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren
ved anvendelse af den digitale lgsning, som ministeren stil-
ler til radighed.

Stk. 8. En tilladelse, jf. stk. 1, kan kun veere tilknyttet én
bil ad gangen, og tilladelsesindehaveren skal veere registre-
ret som bruger af bilen.

Stk. 9. Ved fornyelse af tilladelse efter stk. 1, ved ombyt-
ning af taxitilladelse, jf. 8 39, stk. 1, og ved ombytning af
tilladelse til limousinekarsel, sygetransport eller offentlig
servicetrafik, jf. § 42, stk. 1, kan der ses bort fra forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, safremt der
er indgéet en afdragsaftale med SKAT om indfrielse af re-
stancen inden for en rimelig periode.

Stk. 10. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastseette regler om en tilladelsesindehavers afgivelse af op-
lysninger om anvendte biler.

Stk. 11. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsat-
ter neermere regler om krav til indholdet af ansggninger, her-
under den digitale lgsning, jf. stk. 7, samt krav til egenkapi-
tal, jf. stk. 2, nr. 6.

Anvendelsesomrade for tilladelser til erhvervsmaessig
persontransport

8 4. En tilladelse til erhvervsmassig persontransport, jf. §
3, kan anvendes til
1) karsel for en offentlig myndighed, som myndigheden
udfarer i medfar af lov,

2) limousinekarsel, hvorved forstas repraesentationskersel
og lignende karsel i
a) hiler, der er specialbyggede limousiner, eller
b) biler, hvis almindelige handelsvardi for skatter og

afgifter overstiger 500.000 kr.

3) taxikarsel, hvorved forstas kersel, der ikke er omfattet
afnr.1o0g 2.

Stk. 2. Taxikersel ma kun szlges af et karselskontor.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tilla-
de, at en bil, der ikke opfylder betingelserne i stk. 1, nr. 2,
anvendes til limousinekgrsel, hvis bilen i kraft af sin indret-
ning, udstyr eller historiske veerdi besidder en seerlig attrak-
tionsveerdi som limousine.

Tilladelse til at drive karselskontor

8 5. Der kraeves tilladelse til at drive et karselskontor.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren udsteder
efter ansggning tilladelse til at drive karselskontor til virk-
somheder, der
1) har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedva-

rende skal forestd virksomhedens drift,
2) har en ejerkreds, som har bopal i EU eller EZS,
3) har fast forretningssted pa dansk omrade,
4)  ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
5) ikke har en forfalden geld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover,
6) har en egenkapital pA mindst 500.000 kr., jf. dog § 6,
0g
7) kan sandsynliggere, at virksomheden kan udgves pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.
Stk. 3. Godkendelse som ansvarlig leder, jf. stk. 2, nr. 1,
er betinget af, at
1) vedkommende har bopal i EU eller EZS,
2) er myndig og ikke er under vaergemal eller samveerge-
mal efter veergemalslovens 88 5 eller 7,
3) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
4) ikke har en forfalden geld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover,
5) ikke er dgmt for strafbart forhold, der begrunder neer-
liggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffe-
lovens § 78, stk. 2, og
6) kan sandsynligggare, at denne kan udgve virksomheden
pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.
Stk. 4. Drives en virksomhed som personligt ejet virksom-
hed, skal den ansvarlige leder, jf. stk. 2, nr. 1, og stk. 3, veere
virksomhedsejeren.
Stk. 5. Afslag pa udstedelse af tilladelse begrundet i, at le-
deren ikke opfylder betingelsen i stk. 3, nr. 5, skal pa bege-
ring af ansggeren indbringes for domstolene af anklagemyn-
digheden. Sagen behandles i strafferetsplejens former.
Stk. 6. Ved vurdering af, om en virksomhed, der drives i
selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 2, nr. 7, kan der
indga oplysning om, at medlemmer af bestyrelsen eller di-
rektionen eller andre personer med vasentlige interesser in-
den for selskabet inden for de seneste 5 ar
1) er blevet naegtet godkendelse som ansvarlig leder eller
har faet tiloagekaldt en godkendelse som ansvarlig le-
der af en virksomhed i henhold til denne lov, lov om
buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter udstedt i
medfar heraf eller
2) har veeret godkendt som ansvarlig leder i eller har haft
veesentlige interesser i en virksomhed godkendt i med-
for af denne lov, en buskarselsvirksomhed eller en
godskearselsvirksomhed, der
a) er blevet negtet udstedelse af eller har faet tilbage-
kaldt en tilladelse i medfar af bestemmelser i denne
lov, lov om buskarsel, lov om godskearsel eller for-
skrifter udstedt i medfar heraf,

b) har overtradt bestemmelser i denne lov eller for-
skrifter udstedt i medfar heraf, eller



c) har eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som
kan tilskrives forhold, som de pagaldende var an-
svarlige for.

Stk. 7. Ansggning om udstedelse af tilladelse, jf. stk. 1,
skal indgives til transport-, bygnings- og boligministeren
ved anvendelse af den digitale lgsning, som ministeren stil-
ler til radighed.

Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
nermere regler om krav til indholdet af ansggninger, herun-
der den digitale lgsning, jf. stk. 7, samt krav til egenkapital,
jf. stk. 2, nr. 6.

8 6. Ved ansggninger fra et karselskontor med fast forret-
ningssted i et landdistrikt kan egenkapitalkravet i § 5, stk. 2,
nr. 6, efter en konkret vurdering nedsettes til 40.000 kr.

Stk. 2. Et karselskontor, der drives péa grundlag af tilladel-
se meddelt efter ansggning efter stk. 1, ma kun szlge taxi-
karsel inden for et neermere afgreenset geografisk omrade og
maksimalt med 3 biler.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren skal til
brug for vurderingen efter stk. 1 indhente en udtalelse fra
den kommune, hvor ansggeren har fast forretningssted.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
nermere regler om anvendelsesomrade for og administra-
tion af de udstedte tilladelser, jf. stk. 1.

Chaufferkort

8 7. Der kraeves chauffagrkort for at fare en bil, der benyt-
tes til erhvervsmassig persontransport.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren udsteder
efter ansggning chauffarkort til personer, der
1) har bopal i EU eller E@S,

2) er21 areller derover,

3) er myndig og ikke under vaergemal eller samvaergemal
efter vaergemalslovens §§ 5 eller 7,

4) har haft karekort til kategori B (almindelig bil) i mindst
3ar,

5) ikke er demt for et strafbart forhold, der begrunder
nerliggende fare for misbrug af chaufferkortet, jf.
straffelovens § 78, stk. 2,

6) kan sandsynliggere, at erhvervet kan udgves pa for-
svarlig méade og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen,

7) har gennemfgrt et kursus godkendt af transport-, byg-
nings- og boligministeren og bestaet dertil hgrende teo-
retisk og praktisk preve og

8) opfylder neermere fastsatte helbredskrav.

Stk. 3. Afslag pa udstedelse af chauffgrkort begrundet i, at
ansggeren ikke opfylder betingelsen i stk. 2, nr. 5, skal pa
begeering af ansggeren indbringes for domstolene af ankla-
gemyndigheden. Sagen behandles i strafferetsplejens for-
mer.

Stk. 4. Ansggning om udstedelse af chauffarkort, jf. stk.
1, skal indgives til transport- bygnings- og boligministeren
ved anvendelse af den digitale lgsning, som ministeren stil-
ler til radighed.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
naermere regler om kursuskravet, herunder den teoretiske og

praktiske preve, jf. stk. 2, nr. 7, helbredskravene, jf. stk. 2,
nr. 8, og til indholdet af ansggninger, herunder den digitale
lgsning, jf. stk. 4.

Tilladelsers gyldighed m.v.

§ 8. Tilladelse til erhvervsmaessig persontransport og tilla-
delse til at drive karselskontor udstedes for en periode i op
til 10 ar.

Stk. 2. Tilladelsen kan alene anvendes af den virksomhed
eller person, der har opnaet den, og tilladelsen kan hverken
helt eller delvist overdrages til andre.

§ 9. Chauffgrkort udstedes med gyldighed i op til 5 ar.

Stk. 2. Chaufferkortet skal medbringes i bilen under kars-
len og skal veere anbragt, sa forsiden af kortet er synligt for
passagererne.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette regler om et midlertidigt chauffarkort.

Krav til lgn- og arbejdsvilkar

8 10. Indehaveren af tilladelse til erhvervsmassig person-
transport skal fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvil-
kar for chaufferer, der findes i de pageldende kollektive
overenskomster.

Tilsyn

§ 11. Transport-, bygnings- og boligministeren farer til-
syn med, at betingelserne for opretholdelse af tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, tilladelse til et karselskon-
tor samt chauffgrkort fortsat er til stede.

Kapitel 3

Tilbagekaldelse, afslag pa fornyelse og bortfald af
tilladelser m.v.

§ 12. En tilladelse til erhvervsmaessig persontransport kan
tiloagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3,

stk. 2, nr. 7, som fglge af, at vedkommende i forbindel-

se med udfgrelsen af erhvervet groft eller gentagne

gange har overtradt bestemmelser i

a) loven eller forskrifter udstedt i medfer heraf,

b) ferdselslovgivningens bestemmelser om hastighed,
karsel uden kerekort, bilens indretning, udstyr og
tilbehar,

c) arbejdsmiljglovens kapitel 9 om hvileperiode og
fridegn,

d) lovgivningen om euforiserende stoffer,

e) skatte- og afgiftslovgivningen, eller

f) udlendingelovens bestemmelser om menneske-
smugling,

2) har en forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr.
eller derover, eller
3) ikke lengere har den pakraeevede egenkapital, jf. § 3,

stk. 2, nr. 6.

Stk. 2. En tilladelse til erhvervsmassig persontransport
kan tilbagekaldes, hvis en chauffgr eller en anden, der op-
treeder i indehaverens interesse, i forbindelse med udfarelse



af erhvervet gentagne gange groft har overtradt bestemmel-
ser omfattet af stk. 1, nr. 1.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af en virksom-
hed kan tilbagekaldes under de betingelser, der er naevnt i
stk. 1, nr. 1 og 2. Det samme gelder, hvis vedkommende er
demt for strafbart forhold, der begrunder narliggende fare
for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Stk. 4. Tilbagekaldelse efter stk. 1-3 sker for en periode
fra 1 til 5 ar eller indtil videre.

8 13. En tilladelse til at drive karselskontor kan tilbage-
kaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke lengere at opfylde betingelserne i § 5,
stk. 2, nr. 7, som fglge af, at vedkommende i forbindel-
se med udfarelsen af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt vilkarene for tilladelsen eller be-
stemmelser i
a) denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf,
b) lovgivningen om euforiserende stoffer,
c) skatte- og afgiftslovgivningen eller
d) udlendingelovens bestemmelser om menneske-
smugling,

2) har en forfalden geld til det offentlige pa 100.000 kr.
eller derover eller

3) ikke lengere har den pakravede egenkapital, jf. § 5,
stk. 2, nr. 6.

Stk. 2. En tilladelse til at drive karselskontor, jf. 8 5, kan
tilbagekaldes, hvis en person, der optreeder i indehaverens
interesse, i forbindelse med udfarelse af erhvervet gentagne
gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr.
1.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af et karsels-
kontor kan tilbagekaldes under de betingelser, der er navnt i
stk. 1, nr. 1 og 2. Det samme gelder, hvis vedkommende er
demt for et strafbart forhold, der begrunder nerliggende fare
for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Stk. 4. Tilbagekaldelse efter stk. 1-3 sker for en periode
fra 1 til 5 r eller indtil videre.

8 14. Chauffgrkort kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
ma antages ikke laengere at opfylde betingelserne i § 7, stk.
2, nr. 6, som fglge af, at vedkommende i forbindelse med
udfarelsen af erhvervet groft eller gentagne gange har over-
tradt bestemmelser i
1) denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf,

2) ferdselslovgivningens bestemmelser om hastighed,
karsel uden karekort, bilens indretning, udstyr og tilbe-
har,

3) lovgivningen om euforiserende stoffer,

4) skatte- og afgiftslovgivningen eller

5) udlendingelovens bestemmelser om menneskesmug-
ling.

Stk. 2. Chauffarkort kan endvidere tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren er dgmt for strafbart forhold, der begrunder naer-
liggende fare for misbrug af virksomheden, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2.

Stk. 3. Tilbagekaldelse efter stk. 1 og 2 sker for en periode
fra 1 til 5 ar eller indtil videre.

§ 15. | forbindelse med behandling af sager om tilbage-
kaldelse af tilladelse til erhvervsmassig persontransport el-
ler tilladelse til at drive karselskontor kan transport-, byg-
nings- og boligministeren i ngdvendigt omfang videregive
oplysninger til indehaveren af tilladelsen om overtreedelse af
bestemmelser omfattet af 8 13, stk. 1, nr. 1, eller § 14, stk. 1,
nr. 1, som indehaveren, en chauffer eller en anden, der op-
treeder i indehaverens interesse, har begaet i forbindelse med
udfgrelsen af erhvervet.

8 16. En afggrelse om tilbagekaldelse efter § 12, stk. 1-3,
§ 13, stk. 1-3, og § 14, stk. 1, kan af den, afggrelsen vedrg-
rer, forlanges indbragt for domstolene. Anmodning herom
skal inden 4 uger efter, at afgarelsen er meddelt den pagel-
dende, fremsattes over for transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren, der anlaegger sag mod den pégeeldende i den bor-
gerlige retsplejes former, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. En afgarelse om tilbagekaldelse efter § 12, stk. 3,
2. pkt., § 13, stk. 3, 2. pkt. eller § 14, stk. 2, kan inden 4
uger efter, at den er meddelt den pageldende, forlanges ind-
bragt for domstolene af anklagemyndigheden efter frem-
gangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen behand-
les i strafferetsplejens former.

Stk. 3. Anmodning om sagsanlag i forbindelse med afgge-
relser om tilbagekaldelse efter § 12, stk. 1, nr. 1, 8 12, stk. 2
eller 3, § 13, stk. 1, nr. 1, § 13, stk. 2 eller 3, eller § 14, stk.
1, har opsettende virkning, medmindre retten bestemmer
andet. Findes tilbagekaldelsen lovlig ved dommen, kan det i
dommen bestemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

Stk. 4. Anmodning om sagsanlag i forbindelse med afgg-
relser om tilbagekaldelse efter § 12, stk. 1, nr. 2 eller 3 eller
8 13, stk. 1, nr. 2 eller 3, har ikke opsettende virkning, men
retten kan ved kendelse bestemme, at den pagealdende under
sagens behandling skal have adgang til at udgve den virk-
somhed, tilladelsen vedrgrer. Ankes en dom, hvorved tilba-
gekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret, hvortil sagen er
indbragt, bestemme, at virksomheden ikke ma udgves under
sagens behandling.

§ 17. En afgarelse om afslag pa fornyelse af tilladelser og
godkendelser efter § 3, stk. 2, nr. 5, 6 eller 7, § 3, stk. 3, nr.
4 eller 6, 8 5, stk. 2, nr. 5, 6 eller 7, § 5, stk. 3, nr. 4 eller 6,
eller § 7, stk. 2, nr. 6, kan af den afggrelsen vedrarer, forlan-
ges indbragt for domstolene. Anmodning herom skal inden
4 uger efter, at afgarelsen er meddelt den pageeldende, frem-
settes over for transport-, bygnings- og boligministeren, der
anlaegger sag mod den pageeldende i den borgerlige retsple-
jes former, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. En afgarelse om afslag pa fornyelse efter § 3, stk.
3,nr. 5, 85, stk. 3, nr. 5, eller § 7 stk. 2, nr. 5, kan inden 4
uger efter, at den er meddelt den pagaldende, forlanges ind-
bragt for domstolene af anklagemyndigheden efter frem-
gangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen behand-
les i strafferetsplejens former.

Stk. 3. Anmodning om sagsanlag i forbindelse med afgge-
relser om afslag pa fornyelse af tilladelser og godkendelser,
hvis indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen ikke lan-
gere opfylder betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 7, § 3, stk. 3, nr.
5eller 6, 8 5, stk. 2, nr. 7, § 5, stk. 3, nr. 5 eller 6, eller 8 7,



stk. 2, nr. 5 eller 6, har opsattende virkning, medmindre ret-
ten bestemmer andet. Findes negtelsen af fornyelse lovlig
ved dommen, kan det i dommen bestemmes, at anke ikke
har opsattende virkning.

Stk. 4. Anmodning om sagsanleg i forbindelse med afgg-
relser om afslag pa tilladelser og godkendelser, hvis indeha-
veren af tilladelsen eller godkendelsen ikke lengere opfyl-
der betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 5 eller 6, § 3, stk. 3, nr. 4,
eller § 5, stk. 3, nr. 4, har ikke opsattende virkning, men ret-
ten kan ved kendelse bestemme, at den pagealdende under
sagens behandling skal have adgang til at udgve den virk-
somhed, tilladelsen vedrgrer. Ankes en dom, hvorved afslag
pa fornyelse ikke findes lovlig, kan den ret, hvortil sagen er
indbragt, bestemme, at virksomheden ikke ma udgves under
sagens behandling.

8 18. Tilladelse eller godkendelse efter denne lov bortfal-
der, hvis indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen afgar
ved deden eller ophgrer med at opfylde betingelserne i § 3,
stk. 2, nr. 2, 3 eller 4, § 3, stk. 3, nr. 1, 2 eller 3, § 5, stk. 2,
nr. 2, 3 eller 4, 8 5, stk. 3, nr. 1, 2, eller 3, eller § 7, stk. 2,
nr. 1, 3eller 4.

Stk. 2. En tilladelse udstedt til en virksomhed efter 8§ 3
eller 5 bortfalder, hvis den godkendte ansvarlige leder fra-
treeder virksomheden. Transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan efter den ansvarlige leders fratreedelse give mid-
lertidig tilladelse til at fortsaette virksomheden med henblik
pd ansettelse af en ny ansvarlig leder.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan give
midlertidig tilladelse til et dgdsbo, en sgtefalle, der sidder i
uskiftet bo, en skyldner, der er under rekonstruktion, et kon-
kursho eller en veerge for en person, der er under veergemal
eller under samvargemal efter vaergemalsloven 88 5 eller 7,
til at fortsatte virksomheden med henblik pa rekonstruktion,
afhandelse, afvikling eller lignende.

Stk. 4. Midlertidige tilladelser efter stk. 3 gelder indtil
seks maneder fra dgdsfaldet, rekonstruktionsbehandlingens
indledning, konkursdekretets afsigelse, veergemalets iveerk-
settelse eller den ansvarlige leders fratreedelse. Transport-,
bygnings- og boligministeren kan dog i seerlige tilfelde for-
lzenge de midlertidige tilladelser yderligere.

8 19. Tilladelser og chauffgrkort, der er tilbagekaldt eller
bortfaldet, skal straks afleveres til transport-, bygnings- og
boligministeren.

Kapitel 4
Karselskontorets pligter

8 20. Et karselskontor skal lgbende og digitalt indsamle
og opbevare oplysninger om den taxikarsel, der s&lges af
karselskontoret, jf. 8 4, stk. 2. For hver karselsopgave skal
der indsamles faglgende oplysninger
1) bilens registreringsnummer,

2) chauffgrkortnummer,

3) dato for karslen,

4) karslens begyndelses- og sluttidspunkt,
5) antal kerte kilometer,

6) betalingen,

7) start- og slutpunkt angivet som GPS-koordinater og
8) wevrige GPS-koordinater.

Stk. 2. Et kaerselskontor skal digitalt for hver chauffars
vagt indsamle og opbevare oplysninger om
1) bilens registreringsnummer,

2) start- og sluttidspunkt,

3) chauffgrkortnummer og

4) bilens kilometertzellers visning ved vagtens start- og
sluttidspunkt.

Stk. 3. Karselskontoret skal lgbende og digitalt indsamle
0g opbevare data, der kan indgé i samordnede digitale tra-
fiklgsninger og til statistiske formal.

Stk. 4. Et karselskontors administrative systemer skal
gennemga en arlig systemrevision med henblik pé at sikre
datasikkerhed og datakvalitet. Der skal i den forbindelse ud-
ferdiges en erklering om den udfarte systemrevision af en
uafhengig revisor. Erkleringen skal indsendes til transport-,
bygnings- og boligministeren.

Stk. 5. Karselskontoret skal sgrge for, at en kunde efter en
kart taxitur kan fa
1) de oplysninger, der fremgar af stk. 1, nr. 1-6,

2) oplyst karselskontorets navn og
3) information om klageadgang, jf. stk. 7.

Stk. 6. Karselskontoret skal efter anmodning fra myndig-
hederne indsende de indsamlede oplysninger efter stk.1-3 el-
ler dele heraf i digital form.

Stk. 7. Et kerselskontor skal etablere en klageordning
samt vere tilsluttet et uafhaengigt, landsdsekkende klage-
na&vn, som taxibranchen skal oprette.

Stk. 8. Karselskontoret er ansvarlig for, at den karsel, der
selges af karselskontoret, ikke szlges til hgjere pris end de
landsdaekkende prislofter efter § 21.

Stk. 9. Karselskontoret er ansvarlig for, at biler, der er
knyttet til karselskontoret, har en erhvervsansvarsforsikring.

Stk. 10. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsat-
ter neermere regler om de oplysninger, som et kgrselskontor
skal indsamle, opbevare og indsende, jf. stk. 1-3 og 6.

Stk. 11. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsat-
ter nermere regler om en systemrevision, jf. stk. 4.

Stk. 12. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
endvidere fastseette regler om klagenavnets virke, herunder
regler om tilsyn, jf. stk. 7.

Kapitel 5
Prisloft og prisberegning

§ 21. Taxikersel er underlagt et landsdekkende prisloft,
hertil ma dog tillegges betaling for bro- og fergetakster
m.v.

Stk. 2. Det landsdaekkende prisloft beregnes ud fra en
starttakst og en samtidig anvendelse af tidstakst og afstands-
takst under hele turen. Der fastseettes et prisloft for
1) hverdagsdagkersel fra klokken 6 indtil klokken 18,

2)  karsel aften og nat fra klokken 18 indtil klokken 6 samt
i weekender fra fredag klokken 18 indtil mandag klok-
ken 6 og pa helligedage og

3) karsel pa serlige dage.



Stk. 3. Et karselskontor skal beregne kontorets priser efter
samme struktur, som anvendes ved beregningen af det
landsdeaekkende prisloft efter stk. 2, 1. pkt. Priserne ma kun
&ndres kvartalsvist eller sjeldnere.

Stk. 4. Et karselskontor kan opkraeve betaling for tilleegs-
ydelser i tilknytning til taxikersel, dog ikke for medbragte
karestole, farerhunde eller lignende.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
det landsdaekkende prisloft.

8§ 22. Et karselskontor og en kunde kan forud for en kon-
kret taxikersel aftale en fast pris for karslen. Aftale om en
fast pris skal kunne dokumenteres af karselskontoret.

Stk. 2. Et karselskontors priser for ture, hvor der er aftalt
en fast pris, skal ud fra en samlet betragtning ligge under
karselskontorets annoncerede priser.

8§ 23. Karselskontorets priser, herunder for eventuelle til-
legsydelser, skal fremga af karselskontorets hjemmeside.

Kapitel 6
Biler og udstyr

§ 24. Erhvervsmassig persontransport ma kun udfares
med biler, der er godkendt og registreret til erhvervsmaessig
persontransport.

8 25. Under kersel i biler, der er godkendt og registreret
til taxikarsel, skal taxameter og andet kontroludstyr altid
veere i funktion.

Stk. 2. Ved taxikarsel skal taxametret Igbende vise turens
pris, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Ved taxikarsel, hvor der er indgaet en aftale om
fast pris efter § 22, skal den aftalte pris vises pa taxametrets
display ved karslens pabegyndelse og under hele turen.

Stk. 4. Biler, der anvendes til taxikarsel, skal vere forsy-
net med indvendig kameraovervagning.

§ 26. Udvendigt pa biler, der anvendes til taxikarsel, skal
falgende fremga:
1) Prisen for en 10 kilometer tur ved anvendelse af kor-
selskontorets priser.
2) Bilens tilladelsesnummer.
3) Karselskontorets navn.

§ 27. Bilens tilladelsesnummer skal fremga udvendigt pa
biler, der udfarer erhvervsmaessig persontransport for en of-
fentlig myndighed.

§ 28. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler om bilernes afmarkning, indretning og udstyr samt
om bilens og udstyrets anvendelse, herunder krav til miljg-
egenskaber og energieffektivitet, samt om kontroludstyr og
kontroloplysninger m.v. Ministeren kan endvidere fastsatte
regler om, at indberetning af oplysninger om biler og udstyr
skal ske i digital form, herunder ved anvendelse af elektroni-
ske blanketter m.v.

Kapitel 7
Kommunale kontrakter med karselskontorer

§ 29. En kommune kan indga kontrakt med et karselskon-
tor om at stille en eller flere taxier til radighed i kommunen
eller i en del af kommunen i et givent tidsrum.

Stk. 2. Flere kommuner, der geografisk greenser op til hin-
anden, kan samarbejde om at indgé kontrakt efter stk. 1.

Stk. 3. Det karselskontor, der har indgéet en kontrakt efter
stk. 1 eller 2, skal udfgre taxikgrslen til samme priser, som
geelder for karselskontorets gvrige karsel.

Kapitel 8
Godkendelse af uddannelsessteder m.v.

8 30. Transport-, bygnings- og boligministeren godkender
de uddannelsessteder, der tilbyder kursus som navnt i § 7,
stk. 2, nr. 7. Der kan knyttes vilkar til godkendelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsaetter
regler om adgangsbetingelser til kursus som navnti 8§ 7, stk.
2, nr. 7, herunder sprogkrav, indholdet af kurset, krav til
prgver og krav til godkendelse af uddannelsessteder efter
stk. 1, herunder krav til undervisere og udstyr.

8§ 31. Transport-, bygnings- og boligministeren farer til-
syn med uddannelsessteder godkendt i henhold til § 30, stk.
1.

Stk. 2. Et godkendt uddannelsessted efter § 30, stk. 1, skal
give transport-, bygnings- og boligministeren adgang til ud-
dannelsesstedet med tilhgrende lokaler, udlevere dokumen-
ter, som relaterer til det godkendte kursus, og bista ved tilsy-
net.

§ 32. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tilba-
gekalde en godkendelse udstedt til et godkendt uddannelses-
sted, hvis
1) uddannelsesstedet groft eller gentagne gange har over-

tradt vilkarene for godkendelsen, eller
2) der ikke har veeret uddannelsesvirksomhed inden for de
seneste 12 méneder.

Kapitel 9
Afgifter og gebyrer

8 33. For udstedelse, fornyelse og @ndring af tilladelser
til erhvervsmaessig persontransport i biler, jf. § 3, betaler
den godkendte vognmandsvirksomhed en afgift pa 600 kr.
pr. tilladelse med gyldighed op til og med 5 &r og 1.200 kr.
pr. tilladelse med gyldighed over 5 &r. Belgbene reguleres
en gang arligt pr. 1. januar med den sats for det generelle
pris- og lgnindeks, der er fastsat af Finansministeriet. Trans-
port-, bygnings- og boligministeren offentligger regulerin-
ger hvert ar, farste gang pr. 1. januar 2019.

Stk. 2. Sker betalinger ikke rettidigt, tillegges renter i
overensstemmelse med rentelovens § 5.

Stk. 3. Ved oparbejdelse af store overskud i ordningen
kan overskuddet tilbagebetales til de virksomheder, som har
betalt afgift.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsaetter
gebyrer samt naermere regler om opkraevning m.v. af afgifter



og gebyrer, herunder regler om betaling for rykkerskrivel-
ser.

Kapitel 10
Delegation og klageadgang

8 34. Transport-, bygnings- og boligministeren kan be-
myndige myndigheder under Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriet til at udgve ministerens befgjelser i medfor af
denne lov eller forskrifter udstedt i medfgr heraf.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette regler om adgangen til at klage over afgarelser truffet i
henhold til denne lov eller forskrifter udstedt i medfgr heraf,
herunder at afggrelserne skal péklages inden en bestemt
frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

Kapitel 11
Straffebestemmelser

8§ 35. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lov-
givning, straffes med bgde den, der
1) overtreder 8 2, stk. 1, § 3, stk. 1 eller 8, § 4, stk. 2, § 5,
stk. 1, 8 6, stk. 2, 8 7, stk. 1, 8 8, stk. 2, 8 9, stk. 2, § 10,
8 20, stk. 1-9, § 21, stk. 3 eller 4, § 22, stk. 2, §§ 23
eller 24, § 25, stk. 1-4, 88 26 eller 27, § 37 stk. 2 eller
3, § 38, stk. 1, 2 eller 3, eller § 40, stk. 2, eller

2) overtreder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller god-
kendelse i henhold til loven eller forskrifter, der er ud-
stedt i medfer af loven.

Stk. 2. Indehaveren af en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, jf. § 3, stk. 1, eller en tilladelse i henhold til
8 1, stk. 1, i lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr.
107 af 30. januar 2013, kan straffes med bade, hvis indeha-
veren ikke har sikret sig, at dennes chauffgrer i overens-
stemmelse med 8 7, stk. 1, er i besiddelse af chauffgrkort, i
besiddelse af fgrerkort, jf. 8 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr.
405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v. eller i besiddelse af
dokumentation i henhold til § 34, stk. 1, 2. pkt. i bekendtgg-
relse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v. for at have
gennemfart og bestaet et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen godkendt kursus, jf. 8 36 i bekendtgarelse nr. 405 af 8.
maj 2012 om taxikarsel m.v.

Stk. 3. For overtreedelser af forskrifter, der fastsattes i
medfar af loven, kan der fastsattes straf af bade.

Stk. 4. Der kan palegges selskaber (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Stk. 5. Der kan ved udmaling af straffen efter stk. 1 leeg-
ges veegt pd, hvilke gkonomiske gevinster der er opnaet eller
forsggt opnéet ved den pagaldende overtraedelse, og karak-
teren af den begdede overtraedelse.

Kapitel 12
Ikrafttreeden, overgangsbestemmelser m.v.
8 36. Loven treeder i kraft den 1. januar 2018.

Stk. 2. Lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr.
107 af 30. januar 2013 ophaves, jf. dog stk. 3 og 4.

Stk. 3. 81, stk. 1, og § 4 a, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v.,
jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013, opheves
den 1. marts 2018.

Stk. 4. Loven finder, bortset fra §8 12-16, 18 og 19, ikke
anvendelse for tilladelser og godkendelser udstedt i medfer
af lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af
30. januar 2013. For sadanne tilladelser og godkendelser fin-
der de hidtil geldende regler i lovbekendtggrelse nr. 107 af
30. januar 2013 og regler udstedt i medfgr heraf anvendelse,
indtil tilladelserne og godkendelserne udlgber eller ombyt-
tes.

Stk. 5. Ansggning om tilladelse udstedt i henhold til § 1,
stk. 1, eller godkendelse udstedt i henhold til § 4 a, stk. 1, i
lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30.
januar 2013, som er modtaget af en myndighed inden ud-
gangen af 2017, kan indtil den 1. marts 2018 imgdekommes,
safremt ansggeren opfylder betingelserne i § 3elleri§ 4 ai
lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30.
januar 2013.

Stk. 6. Bekendtggarelse nr. 1085 af 11. september 2015 om
energi- og miljgkrav til taxier m.v., forbliver i kraft indtil
den ophaves eller aflgses af bestemmelser udstedt i medfer
denne lov.

8§ 37. Tilladelser og godkendelser udstedt i henhold til lov
om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. ja-
nuar 2013, forbliver i kraft indtil udlgb af disses gyldigheds-
periode.

Stk. 2. Tilladelser omfattet af stk. 1 skal medbringes i bi-
len under karslen og skal pa forlangende forevises kontrol-
myndighederne.

Stk. 3. Farerkort i henhold til § 33, stk. 1, i bekendtggrelse
nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v. skal medbringes i
bilen under karslen og skal veere anbragt synligt for passa-
gererne.

Stk. 4. Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller
godkendelse i henhold til lov om taxikarsel m.v., jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, skal fortsat fare til-
syn med, at indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen
opfylder betingelserne for at besidde denne. Myndigheden
kan med et halvt ars varsel overdrage forpligtelsen til trans-
port-, bygnings- og boligministeren.

8§ 38. Indehaveren af en tilladelse til taxikgrsel, der er ud-
stedt i henhold til lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtge-
relse nr. 107 af 30. januar 2013, og som i medfgr heraf skul-
le vere tilsluttet et bestillingskontor, skal fortsat veere til-
sluttet et bestillingskontor. Dette geelder dog ikke, hvis der
ikke er oprettet et bestillingskontor.

Stk. 2. Indehaveren af en tilladelse til taxikarsel m.v., der
er udstedt i henhold til lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. ja-
nuar 2013, kan ikke indga aftale med et kaerselskontor, op-
rettet i medfer af § 5, om udfarelse af taxikarsel.

Stk. 3. Indehaveren af en tilladelse i henhold til § 3 kan
ikke indga aftale med et bestillingskontor om udfarelse af
taxikarsel i henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 107 af 30. januar 2013.



8 39. En tilladelse til taxikersel, der er udstedt i henhold
til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af
30. januar 2013, kan ombyttes til en tilladelse i henhold til §
3, safremt indehaveren opfylder betingelserne herfor. Tilla-
delsen, der er naevnt i 1. pkt., kan udstedes til en virksom-
hed, hvis denne ejes af indehaveren af den pageldende tilla-
delse til taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30.
januar 2013, og indehaveren er ansvarlig leder af virksom-
heden.

Stk. 2. Tilladelser ombyttet efter stk. 1 udstedes med
samme udlgbsdato som de tidligere udstedte tilladelser til ta-
xikersel. Ved ombytning af flere tilladelser med forskellig
udlgbsdato leegges den seneste udlgbsdato til grund for
samtlige tilladelser. Udlgbsdatoen kan dog ikke fastsettes
tidligere end den 31. marts 2021.

Stk. 3. Ved udstedelse af tilladelse efter stk. 1 skal indeha-
veren indlevere et tilsvarende antal tilladelser til taxikgrsel i
henhold til lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr.
107 af 30. januar 2013, til transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren.

Stk. 4. Afgar indehaveren af en tilladelse til taxikarsel, jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, ved dgden el-
ler pa anden made mister evnen til at udnytte tilladelsen, kan
transport-, bygnings- og boligministeren indtil den 31. de-
cember 2020 efter ansggning tildele en tilladelse i henhold
til 8 3 til indehaverens &gtefelle eller livsarving, der har i
en leengere arreekke har deltaget i udnyttelsen af tilladelsen.

Stk. 5. Bliver en indehaver af en tilladelse til taxikarsel, jf.
lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, skilt, kan
transport-, bygnings- og boligministeren efter ansggning
indtil den 31. december 2020 tillade, at taxitilladelsen om-
byttes med en tilladelse i henhold til § 3, som udstedes til in-
dehaverens tidligere &gtefaelle, der har deltaget i udnyttelsen
af tilladelsen.

8 40. Chauffgrer, der udfarer offentlig servicetrafik i hen-
hold til § 2, stk. 5, i lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendt-
garelse nr. 107 af 30. januar 2013, og som alene har gen-
nemfart og bestaet et kursus godkendt i henhold til § 32, stk.
1, nr. 1, i bekendtggrelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxiker-
sel m.v., kan efter lovens ikrafttreeden fortseette denne virk-
somhed indtil udlgbet af gyldighedsperioden for det kare-
kort til erhvervsmassig karsel, der er udstedt til den pagel-
dende.

Stk. 2. Bevis for gennemfgrelse af det kursus, der er
nevnt i stk. 1, skal medbringes i bilen under karslen og skal
pa forlangende forevises kontrolmyndighederne.

§ 41. Indtil den 31. december 2020 udstedes arligt 500
nye tilladelser til erhvervsmassig persontransport i henhold
til § 3 fordelt med 125 tilladelser pr. kvartal. Ansgges der
inden for et kvartal om flere end 125 tilladelser i henhold til

8 3, sker fordelingen ved lodtraekning. En ansgger kan mak-
simalt ansgge om tildeling af 20 tilladelser pr. kvartal.

Stk. 2. Modtageren af en tilladelse i henhold til stk. 1 skal
inden for en frist af to maneder fra datoen for udstedelsen af
tilladelsen oplyse transport-, bygnings- og boligministeren
om registreringsnummer for den bil, tilladelsen anvendes til.
Opfyldes denne betingelse ikke, bortfalder tilladelsen.

Stk. 3. Tilladelser, der ikke er blevet udnyttet, vil blive til-
lagt antallet af tilladelser, der udstedes i det fgrste kvartal
aret efter.

Stk. 4. Ikke udnyttede tilladelser til taxikarsel i henhold til
8 1, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr.
107 af 30. januar 2013, samt tilladelser i henhold til § 3, stk.
1, der i medfor af § 19 er afleveret til transport-, bygnings-
og boligministeren, genudstedes indtil den 31. december
2020 efter ansggning i overensstemmelse med proceduren i
stk. 1 og 3.

8§ 42. En tilladelse til limousinekgarsel, sygetransport eller
offentlig servicetrafik, hvis gyldighed udlgber inden udgan-
gen af 2020, kan ved udlgb af tilladelsens gyldighedsperiode
ombyttes til en tilladelse i henhold til § 3, safremt indehave-
ren opfylder betingelserne herfor.

Stk. 2. Tilladelser efter stk. 1 udstedes med gyldighed fra
det tidspunkt, hvor tilladelsen til limousinekarsel, sygetrans-
port eller offentlig servicetrafik udlgber til og med udgangen
af 2021.

8 43. Indehavere af en tilladelse til at drive karselskontor
i et landdistrikt, jf. 8 6, jf. § 5, skal farst efterleve kravene i
8 20 fra og med 1. januar 2021.

Kapitel 13
Zndringer i anden lovgivning og territorial anvendelse

8 44. | lov om buskarsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1050 af
12. november 2012, som a&ndret ved § 2 i lov nr. 1639 af 26.
december 2013, § 10 i lov nr. 742 af 1. juni 2015, § 2 i lov
nr. 746 af 1. juni 2015 og 8 4 i lov nr. 710 af 8. juni 2017,
foretages fglgende &ndring:

1. 1812, stk. 4, nr. 1 og 2, litra a, &ndres ”lov om taxiker-
sel” til: "taxiloven”.

8 45. | lov om godskarsel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1051
af 12. november 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1639 af
26. december 2013, 8 11 i lov nr. 742 af 1. juni 201509 § 1
i lov nr. 746 af 1. juni 2015, foretages fglgende &ndring:

1.183,stk. 4, nr. 1 og 2, litra a, @ndres "lov om taxikarsel”
til: "taxiloven”.

8 46. Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.
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Sammenfattende skema

1. Indledning

Regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative
Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale
Venstre og Socialistisk Folkeparti indgik den 9. februar
2017 en aftale om Modernisering af taxiloven. Nervearende
lovforslag er en udmgntning af den aftale.

Med lovforslaget indfares én type tilladelse til alle former
for erhvervsmaessig persontransport i biler. Det sikres endvi-
dere, at alle, der opfylder kravene for at fa en tilladelse, kan
fa udstedt en sadan, idet antalshegransningen ophaeves, dog
indfgres en 3-arig overgangsordning, saledes at antallet af
nye tilladelser de farste tre ar efter lovens ikrafttreeden fast-
sattes til 500 arligt.

Den geografiske begransning for brugen af udstedte tilla-
delser ophzaves, saledes at en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport fremover kan bruges overalt i landet. Med
lovforslaget gives den enkelte vognmand og det enkelte kar-
selskontor saledes mulighed for at vokse og udnytte virk-
somhedsmodeller pa linje med andre erhverv. Dette vil
fremme konkurrencen til gavn for bade erhvervslivet og for-
brugerne.

Al salg af taxikersel skal ske via et karselskontor og
samtidig far kaerselskontorerne en reekke pligter over for
myndighederne og over for kunderne. Den udfgrte karsel
skal kunne dokumenteres, og karselskontorerne skal dele
denne dokumentation med myndighederne. Dokumentatio-
nen vil give myndighederne et bedre grundlag for kontrol,
og den administrative kontrol med erhvervet vil blive cen-
traliseret og styrket, idet alle tilladelser fremover vil blive
udstedt af transport-, bygnings- og boligministeren, som for-
venter at delegere denne kompetence til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Endvidere indfares en bedre forbrugerbeskyttelse, idet der
indfares regler om klageadgang for taxikersel, herunder at
taxibranchen skal indfgre et uafhaengigt landsdaekkende kla-
genavn.

Der stilles krav om, at alle chauffarer skal have et chauffer-
kort for at de ma udfgre erhvervsmassig persontransport.

De geldende krav om taxametre og sedefalere opretholdes
med lovforslaget.

Med lovforslaget indfares et landsdaekkende prisloft for ta-
xikarsel og der indfgres mulighed for at aftale en fast pris
for en taxitur, som ligger under prisloftet.

Der indfares serlige regler for at sikre taxibetjening i land-
distrikterne, idet kapitalkravene til sma kerselskontorer, der
udelukkende vil betjene et landdistrikt, lempes betydeligt.
Desuden indfgres mulighed for at kommunerne kan indga
kontrakter med kerselskontorer om at stille taxier til radig-
hed i kommunen.

Endelig vil der blive gennemfart flere evalueringer af loven,
for pa den made at falge, hvordan forholdene pa markedet
udvikler sig.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Erhvervsmassig persontransport
2.1.1. Geldende ret

De gealdende regler er indeholdt i lov om taxikarsel, jf. lov-
bekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013 af lov om taxikar-
sel m.v. (herefter den galdende taxilov), og i bekendtgerel-
ser fastsat i medfer af loven (bekendtgerelse nr. 405 af 8.
maj 2012 om taxikgrsel m.v., som a&ndret ved bekendtgarel-
se nr. 1651 af 8. december 2015 (herefter taxibekendtgerel-
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sen), bekendtggrelse nr. 1085 af 11. september 2015 om
energi- og miljgkrav til taxier m.v., bekendtggrelse nr. 967
af 12. oktober 2009 om erhvervsmassig transport af perso-
ner i karetgjer, som de pageeldende rader over og bekendt-
gerelse nr. 399 af 4. maj 2006 om sarlige krav til taxier
m.v., som a&ndret ved bekendtggarelse nr. 1740 af 22. decem-
ber 2006 samt ved bekendtggrelse nr. 1652 af 14. december
2015 (herefter udstyrsbekendtgarelsen).

I henhold til den geldende taxilovs § 12, stk. 1, nr. 2, er
transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiget til at
fastsatte regler om undtagelse fra kravet om tilladelse, her-
under afgraensning mellem erhvervsmaessig og ikke er-
hvervsmassig personbefordring, dvs. mellem tilladelsesplig-
tig og ikke-tilladelsespligtig karsel.

Det fremgar saledes af § 1, stk. 1, i taxibekendtgerelsen, at
ved erhvervsmassig personbefordring (taxikersel, limousi-
nekersel, sygetransport og offentlig servicetrafik) forstas
karsel i et dansk indregistreret motorkaretgj indrettet til be-
fordring af hgjst 9 personer fareren medregnet,

1. med personer uden en narmere tilknytning til den per-
son, virksomhed eller sammenslutning, der udfarer el-
ler lader kgrslen udfare,

2. som udfgres mod vederlag, idet godtgarelse for de med
karslen direkte forbundne omkostninger, fx udgifter til
benzin eller olie, ikke anses som vederlag, eller

3. som udger den pagaldende persons, virksomheds eller
sammenslutnings primeere formal.

Det fremgar endvidere af taxibekendtggrelsens § 1, stk. 5, at
samkarselsarrangementer og kersel ved benyttelse af karete-
jer tilknyttet delebilsordninger ikke anses som erhvervsmass-
sig personbefordring, safremt der alene ydes godtgarelse for
de med karslen direkte forbundne omkostninger.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det fremgdr af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at hvis man udfarer transport af personer for et ve-
derlag, der ligger ud over de med kgrslen direkte forbundne
omkostninger, er der tale om erhvervsmassig persontrans-
port. Yderligere fremgar det af aftalen, at hvis der alene
ydes godtgarelse af de med karslen direkte forbundne om-
kostninger, er der tale om samkarsel, som ikke kraver tilla-
delse.

Den hidtidige definition af erhvervsmassig persontransport
har givet anledning til uklarheder. Det foreslas, at erhvervs-
maessig persontransport i lovforslagets § 1, stk. 1, defineres
som persontransport i dansk indregistrerede biler, der er ind-
rettet til transport af hgjst 9 personer, inklusive chauffaren,
hvor karslen udfares for at opna en fortjeneste. Denne form
for erhvervsmassig persontransport kraever tilladelse i hen-
hold til denne lov.

Det er i medfar af lovforslaget afggrende for, om karsel er
erhvervsmaessig, at den udfares med henblik pa at opnd en
gkonomisk fortjeneste.

Der foreslas en forenkling af definitionen af erhvervsmassig
persontransport i biler, saledes at det fremover alene er
spargsmalet, om en given karsel udfares for at opna fortje-
neste, der er afggrende for, om der er tale om erhvervsmas-
sig persontransport, som kreever en tilladelse.

Der vil sledes fremover vare tale om tilladelsespligtig er-
hvervsmaessig persontransport, hvis karslen udfgres mod en
betaling for karslen, der overstiger de med kerslen direkte
forbundne omkostninger, saledes at der opnas en fortjeneste
ved at udfare karslen.

Betalingen for karslen kan enten veere en serskilt betaling
for karslen, men kan ogsa vere en del af den samlede beta-
ling til den, man har kebt en ydelse af, hvor karslen blot er
en mindre del af den samlede ydelse, som kunden har kabt.

For at opna tilladelse til erhvervsmaessig persontransport,
skal karslen forega i dansk indregistrerede biler indrettet til
hgjest 9 personer, inklusive chauffaren. Udenlandsk indregi-
strerede biler kan kun i helt szrlige tilfelde fa lov til at ud-
fare erhvervsmaessig persontransport i Danmark, enten hvis
det sker i henhold til international aftale om graenseoverskri-
dende karsel eller transitkarsel eller i henhold til en serlig
tilladelse, der kun gives ved stagrre kgrselsarrangementer i
forbindelse med ekstraordinert store, internationale begi-
venheder, jf. lovforslagets § 2.

Modsetningen til tilladelsespligtig erhvervsmassig person-
transport er tilladelsesfri kaersel, som kan opdeles i hen-
holdsvis privat kersel og samkarsel.

Privat karsel omfatter kersel, som udfares af private perso-
ner, virksomheder, foreninger eller offentlige myndigheder
m.fl., hvor der typisk hverken ydes betaling eller godtgarel-
se for karslen.

Privat karsel i virksomhedsregi er fx karsel, hvor virksom-
heden selv befordrer sine ansatte. Privat karsel i offentlig re-
gi er fx en situation, hvor beboere pa en institution befordres
af institutionens ansatte.

Samkarsel er, nar der hgjst ydes godtgarelse for de med
karslen direkte forbundne omkostninger, jf. lovforslagets §
1, stk. 2. Samkarsel anses ikke som erhvervsmaessig person-
transport, og kan saledes udfares uden tilladelse i henhold til
lovforslaget.

Ved "direkte forbundne omkostninger” forstas passagerens
andel af udgifterne til breendstof, Igbende vedligeholdelse,
slid pd dek og serviceeftersyn m.v. og eventuel broafgift,
fergeoverfart og lignende.

Hvordan en aftale om samkarsel er blevet etableret er uden
betydning for, om karslen er at betragte som samkersel, dvs.
der gaelder de samme regler for samkarsel til og fra en fal-
les arbejdsplads, som der gelder, hvis bilejeren offentligt
har udbudt karelejligheden, fx via en internetportal.

2.2. Tilladelser til erhvervsmaessig persontransport
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2.2.1. Geldende ret

De galdende regler opererer med fire forskellige typer af til-
ladelser til at udfare erhvervsmasssig persontransport med
biler.

Tilladelser til taxi-, limousine- og sygetransportkarsel udste-
des i henhold til § 2, stk. 1, i den geldende taxilov, af kom-
munalbestyrelserne i det omrade, hvor kerslen skal forega. |
Region Hovedstaden, som omfatter alle kommuner i regio-
nen bortset fra Bornholms Regionskommune, udstedes tilla-
delser af Taxinavnet i Region Hovedstaden.

Tilladelse til offentlig servicetrafik udstedes i henhold til §
2, stk. 1, 2. pkt., i den geeldende taxilov, jf. § 3 i taxibe-
kendtgarelsen, af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Antallet af taxier fastsettes i henhold til § 2, stk. 2, i den
geldende taxilov af de enkelte kommuner eller af Taxinav-
net i Region Hovedstaden pa grundlag af vurdering af beho-
vet for taxikersel inden for myndighedens omrade. Antallet
af taxier i et omrade beror derfor alene pa den lokale myn-
digheds skan.

Vognmandvirksomhed kan i henhold til § 3, stk. 1, 1. pkt., i
den galdende taxilov kun udferes i personligt regi. Det er
ikke muligt at udstede taxitilladelser til selskaber, foreninger
m.v. En taxitilladelse skal udnyttes af den person, som har
faet tilladelsen. En taxitilladelse kan derfor i henhold til § 5,
stk. 3, i den galdende taxilov som udgangspunkt ikke over-
drages.

En taxitilladelse giver ret til at udfgre karsel med begyndel-
ses- og afslutningspunkt i den kommune, hvor tilladelsen er
udstedt. En taxitilladelse giver ret til ogsa at udfare opgaver
med begyndelsespunkt i den kommune, hvor tilladelsen er
udstedt, og med afslutningspunkt i en anden kommune. Ta-
xien skal umiddelbart efter afslutning af en sddan opgave
vende tilbage til den kommune, hvor tilladelsen er udstedt.
En taxitilladelse giver endvidere ret til at udfere telefonbe-
stilte karselsopgaver med begyndelsespunkt uden for den
kommune, hvor tilladelsen er udstedt, hvis opgaven afsluttes
i den kommune, hvor tilladelsen er udstedt. En taxi kan des-
uden som led i stgrre karselsopgaver udfgre karsel i andre
kommuner, hvis der foreligger en forud indgaet skriftlig af-
tale herom.

I kommuner med 10 eller flere taxitilladelser skal indehaver-
ne af taxitilladelserne i henhold til § 10, stk. 1, i den gelden-
de taxilov som udgangspunkt oprette eller tilslutte sig et be-
stillingskontor, som modtager og formidler bestillinger pa
taxikersel blandt de tilsluttede taxier. Der er i henhold til §
10, stk. 2, i den geeldende taxilov mulighed for at dispensere
fra tilslutningspligten, hvis det er foreneligt med hensynet til
betjeningen af offentligheden.

Indehavere af taxitilladelser skal i princippet sta til radighed
for borgerne degnet rundt i den kommune, hvor tilladelsen
er udstedt. | praksis er det tilladelsesindehaverne i tilladel-

sesomradet, der som kollektiv er forpligtet til at sgrge for en
passende betjening dggnet rundt.

Limousinekarsel i henhold til § 3, stk. 2, i den geldende ta-
xilov, jf. § 1, stk. 2, i taxibekendtgerelsen omfatter befor-
dring af nermere bestemte kategorier af personer efter seer-
lig aftale, fx repraesentative formal, bryllupskersel og lig-
nende karsel i karetajer med en serlig indretning, udstyr el-
ler lignende.

Antallet af limousiner fastsattes i henhold til § 1, stk. 1, i
den geeldende taxilov, jf. 11, stk. 3, i taxibekendtggarelsen, af
de enkelte kommuner eller af Taxingevnet i Region Hoved-
staden pa grundlag af vurdering af behovet for limousine-
kersel inden for myndighedens omrade.

Limousinevirksomhed kan i henhold til § 3, stk. 1, 1. pkt., i
den geeldende taxilov alene udfares i personligt regi. Det er
saledes ikke muligt at udstede taxi- og limousinetilladelser
til selskaber m.v.

Limousinetilladelser kan udnyttes i samme omfang som ta-
xitilladelser. Indehavere af limousinetilladelser har ikke
pligt til at oprette eller tilslutte sig bestillingskontorer.

Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, i den galdende taxilov, jf.
8§ 1, stk. 3, i taxibekendtggrelsen til sygetransport giver ret
til befordring af personer henvist til sundhedsfaglig behand-
ling, transport af personer, der pa grund af sygdom eller
handicap er afskaret fra eller kun med besvar kan benytte
almindelige befordringsmidler, herunder taxi, samt hastende
transport af blod- og organdonorer i forbindelse med syg-
doms- og ulykkestilfelde.

Sygetransporttilladelser er ikke omfattet af geografisk be-
greensning eller af begraensning af antallet af tilladelser. In-
dehavere af sygetransporttilladelser skal ikke oprette eller
tilslutte sig et bestillingskontor.

Offentlig servicetrafik omfatter i henhold til § 1, stk. 4, i ta-
xibekendtgarelsen karsel i forbindelse med kontrakt med et
trafikselskab om almindelig rutekarsel.

Tilladelser til offentlig servicetrafik er ikke omfattet af geo-
grafisk begraensning og antalsbegreensning. Indehavere af
offentlige servicetrafiktilladelser skal ikke oprette eller til-
slutte sig et bestillingskontor.

Tilladelser til sygetransport og tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik kan i henhold til 88 3 og 4 i den geeldende taxilov
udstedes til personligt drevne virksomheder, til virksomhe-
der med begrenset ansvar, foreninger, fonde og til offentlige
myndigheder, der opfylder lovens adgangskrav.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det fremgar af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at der fortsat skal kraeves tilladelse til erhvervsmaes-
sig persontransport. De nuvearende fire tilladelsestyper er-
stattes af én tilladelse til erhvervsmasssig persontransport.
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Den hidtidige antalsbegraensning og geografiske begreaens-
ning ophaves. Der stilles ikke krav om nogen bestemt virk-
somhedsform. For at opna en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport skal en vognmand opfylde visse krav, her-
under vandelskrav, krav om ikke at veere under konkurs, ik-
ke at have geld til det offentlige samt have et vist kapital-
grundlag.

Det foreslas i lovforslagets § 3, stk. 1, at indfgre én tilladel-
sestype ved navn "tilladelse til erhvervsmaessig persontrans-
port”. Denne tilladelse erstatter det nuvearende tilladelsessy-
stem med separate tilladelser til henholdsvis taxikarsel, sy-
getransport, limousinekarsel og offentlig servicetrafik.

Den hidtidige antalsbegreensning og den geografiske be-
grensning ophaves. En vognmandsvirksomhed kan fa sa
mange tilladelser, som virksomheden gnsker, hvis den op-
fylder lovens krav herfor. Tilladelsen giver adgang til at ka-
re over alt i landet.

Virksomheden kan i henhold til § 3, stk. 2-4, i lovforslaget
frit veelge virksomhedsform og kan séaledes drives i person-
ligt regi eller i selskabsform. Som noget nyt vil det blive
muligt at lave et generationsskifte for vognmandvirksomhe-
der, hvor en virksomhed kan overdrages eller szlges, hvis
tilladelsesindehaveren eksempelvis dgr. Det er ikke muligt i
dag. Det er virksomheden som sadan, dvs. biler, goodwill,
fast ejendom m.v., der kan overdrages, men ikke virksomhe-
dens tilladelser. Det er sledes en forudsatning for at overta-
ge og fortsatte driften af en virksomhed, at den, som overta-
ger en igangveerende virksomhed, kan godkendes i henhold
til loven.

I henhold til § 4 i lovforslaget kan en tilladelse anvendes til
at udfare karsel for en offentlig myndighed, som myndighe-
den udfgrer i medfar af lov fx til rutekersel i henhold til lov
om trafikselskaber, til limousinekarsel og til taxikarsel.

Efter lovforslagets 8 3 udstedes tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport af transport-, bygnings- og boligministeren,
hvis virksomheden opfylder en raeekke betingelser vedrgren-
de vandel, god skik inden for branchen og gkonomi m.v.
Kravene skal veere opfyldt til stadighed og skal sikre, at
virksomheden kan udfare erhvervet pa en sikker og tryg ma-
de, og at konkurrencen sker pa et ensartet grundlag.

2.3. Karselskontorer
2.3.1. Galdende ret

Vognmandvirksomheder i kommuner med ti eller flere taxi-
er skal i henhold til § 10, stk. 1, i den geeldende taxilov op-
rette eller tilslutte sig et bestillingskontor, der daekker kom-
munen. Det fremgar ikke af loven, hvordan et bestillings-
kontor skal veere organiseret. Typisk er bestillingskontoret
organiseret saledes, at det ejes af en forening af vognmend,
der er tilsluttet bestillingskontoret.

Antallet af vogne tilknyttet bestillingskontorer i kommunen
er begraenset af antallet af taxitilladelser i kommunen. Inde-

havere af taxitilladelser i kommuner med bestillingskontorer
har krav pa at blive tilsluttet et bestillingskontor, medmindre
taxitilladelsen er fritaget for tilslutningspligten. Kommunen
kan i henhold til § 18, stk. 1, i taxibekendtgarelsen tillade, at
der oprettes flere bestillingskontorer i kommunen. En kom-
mune kan tilsvarende nagte oprettelse af yderligere bestil-
lingskontorer.

Vilkarene for tilladelsesindehaveres tilslutning til et bestil-
lingskontor er i henhold til § 18, stk. 6, i taxibekendtgarel-
sen reguleret i en vedtaegt udarbejdet pa grundlag af loven.

Bestillingskontoret skal i henhold til § 18, stk. 5, 3. pkt., i
taxibekendtgarelsen modtage og formidle bestillinger pa ta-
xikarsel dggnet rundt. Et bestillingskontor skal etablere en
vagtordning, som kommunen kan palegge de tilsluttede til-
ladelsesindehavere at fglge. Bestillingskontorer skal tilrette-
legge vagtordningen saledes, at bestilling af karsel kan ef-
terkommes hurtigst muligt pa enhver tid af degnet.

Bestillingskontorer driver ikke selv vognmandsvirksomhed,
men formidler udelukkende taxikarsel.

Taxier tilsluttet et bestillingskontor skal i henhold til § 10,
stk. 7, i udstyrshekendtggrelsen veere afmarket med konto-
rets navn og telefonnummer, og bestillingskontorer fremstar
i praksis over for omverdenen som selvsteendige virksomhe-
der. Tilsluttede vognmandvirksomheder kan saledes i hen-
hold til § 10, stk. 3, 2. pkt., i udstyrsbekendtgarelsen ikke
selv modtage og udfare bestillinger pa kersel uden om be-
stillingskontoret og dermed tilretteleegge kundebetjeningen
eller fx anvende andre teknologiske lgsninger end dem, som
bestillingskontoret har valgt.

I kommuner uden bestillingskontor kan vognmandvirksom-
heder indga aftale om telefonsvagtordninger, som sikrer en
tilfredsstillende taxibetjening dggnet rundt. Hvis der er pro-
blemer med at fastholde en tilfredsstillende taxibetjening,
kan kommunalbestyrelsen i henhold til § 21 i taxibekendtge-
relsen paleegge vognmzndene at etablere en telefonvagts-
ordning, der sikrer en tilfredsstillende betjening hele dggnet.

I dag udger kommunegraensen den forretningsmeessige af-
graensning for den almindelige taxikarsel.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det fremgar af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at salg af karsel til private kunder skal ske via et
karselskontor. Der kraeves en tilladelse for at drive kersels-
kontor, og virksomheden skal blandt andet opfylde en egen-
kapitalkrav pa 500.000 kr. og have en ansvarlig leder, der
skal opfylde et vandelskrav. Der indfgres mulighed for, at
der i forhold til sma lokale vognmands kersel i landdistrik-
terne, kan dispenseres fra de krav, der stilles for at drive et
karselskontor. Karselskontoret bestemmer selv, hvilke
vognmaend kontoret gnsker at samarbejde med.
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Det foreslas i § 4, stk. 2, i lovforslaget, at taxikarsel kun ma
seelges af et karselskontor.

En virksomhed, der er i besiddelse af en tilladelse i henhold
til 8 3, stk. 1, til erhvervsmaessig persontransport, skal i hen-
hold til lovforslagets § 4, stk. 2, have indgéet en aftale med
et karselskontor for at kunne udfere taxikarsel.

Et karselskontor kan selv vare indehaver af tilladelser til er-
hvervsmaessig persontransport.

Det er karselskontoret, der definerer den service, karsels-
kontoret vil tilbyde offentligheden. Karselskontoret er ikke
forpligtet til at tilbyde alle typer af taxikersel. Et karselskon-
tor kan eksempelvis velge alene at tilbyde kersel mod for-
udgéende bestilling, eller kontoret kan tilbyde alle typer af
taxikarsel. Ligeledes er karselskontoret ikke forpligtet til at
tilbyde kersel dggnet rundt, aret rundt. Det betyder eksem-
pelvis, at et karselskontor kan velge kun at have biler i
landdistrikter i det tidsrum, der ankommer tog til omréadet.

Udgangspunktet for den a&ndrede regulering er, at retten til
at organisere taxikersel i fremtiden kraever tilladelse.

De, der er interesseret i at selge taxikarsel, skal i henhold til
lovforslagets 8 5 sgge om tilladelse til at drive karselskon-
tor. Tilladelsen til at drive karselskontor og dermed retten til
at szlge taxikersel er i henhold til § 5 betinget af, at ansgger
har en ansvarlig leder, der lever op til lovforslagets krav om
vandel m.v. Det er endvidere en betingelse, at der dokumen-
teres en egenkapital pa minimum 500.000 kr. Kgrselskonto-
rers tilladelser er som udgangspunkt landsdaekkende. Det
geelder dog ikke for karselskontorer, der i henhold til § 6, jf.
8 5, i lovforslaget er oprettet i henhold til de serlige regler
for karselskontorer i landdistrikter.

Det forventes, at de nye regler vil give anledning til starre
og sterkere kerselskontorer pa landsplan samtidig med, at
mindre karselskontorer ogsa vil f& mulighed for at udvikle

sig.

Det bliver lettere at etablere karselskontorer i landdistrikter-
ne, da der i henhold til § 6, stk. 1, i lovforslaget vil veere et
veaesentligt lavere egenkapitalkrav til kgrselskontorer, der har
fast forretningssted i et landdistrikt. | disse tilfeelde vil der i
henhold til lovforslagets § 6, stk. 2, nr.1, blive fastsat vilkar
om, at karselskontoret kun ma tilbyde taxikersel i et naerme-
re fastsat geografisk omrade. Den konkrete taxikersel for
karselskontoret bliver udfert af vognmandsvirksomheder,
der i henhold til lovforslagets § 3, stk. 1, har en tilladelse til
at udfare erhvervsmassig persontransport.

Egenkapitalkravet for karselskontorer, der udelukkende gn-
sker at betjene et landdistrikt fastsattes til 40.000 kr. Virk-
somheden kan anvende de samme 40.000 kr. som egenkapi-
tal for at fa en kerselskontortilladelse i henhold til lovforsla-
gets § 6, stk. 1, jf. § 5, som pageldende anvender for at fa
en tilladelse til at drive erhvervsmassig persontransport, jf.
lovforslagets § 3, stk. 2, nr. 6.

Karselskontoret kan ogsd byde pa de karselsopgaver, som
offentlige myndigheder udbyder med hjemmel i lov, fx de
opgaver som et trafikselskab udbyder med hjemmel i lov om
trafikselskaber, jf. bekendtgarelse af lov nr. 323 af 20. marts
2015.

2.4. Krav til chauffarer
2.4.1. Gaeldende ret

De krav, der stilles til chaufarrer efter de geeldende regler, er
dels krav om karekort til erhvervsmessig personbefordring
fastsat i § 57, stk. 2, i bekendtgerelse af lov nr. 38 af 5. janu-
ar 2017 om fardsel og § 18 i bekendtgarelse nr. 312 af 25.
marts 2015 om karekort (kgrekortbekendtgarelsen), dels
krav om fagrerkort m.v. fastsat i henhold til § 33, stk. 1, i ta-
xibekendtgarelsen.

Det er i henhold til 8 28, stk. 2, i karekortbekendtgarelsen
en betingelse for at fa karekort til erhvervsmaessig personbe-
fordring, at ansggeren har almindeligt karekort til bil. Kare-
kort til erhvervsmassig personbefordring udstedes i henhold
til § 81, stk. 2, i karekortbekendtgarelsen med gyldighed i
fem ar.

Der er ikke krav om forudgdende undervisning. En ansgger
skal besté en teoripreve og en kereprave. Begge praver be-
degmmes strengere end ved prgverne til almindeligt karekort,
idet man ma have hgijst tre fejl i teoripraven mod normalt
fem, ligesom karepragven skal afleegges stort set fejlfrit. Der
leegges i hgj grad veegt pa ansggerens ferdigheder og p&, om
chauffaren karer rutineret, ligesom eventuelle fejl bliver be-
demt strengere. Prgvernes omdrejningspunkt er ferdselslov-
givningen.

Der er i forbindelse med kgreprgven mundtlig overhgring i
bestemmelser om taxikersel. Ansggeren skal endvidere
under kareprgven kunne finde vej til to opgivne adresser ad
naermeste rute, evt. ved brug af kort.

Farere af taxier, limousiner og sygetransportbiler skal i hen-
hold til § 33, stk. 1, i taxibekendtgarelsen have et farerkort,
der udstedes af den kommune, som har udstedt tilladelse til
erhvervsmaessig personbefordring til farerens arbejdsgiver.

For at fa udstedt et farerkort skal ansggeren i henhold til §
32, stk. 1, 1. pkt., i taxibekendtggrelsen have gennemfart og
bestdet et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt
kvalifikationskursus af minimum seks dages varighed. Des-
uden skal ansggeren i henhold til § 32, stk. 1, 3. pkt., i taxi-
bekendtgarelsen beherske det danske sprog, saledes at den
pageeldende kan udfare erhvervet pd en tilfredsstillende ma-
de, kunne dokumentere et tilfredsstillende kendskab til loka-
lomradets geografi og i henhold til § 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk.
1, 6. pkt., i den geeldende taxilov ikke veere degmt for et straf-
bart forhold, der kan begrunde en narliggende mulighed for
nye overtreedelser i forbindelse med erhvervet som chauffar,
jf. straffelovens § 78, stk. 2. Endvidere skal ansggeren i for-
bindelse med praverne kunne kommunikere forstaeligt uden
at benytte tolk, og der er skerpede krav til helbred i forhold
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til karekort til almindelig bil, bl.a. ved vurdering af synsev-
ne og flere sygdomme. Endelig skal ansggeren i henhold til
8 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, 7. pkt., i den geldende taxilov
kunne sandsynliggare, at erhvervet som chauffgr kan udfg-
res forsvarligt og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. Oplysninger om tidligere beskeftigelse inden
for tilsvarende erhverv, strafbare forhold m.v. kan indga i
denne vurdering.

Kvalifikationskurset indeholder, jf. bilag 2 til taxibekendt-
gerelsen, undervisning i emnerne arbejdsret, faerdselslovgiv-
ning, arbejdsmiljg, kundeservice, befordring af handicappe-
de, konfliktafveergelse, taxilovgivning og ferstehjeelp, og der
er to individuelle karetimer. Uddannelsen afsluttes i henhold
til § 36, stk. 3, i taxibekendtgarelsen med en skriftlig prove.

Kurset udbydes bade af AMU-centre og private udbydere.
Ifalge § 16, stk. 4, i bekendtggrelse nr. 544 af 24. maj 2017
om arbejdsmarkedsuddannelser m.v. kan ansggeren palaeg-
ges at gennemfare en test for at sikre, at ansggeren sprogligt
vil veere i stand til at falge undervisningen med tilfredsstil-
lende resultat. Private kursusudbydere er ikke underlagt en
tilsvarende forpligtelse.

Farerkortet har i henhold til § 4 a, stk. 4, i den geldende ta-
xilov, samme tidsmassige gyldighedsperiode som gyldig-
hedsperioden for karekortet til erhvervsmaessig personbefor-
dring, der er udstedt til chauffgren. Farerkortet er forsynet
med foto af fgreren og skal medbringes under karslen og ef-
ter anmodning forevises for passagererne og politiet.

Farere af biler, der har tilladelse til offentlig servicetrafik,
behgver ikke at have et fgrerkort og kan i stedet for med-
bringe kursusbeviset for gennemgaet kvalifikationsuddan-
nelse.

2.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Det fremgar af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at chauffgrer skal have fgrerkort til erhvervsmeessig
persontransport, og at kravet til karekort til erhvervsmaessig
personbefordring afskaffes. For at fa farerkort skal chauffg-
ren vaere mindst 21 ar, have haft almindeligt kerekort i tre
ar, opfylde vandelskrav, visse helbredskrav og have en god-
kendt chaufferuddannelse. Chauffgruddannelsen skal udgg-
re ca. to uger og afsluttes med en teoretisk og praktisk prg-
ve. Eksisterende sprogkrav pa uddannelsen viderefares.

Det foreslas, at karekortet til erhvervsmassig personbefor-
dring i henhold til § 57, stk. 2, i feerdselsloven afskaffes, og
at fgrerkortet i henhold til § 33, stk. 1, i taxibekendtgarelsen
erstattes af et chauffarkort i henhold til lovforslagets § 7,
stk. 1, som alle fagrere af biler, der udfagrer erhvervsmassig
persontransport, skal veere i besiddelse af.

For at fa udstedt et chaufferkort skal ansggeren i henhold til
lovforslagets § 7, stk. 2, vaere mindst 21 ar, have haft kere-
kort til almindelig bil i mindst tre ar, opfylde krav til god
skik inden for branchen, vandelskrav og helbredskrav samt

have gennemfart og bestaet et kvalifikationskursus godkendt
af transport-, bygnings- og boligministeren.

Det foreslas, at der fastsettes neermere regler om kursuskra-
vet i bekendtgarelsesform, jf. lovforslagets § 7, stk. 5. Hen-
sigten er, at det nye kvalifikationskursus vil vere af to ugers
varighed (74 lektioner), og vil blive justeret i forhold til det
nuvaerende kursus, saledes at der leegges mere veegt pa em-
nerne fardselslovgivning, energirigtig og passagervenlig
karsel samt brug af GPS og lignende. Her vil bl.a. seks indi-
viduelle karetimer samt kundeservice og konflikthéndtering,
herunder kommunikation, indga.

De gvrige emner fra det nuveerende kursus, arbejdsret, ar-
bejdsmiljg, befordring af borgere med sarlige behov, taxi-
lovgivning og farstehjeelp, vil blive bibeholdt.

De nuvarende krav til vandel og god skik inden for bran-
chen, jf. 8 4 a, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, pkt. 6 og 7, og helbred,
jf. bilag 2, gruppe 2 i karekortshekendtgarelsen, vil blive vi-
derefart. Der vil for alle kursusudbydere blive fastsat krav
om, at det skal sikres, at ansggeren sprogligt vil vare i stand
til at fglge undervisningen med tilfredsstillende resultat.

Chauffgrkortet i henhold til lovforslagets § 7, stk. 1, der i
henhold til § 9, stk. 1, i lovforslaget, udstedes med gyldig-
hed i fem &r, skal i henhold til § 9, stk. 2, i lovforslaget med-
bringes i bilen under karslen og vare synligt for passagerer-
ne.

2.5. Karselskontorets pligter
2.5.1. Geldende ret

| dag skal oprettelse og drift af bestillingskontorer i henhold
til § 18, stk. 1, i taxibekendtggrelsen godkendes af kommu-
nalbestyrelsen. | henhold til fgrnevnte bestemmelse skal
mindst 10 karetgjer vaere tilsluttet hvert bestillingskontor.
De tilsluttede karetgjer er taxier, der af kommunalbestyrel-
sen har faet udstedt en tilladelse til taxikarsel.

Hvis der er udstedt flere end 20 tilladelser i en kommune,
kan 10 indehavere af en taxitilladelse eller derover i henhold
til § 18, stk. 2, i taxibekendtggrelsen kreeve kommunalbesty-
relsens godkendelse af oprettelsen af endnu ét bestillings-
kontor, hvis betingelserne herfor i gvrigt er opfyldt.

Bestillingskontorer, der er oprettet i to eller flere tilgreensen-
de kommuner, kan i henhold til § 18, stk. 2, i taxibekendtgg-
relsen drives i feellesskab, safremt Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen godkender dette. Det er endvidere en forudset-
ning, at de bergrte kommuner er enige om takstfastsattelsen
m.v.

Godkendelse af bestillingskontorer udstedes i henhold til §
18, stk. 3, i taxibekendtgerelsen for et tidsrum af hgjst 10 ar
ad gangen.

Indehavere af en taxitilladelse har i henhold til § 18, stk. 3, i
taxibekendtgarelsen ret til at blive tilsluttet et bestillings-
kontor. Den eneste betingelse, der skal opfyldes er, at vogn-
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manden forholdsmaessigt skal bidrage til dekningen af de
udgifter, der er forbundet med etablering og drift af bestil-
lingskontoret.

En forudsetning for den kommunale godkendelse er i hen-
hold til § 18, stk. 4, i taxibekendtgarelsen, at bestillingskon-
toret har ansat en ansvarlig leder, som skal leve op de
samme krav, som en indehaver af en taxitilladelse skal op-
fylde. Derudover skal bestillingskontoret i henhold til § 18,
stk. 5, 1. pkt., i taxibekendtggrelsen rade over telefon- og ra-
dioanleeg med dggnbetjening og sikre, at der er radioforbin-
delse mellem kontoret og samtlige tilsluttede karetgjer. Der-
udover er bestillingskontoret i henhold til § 18, stk. 5, 3.
pkt., i taxibekendtgarelsen palagt en betjeningsforpligtelse
degnet rundt.

Forholdet mellem bestillingskontor og de tilsluttede taxi-
vognmeend reguleres i henhold til § 18, stk. 6, i taxibekendt-
gerelsen, i en vedtegt, jf. bilag 3 til taxibekendtgarelsen,
udformet over en standardvedtagt. Denne vedtaegt skal god-
kendes af kommunalbestyrelsen.

Ledelsen af et bestillingskontor kan i henhold til § 23, stk. 1,
i taxibekendtgarelsen ekskludere en indehaver af en taxitil-
ladelse, der groft eller gentagne gange har overtradt bestil-
lingskontorets vedtaegt. En sadan afgarelse om eksklusion
kan i henhold til § 23, stk. 2, i taxibekendtgerelsen indbrin-
ges for kommunalbestyrelsen.

Bestillingskontoret skal i henhold til § 18, stk. 5, i taxibe-
kendtgarelsen efter kommunalbestyrelsens forlangende ind-
sende regnskab og budget til kommunalbestyrelsens god-
kendelse samt dokumentere omfanget af kontorets aktivite-
ter ved indsendelse af ordresedler og dggnrapporter for den
seneste maned. Derudover skal kontoret arligt indsende en
liste over tilsluttede tilladelsesindehavere.

2.5.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Det fremgar af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at karselskontoret skal have en reekke pligter i for-
hold til myndighederne og over for kunderne. Disse krav
indfares af hensyn til trafiksikkerheden, forbrugerbeskyttel-
sen og af hensyn til at sikre grundlaget for en effektiv skat-
tekontrol. Karselskontoret veelger selv dbningstider, geogra-
fisk deekningsomrade, de udbudte tjenester og serviceniveau
i gvrigt.

Det foreslas i lovforslagets § 4, stk. 2, at al salg af taxikarsel
i fremtiden skal ske via et karselskontor. Det er karselskon-
toret, der over for kunden star som szlger af transportydel-
sen. Til at udfare karslen rader kerselskontoret over en reek-
ke biler, hvor ejeren, eller den som er registreret bruger af
bilen, har en tilladelse til at drive erhvervsmaessig person-
transport. Tilslutningspligten til et karselskontor er begrun-
det i gnsket om at sikre kontrol med vognmandene og for-
brugersikkerhed samt undga en raekke uheldige erfaringer
fra udlandet i forbindelse med tidligere gennemfarte libera-
liseringer af taximarkeder.

Det aftalemassige forhold mellem karselskontor og de til-
sluttede vognmandvirksomheder vil ikke som i dag, jf. § 18,
stk. 6, i taxibekendtgarelsen, blive regulereret i lovgivnin-
gen. Forudsatningen for at kunne tilbyde taxikersel er dog,
at den virksomhed, der udfgrer erhvervsmaessig persontrans-
port i henhold til lovforslagets 8 4, stk. 2, er tilknyttet et kar-
selskontor.

Tilslutningspligten er begrundet i et gnske om at skabe bade
mere ordnede og mere liberale forhold i erhvervet, ved pa
den ene side at paleegge karselskontorerne en pligt i henhold
til § 20 i lovforslaget til at indsamle, opbevare og indsende
en raekke oplysninger om den karsel, der udfares i kontorets
navn. P4 den anden side bliver der abnet for, at karselskon-
torer frit kan etablere sig, og virksomheden kan definere og
handhave en selvstendig serviceprofil og tilbyde karsel,
hvor kontoret ser et forretningsmaessigt potentiale.

Oprettelse af et karselskontor kraever tilladelse i henhold til
8 5, stk. 1, i lovforslaget. | modsatning til i dag vil tilladel-
sen blive udstedt centralt, forventeligt af Trafik- Bolig- og
Byggestyrelsen, og give ret til at drive karselskontorvirk-
somhed i hele landet. Der vil ikke blive stillet krav til kar-
selskontorets abningstider.

Den enkelte vognmandsvirksomhed kan enten sgge om til-
slutning til det kerselskontor, som har en forretningsidé,
som matcher vognmandens, eller vognmandsvirksomheden
kan selv etablere sig som karselskontor. Karselskontorer
kan veare lokale, regionale eller landsdekkende, og der er
ingen lovmassige geografiske graenser for, hvor et karsels-
kontor opererer, eller hvor mange biler, der kan vaere knyttet
til kontoret.

Karselskontoret kan selv veere indehaver af tilladelser til er-
hvervsmassig persontransport. Karselskontoret har ansvaret
for, at de biler, der anvendes, er udstyret sa de lever op til
kravene i lovgivningen om miljg, indretning og udstyr og
funktionelt kan levere de data, der er ngdvendige for, at kar-
selskontoret kan leve op til sine informationsmassige for-
pligtelser over for kunder og myndigheder, jf. lovforslagets
§ 20.

2.6. Tilbagekaldelse, afslag pa fornyelse og bortfald af tilla-
delser

2.6.1. Galdende ret

Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller godken-
delse, kan i henhold til § 6, stk. 1, i den geeldende taxilov til-
bagekalde eller afsla at forny tilladelser eller godkendelser,
hvis indehaveren eller den, der har en bestemmende indfly-
delse i virksomheden eller i gvrigt optraeder i virksomhedens
interesse, groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene
for tilladelsen eller godkendelsen.

Det er saledes muligt at tilbagekalde og afsla at forny tilla-
delser eller godkendelser, hvis indehaveren ikke leengere op-
fylder lovens adgangsbetingelser, eller hvis indehaveren el-
ler den, der optraeder i indehaverens interesse, i forbindelse
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med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser i denne lov, saledes at det ma anta-
ges, at de ikke lengere kan udfare erhvervet forsvarligt og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Afgarelser om tilbagekaldelse og afslag pa fornyelse af tilla-
delser og godkendelser, kan af den, som afgarelsen vedrg-
rer, i henhold til § 7, stk. 1, i den geeldende taxilov forlanges
indbragt for domstolene, ligesom det fremgar af loven, i
hvilke tilfelde indbringelse for domstolene har opsattende
virkning i forhold til en administrativ afggrelse.

Den myndighed, der har udstedt en tilladelse eller godken-
delse, kan i henhold til § 7, stk. 3, i den geeldende taxilov ef-
ter ansggning ophave afgarelser om tilbagekaldelse eller af-
slag pa tilladelser og godkendelser. Afslag pa at imgdekom-
me sadanne ansggninger kan i henhold til § 7, stk. 3, 3. pkt.,
i den geeldende taxilov under nermere angivne betingelser
forlanges domstolsprgvet.

Tilladelser og godkendelser i henhold til § 8, stk. 1, i den
geeldende taxilov bortfalder, nar indehaveren af en tilladelse
eller en godkendelse afgar ved dgden, kommer under rekon-
struktionshbehandling eller konkurs, eller af andre arsager er
ophgrt med at opfylde betingelserne for at drive virksomhed
i henhold til loven. | sddanne tilfeelde kan den myndighed,
der har udstedt en tilladelse eller en godkendelse i henhold
til 8 8, stk. 2, i den gaeldende taxilov give tilladelse til, at
virksomheden midlertidigt fortseetter driften i op til seks ma-
neder efter, at dgdsfaldet m.v. fandt sted med henblik pa re-
konstruktion, afhandelse, afvikling eller lignende.

2.6.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det fremgdr af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at der skal veere mulighed for at inddrage en tilla-
delse, hvis indehaveren ikke lengere lever op til de krav, der
blev stillet for tilladelsen. En tilladelse skal eksempelvis
inddrages, hvis indehaveren bliver demt for en forbrydelse,
der medfarer, at den pageldende ikke leengere er egnet til at
varetage erhvervet. Desuden skal en tilladelse kunne inddra-
ges, hvis den pagaldende ikke lengere kan udgve erhvervet
forsvarligt og i overensstemmelse med god skik. For at
skaerpe fokus pé& god skik skal det fastsettes i loven hvilke
overtreedelser af serlovgivningen, der medfarer, at kravet
om god skik er overtradt, fx grove eller gentagne overtree-
delser af skattelovgivningen, taxiloven eller ferdselsloven
m.fl. Inddragelse af en tilladelse og afslag pa at opna en til-
ladelse vil som i dag kunne indbringes for domstolene.

Lovforslaget praciserer reglerne i den geldende taxilov om
tilbagekaldelse eller afslag p& fornyelse af tilladelser og
godkendelser, hvorved der sikres bedre gennemsigtighed og
dermed forbedret retssikkerhed.

Der er i forslaget angivet, hvilke overtreedelser af serlovgiv-
ningen, der kan medfare, at kravet om god skik ikke langere
anses for opfyldt.

Lovforslaget preeciserer endvidere retsgarantierne i § 7 i den
gzldende taxilov i forbindelse med afgerelser om tilbage-
kaldelse og afslag pa fornyelse af tilladelser og godkendel-
ser. Det fremgar saledes af 8§ 16 og 17 i lovforslaget, at af-
gerelser om tilbagekaldelse eller afslag pa fornyelse af tilla-
delser og godkendelser kan forlanges indbragt for domstole-
ne af den, afgarelsen vedrarer, ligesom det i lovforslagets 8§
16 og 17 preeciseres i hvilke tilfeelde indbringelse for dom-
stolene har opsattende virkning i forhold til administrative
afgarelser.

Det foreslas endvidere i lovforslagets § 18, stk. 3, at der sik-
res mulighed for at fortsatte driften af en virksomhed med
henblik pé afvikling i forbindelse med dgdsfald, rekonstruk-
tion, konkurs eller andre ophgrsarsager.

Det foreslas herudover i lovforslagets § 18, stk. 4, at trans-
port-, bygnings- og boligsministeren i tilfeelde af, at en god-
kendt ansvarlig leder af en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til loven, fratraeder sin stilling, kan give midlertidig
tilladelse til, at virksomheden fortsztter efter den ansvarlige
leders fratreeden, med henblik pa at ansette en ny ansvarlig
leder.

Det foreslas endelig i lovforslagets § 36, stk. 4, at bestem-
melser om tilbagekaldelse og bortfald skal gealde tilsvarende
for tilladelser og godkendelser udstedt i henhold til den geal-
dende taxilov.

2.7. Prisberegning og prisloft
2.7.1. Geeldende ret

I henhold til den geeldende taxilovs § 12, stk. 1, nr. 9, er
transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiget til at
fastseette maksimaltakster for taxikarsel.

Bemyndigelsen er udnyttet i taxibekendtgarelsens § 28, hvor
det fremgar, at maksimaltakster samt eventuelle serlige til-
leeg til taksterne fastseettes af kommunalbestyrelsen. Det
fremgar endvidere af bekendtggrelsen, at taxametret skal
veere slaet til, ndr vognen er hyret, det vil sige er bestilt til at
kgre med en kunde.

Der er ikke fastlagt en bestemt struktur ved beregningen af
maksimaltaksten, men da taksten forudsattes beregnet via et
taxameter, er det indirekte forudsat, at der i maksimaltaksten
indgar tid og tilbagelagt afstand.

Udover betaling for kerslen fastsaetter kommunen maksi-
maltakster for de sakaldt sarlige tilleeg til taksterne. Disse
serlige tilleeg mé kun forlanges for transport af bagage som
ikke kan anbringes inde i vognen, herunder bagagerummet,
samt for sarlig assistance for eksempel i forbindelse med
op- og nedbaring af bagage.

I de nuvaerende regler er der dbnet mulighed for i serlige til-
felde at aftale en fast pris for taxikarsel, hvor taxametret ik-
ke bruges til prisberegningen.
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Der stilles ikke krav om annoncering af takster eller krav
om, at kunden skal have udstedt en kvittering efter endt kar-
sel.

2.7.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Det fremgar af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at der med ophavelsen af den geografiske begrans-
ning pa erhvervsmaessig persontransport indferes et lands-
daekkende system for prisfastsettelse for taxikarsel med pri-
vate med et prisloft. Reformen af taxilovgivningen har som
mal at skabe nye rammer for branchen, s3 der kan skabes
gget konkurrence til gavn for forbrugerne. Et veesentligt ele-
ment heri er, at det ogsa bliver muligt for kerselskontorerne
at konkurrere pa pris og samlet set kunne tilbyde den pris og
kvalitet, der imgdekommer kundernes forskelligartede be-
hov.

| den foresldede ordning, jf. forslagets § 21, bibeholdes der
en beskyttelse af forbrugeren i form af et prisloft. Prisloftet
definerer, hvad en vilkarlig taxitur hgjst méa koste. Prisloftet
er landsdakkende.

Et taxameter registrerer grundleeggende to ting om en taxi-
tur. Den tilbagelagte afstand og den forbrugte tid ved en gi-
ven taxitur. Ved at fastleegge hvor meget, der ma opkraves i
betaling pr. tilbagelagt kilometer, og hvor meget der ma op-
kreeves pr. forbrugt time, samt at fastleegge en starttakst, kan
det landsdaekkende prisloft for en vilkarlig taxitur udregnes,
nar der samtidig fastleegges en prisstruktur.

Det foreslas, at det landsdaekkende prisloft samt karselskon-
torernes priser skal udregnes som en paralleltakst. Det vil si-
ge, at prisen for en taxitur udregnes ved en samtidig anven-
delse af kilometertakst (afstandstakst) og timetakst (tids-
takst) tillagt en starttakst.

Det landsdeekkende prisloft udregnes ud fra en national
starttakst tillagt en samtidig anvendelse af den landsdakken-
de fastsatte kilometertakst og landsdaekkende fastsatte time-
takst.

Prisloftet beregnes efter falgende formler:

Pris (dag) = starttakst (dag) + km x kmpris (dag) +
minutter/60 x timepris (dag)

Pris (aften) = starttakst (aften) + km x kmpris (aften) + mi-
nutter/60 x timepris (aften)

Desuden fastsattes et sarligt prisloft for serlige dage. Ved
seerlige dage forstas 24-26. december, 31. december og 1.
januar, hvor prisloftet forhgjes med 50 pct. i forhold til pris-
loftet for aftener og weekender.

Det vil sige, at savel den medgaede tid som det tilbagelagte
antal kilometer pévirker prisloftet.

Paralleltakstsystemet er valgt for at sikre en transparens i
prissetningen, som er kontrollerbar for forbrugeren.

I modsetning til i dag, hvor de kommunalt fastsatte maksi-
maltakster fungerer som et fastprissystem, skal prissystemet
muliggagre en mere dynamisk prissetning inden for taxi-
branchen. Det betyder, at taxametrene ikke behgver at veere
indstillet, sd prisudregningen foregar ved anvendelse af de
landsdaekkende fastsatte veerdier for starttakst, kilometer-
takst og timetakst. Disse veerdier kan af hvert enkelt karsels-
kontor fraviges i nedadgdende retning, mens princippet om
anvendelse af en paralleltakst ikke kan fraviges.

Strukturen i prisberegningen skal tilskynde til en sikker kar-
sel og fordele risikoen for forsinkelser mellem kunde og
karselskontor.

Veardierne skal fastleegges og reguleres, sa branchen har
mulighed for fuld omkostningsdaekning, inklusive forrent-
ning og afskrivning af den investerede kapital, herunder ba-
de for biler med plads til op til 4 passagerer og for biler med
plads til 5-8 passagerer (storvogne).

Den digitale udvikling har gjort det muligt for karselskonto-
rerne at oplyse kunden om prisen pa en tur far turen pabe-
gyndes, saledes at kunden kan treeffe beslutning om keb af
taxikersel pa det grundlag, jf. forslaget § 22. Dermed brin-
ges kab af taxikarsel pa linje med keb af andre vare- og tje-
nesteydelser.

Et karselskontor skal kunne dokumentere, jf. forslagets §
22, stk. 2, at kontorets prisheregning af ture, hvor der er af-
talt en fast pris, ud fra en samlet betragtning ligger under
karselskontorets annoncerede priser. Et karselskontor skal
sdledes kunne dokumentere, at de faste priser fastleegges pa
en sddan made, at de i almindelighed vil veere lig med eller
lavere end taxameterprisen for den pageeldende tur.

Uanset om prisheregningen foregar lgbende (efter regning
ved brug af taxametrets prisberegningsfacilitet), eller der pa
forhand er aftalt en fast pris, er det afggrende for forbruger-
sikkerheden og for at undga snyd, at der for hver enkelt tur
sker en registrering af tilbagelagt antal kilometer, tidspunkt
og tidsforbrug samt prisen for turen i taxametret, og at der
lgbende sker en (realtids)overfarsel af disse data til kersels-
kontoret, jf. forslagets § 20, stk. 1.

Ud over betaling for karslen &bnes der for, at de enkelte kar-
selskontorer kan opkraeve en pris for serlige ydelser. Forud-
setningen er dog, at disse serlige priser er klart annonceret
pa kaerselskontorets hjemmeside, jf. forslagets § 23, og at
kunden forud for turens pabegyndelse har accepteret prisen.

2.8. Trafiksikkerhed samt krav til bilers indretning, udstyr
og miljgegenskaber m.v.

2.8.1. Gaxldende ret

I den geldende taxilov er udstyrskravene ikke regulereret
nermere, idet der er fastsat en bemyndigelsesbestemmelse i
8§ 12, stk. 1, nr. 9. Ifglge denne kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastsatte regler om karetgjers benyttelse, af-
meerkning, indretning og udstyr, herunder vedrgrende taxa-
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meter, kontrolapparat, printer, mobiltelefon, kontroldoku-
menter og maksimaltakster for taxikarsel. | forhold til kon-
trollen med taxiudstyr fastsatter den geeldende taxilov regler
om taxameterkontrollantvirksomhed, herunder om godken-
delse af taxameterkontrollanter, jf. § 4 a, § 3, stk. 1, nr. 1-4,
88 6 og 7, samt bemyndigelsesbestemmelsen i § 12, stk. 1,
nr. 10. Udstyrskrav til taxier, limousiner og sygetransportbi-
ler er hidtil reguleret i udstyrshekendtggrelsen.

Endvidere er der for krav til miljgegenskaber og energief-
fektivitet for de af loven omfattede karetgjer fastsat en be-
myndigelsesbestemmelse i § 12, stk. 1, nr. 13, i den gelden-
de taxilov. | medfgr af denne bestemmelse foretager Feerd-
selsstyrelsen hvert ar en vurdering af, om der er mulighed
for en justering af energi- og miljgkravene i forhold til den
teknologiske udvikling og udbuddet p& markedet. Udkastet
til denne vurdering sendes i hgring hos relevante organisati-
oner og myndigheder, og vurderingen offentliggeres pa
Feerdselsstyrelsens hjemmeside. Miljgegenskaber for taxier,
limousiner og sygetransportbiler er i dag reguleret i bekendt-
gerelse nr. 1085 af 11. september 2015 om energi- og miljeg-
krav til taxier m.v.

2.8.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det fremgdr af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at der skal stilles krav om synlig skiltning pa kare-
tajet om priser, karselskontorets navn samt tilladelsesnum-
mer. De gvrige krav til bilens udstyr bibeholdes.

Lovforslaget bygger pa de gzldende lovbestemmelser om
karetgjers sikkerhed, indretning og udstyr, kameraovervag-
ning samt miljgegenskaber og energieffektivitet. Den neer-
mere regulering af disse forhold vil helt overvejende ske i
administrative bestemmelser, sadan som det er tilfeldet i
dag.

Med henblik pa erhvervsmaessig persontransport med limou-
siner definerer lovforslaget, hvilke typer biler, der ma god-
kendes og registreres til denne anvendelse, jf. den foreslaede
§ 4, stk. 1, nr. 2. Dette er en konsekvens af, at der fremover
ikke leengere udstedes kommunale limousinebevillinger.
Dermed bortfalder den skgnsudgvelse, som kommunalbesty-
relserne hidtil har udgvet i forhold til ansggninger om li-
mousinekarsel, og hvor der indgik en vurdering af en limou-
sines egnethed i forhold til karselsbehovet i kommunen.

| forhold til trafiksikkerheden @ndres der ikke ved det eksi-
sterende princip om, at biler, der skal anvendes til erhvervs-
maessig persontransport, skal godkendes og registreres her-
til, hvorefter de indkaldes til et arligt periodesyn.

De administrativt fastsatte krav til bilernes indretning og ud-
styr vil indeholde krav om synlig skiltning pé bilen om pris-
er, karselskontorets navn samt tilladelsens nummer.

Regler om kontroludstyr, s& som kameraovervagning, taxa-
meter og andet registreringsudstyr m.v., forventes som hidtil
primeert fastsat for biler, der anvendes til taxikgrsel. For li-

mousiner vil der blive stillet krav om anvendelse af elektro-
niske karebgger godkendt af SKAT.

| forhold til de hidtil geeldende regler stilles der i lovforsla-
get krav om, at taxier tillige lgbende skal sende en rekke
oplysninger om karselsopgaven til karselskontoret, jf. lov-
forslagets § 20, stk. 1. Desuden stilles der krav om, at kun-
derne efter en kart taxitur skal kunne fa en lang raeekke op-
lysninger om den karte tur, jf. lovforslagets § 20, stk. 5.

Nye taxametre forventes fremover at opfylde tidssvarende
krav til kvalitet og pélidelighed, og den hidtidige undtagelse
for taxametre ved den danske implementering af EU’s ma-
leinstrumentdirektiv 2014/32/EU (MID) forventes derfor ik-
ke opretholdt. For eksisterende taxametre, der under de hid-
tidige regler blev installeret i taxier, vil der geelde en 5-arig
overgangsordning. Efter denne periode vil de @ldste taxa-
metre fra 1990erne og tidligere, der hverken opfylder MID-
eller CENELEC-standarden, ikke lengere veere lovlige at
anvende. Taxametre, der opfylder CENELEC-standarden
(EN 50148), vil ogsa efter udlgbet af overgangsperioden
kunne anvendes i den pageldende taxi, safremt taxametret
er udrustet til tradlgs datakommunikation med karselskonto-
ret samt GPS-modul til Isbende logning af taxiens position.

Nye eller brugte biler, der registreres til taxikersel efter lo-
vens ikrafttraedelsestidspunkt, vil dog i alle tilfeelde skulle
opfylde MID-standarden, som er standarden for den taxame-
tertype, der lovligt ma produceres og sazlges i EU i dag.
Endvidere kan kerselskontorerne altid stille strengere ud-
styrskrav til de tilsluttede vognmaend, end hvad lovgivnin-
gen kraever som minimum.

Den eksisterende adgang til administrativ fastsettelse af
miljgkrav til biler, der anvendes til taxikarsel, opretholdes.

Nye limousiner vil fortsat skulle opfylde administrativt fast-
satte indretnings-, udstyrs- og miljgkrav. De krav, der stilles
til limousiner, vil fortsat veere lempeligere, end hvad der
geelder for biler, der anvendes til taxikarsel. Limousiner ma
ikke veere udstyret med taxiskilt, taxameter eller andet taxi-
specifikt udstyr.

Biler, der alene karer efter kontrakt for offentlige myndighe-
der, forventes som hidtil at blive friholdt fra udstyrskrav
m.v., da forngdne krav kan fastsettes ud fra den konkrete
anvendelse, nar en offentlig ordregiver indgar kerselskon-
trakt med en vognmand eller et kgrselskontor. Dog stilles
der i lovforslagets § 27 krav om, at bilens tilladelsesnummer
skal fremga udvendigt pa biler, der anvendes til karsel for
offentlig myndigheder.

2.9. Mulighed for kommunalt indkeb af taxiberedskab
2.9.1. Geldende ret

I henhold til den geldende taxilovs § 2, stk. 2, er det den en-
kelte kommunalbestyrelse, der fastsatter antallet af taxitilla-
delser (taxibevillinger) i kommunen ud fra hensynet til en
tilfredsstillende betjening af offentligheden. Taxibevillinger-
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ne udstedes efter ansggning, og taxibetjeningen i mindre be-
folkede omréder er saledes afhangig af, at der er vognmand-
virksomheder, der sgger om bevilling.

| de senere ar er antallet af udstedte taxitilladelser faldet me-
get, hvilket kan skyldes mange forhold, bl.a. bilejerskab,
prisen pa at kere i taxi, taxitilgeengeligheden, indtjenings-
mulighederne hos taxivognmandene osv. Dette er ogsa til-
feeldet i landkommunerne.

Det er ikke kun i landkommuner, at antallet af taxitilladelser
er faldet, men der er tale om generel tendens.

I dag har kommunerne ikke mulighed for at indga kontrakter
med taxivognmand med henblik pa at sikre en passende ta-
xibetjening i kommunen, idet en sddan mulighed ikke er
hjemlet i den geldende lovgivning.

2.9.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Ifelge den politiske aftale om modernisering af taxiloven,
skal kommunerne gives mulighed for efter gennemfarelse af
udbud at betale karselskontorer for at stille taxiberedskab til
radighed i et geografik omrade.

Vognmend i landdistrikterne vil med indfarelse af tilladel-
ser til erhvervsmaessig persontransport, som gelder i hele
landet, fa mulighed for at blive tilknyttet starre regionale el-
ler landsdeekkende kgrselskontorer og dermed benytte sig af
disses digitale infrastruktur.

Det er séledes forventningen, at omkostningerne ved at veere
tilknyttet et karselskontor vil reduceres vesentligt i forhold
til at veere tilknyttet et bestillingskontor i dag. Det forhold,
at karselskontorerne selv valger deres &bningstider vil tilli-
ge medvirke til at minimere omkostningerne. De lgbende
omkostninger ved at vare tilsluttet et karselskontor vil for-
mentlig enten veere, at en vis procentdel af indtjeningen skal
gives til karselskontoret eller fx at der betales en manedlig
afgift til karselskontoret.

Safremt de ovenfor skitserede andringer mod forventning
ikke farer til en, efter den enkelte kommunalbestyrelsens
opfattelse, passende taxibetjening i en kommune, indferes
med lovforslagets 8 29 mulighed for, at en kommune kan
kebe sig til taxidekning i et afgreenset geografisk omréade.
Konkret vil en kommune eksempelvis mod betaling kunne
sikre, at et karselskontor stiller et vist taxiberedskab til ra-
dighed inden for kommunegrensen eller inden for et delom-
rade i kommunen.

En kommune, der valger at benytte muligheden for kgb af
et taxiberedskab til kommunen skal, inden opgaven sendes i
udbud, fastleegge omfanget af den tilrddighedsstillelse, der
gnskes. Det kan fx veere, hvilket omrade skal betjenes, i
hvilke tidsrum, med hvor mange taxier osv.

Et eksempel kunne veere, at en landkommune gnsker, at der
skal veere to taxier til radighed i det omrade af den pagel-

dende kommune, som er beliggende uden for den store by i
kommunen. Kommunen vil i udbudsbetingelserne fastleegge
pa hvilke tidspunkter, de to taxier skal vere til radighed pa
forskellige dage, og hvor taxiernes faste holdepladser skal
veere, nar de ikke karer med kunder, fx ved en togstation i
det tidsrum, hvor der ankommer tog til stationen.

Desuden skal en kommune sgrge for, at udbuddet sker efter
de geldende udbudsregler, og derigennem sikre at kravene
om gennemsigtighed og ikke-diskrimination overholdes.

Flere kommuner, der geografisk ligger ved siden af hinan-
den, vil ogsa kunne ga sammen om et udbud, saledes at be-
redskabet geografisk deekker flere kommuner eller dele af
flere kommuner, jf. forslagets § 29, stk. 2.

Det karselskontor, der vinder et kommunalt udbud om tilré-
dighedsstillelse af en eller flere taxier i kommunen, skal ud-
fare taxikarslen til de priser, som gealder for det pagealdende
karselskontors gvrige karsel, jf. forslagets § 29, stk. 3.

2.10. Klageordning
2.10.1. Geeldende ret

I den geldende lov om taxikarsel findes der ikke serskilte
regler om mulighed for at klage over taxikarsel. Der er hel-
ler ikke pa frivillig basis etableret nogen fast klagestruktur i
taxibranchen, ligesom der heller ikke er etableret et set reg-
ler, der definerer taxikunders rettigheder og pligter.

Taxiomradet star dermed i modsetning til den gvrige er-
hvervsmaessige persontransport, hvor der pé bus-, tog-, fly-
og feergeomradet findes passagerrettigheder, som er fastsat
af EU.

Der er dog i dag mulighed for at henvende sig til et taxisel-
skab for at klage, og i Region Hovedstaden behandler Taxi-
navnet ligeledes klager fra utilfredse taxikunder.

Derudover har kunderne til den offentlige servicetrafik bl.a.
mulighed for at klage til Ankenavnet for Bus, Tog og Me-
tro.

Dertil er der i medfer af direktiv 2013/11/EU om alternativ
tvistbileeggelse pa forbrugeromradet mulighed for at klage.
Direktivet blev implementeret i Danmark ved lov nr. 524 af
29/4/ 2015 om alternativ tvistlgsning i forbindelse med for-
brugerklager (forbrugerklageloven). Direktivet giver forbru-
gerne en generel mulighed for at klage over kab af stort set
alle varer og tjenesteydelser. Forbrugerens klagemulighed
forudsatter dog, at varens eller tjenesteydelsens pris oversti-
ger den minimumsveerdi for klager, som fastsattes af de en-
kelte medlemslande. | Danmark er belgbsgransen for at kla-
ge til Forbrugerklagenavnet blevet fastsat til 1.000 kroner,
med undtagelse af tgj og sko, hvor der er fastsat en lavere
graense.

| dag er der i praksis yderst sjeldent en mulighed for at kla-
ge over taxikarsel, idet prisen for en taxitur i langt de fleste
tilfelde er betydeligt lavere end belgbsgraensen pa 1.000
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kroner. Derfor vil en tvist mellem en kunde og et taxiselskab
oftest blive behandlet ved de almindelige domstole efter reg-
lerne om behandling af sager om mindre krav (smasagspro-
cessen), jf. retsplejelovens kapitel 39.

2.10.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foreslaede ordning

Ifalge den politiske aftale om modernisering af taxiloven
skal kerselskontorerne have ansvar for at behandle klager
fra kunderne og oplyse kunderne om klagemuligheder, pris-
er m.v. Desuden skal kgrselskontorerne bidrage til finansie-
ring af et uafhaengigt klagenavn.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at kunder i den erhvervsmassige persontransport i biler
ogsa har et behov for at kunne klage over den transport, som
de kaber.

Det kan fx vere tilfeelde, hvor kunden mener, at chauffaren
karer en omvej eller i tilfeelde, hvor kunden ikke er tilfreds
med den service, som chauffaren yder. | sadanne tilfelde er
det vigtigt, at det kan dokumenteres, hvornar en given tur er
kart, turens omfang, prisen og hvilken chauffgr, der karte
bilen osv.

Derfor er det vigtigt, at pligten til at give kunderne oplys-
ning om klageadgangen og de oplysninger, der skal til for at
dokumentere den enkelte tur, paleegges de virksomheder,
der er ansvarlige for kerslen. | henhold til den foreslaede
ordning bliver det entydigt karselskontorerne, der bliver an-
svarlige for serviceniveauet, og det er karselskontorerne,
som kunderne indgar en juridisk aftale med om en given
karsel, jf. lovforslagets § 20, stk. 5, hvorefter kunden har
krav pd at fa diverse oplysninger om en kart taxitur.

Karselskontorerne kan i deres kontrakter med indehaverne
af tilladelser til erhvervsmassig persontransport forlange, at
vognmandvirksomheder ved udfgrelse af karslen skal leve
op til en reekke krav, men uanset dette, er det karselskonto-
rerne, der star til ansvar over for kunderne.

For karsel for offentlige myndigheder, som indgar kontrak-
ter direkte med indehavere af tilladelser til erhvervsmassig
persontransport eller karselskontorer, vurderes det ikke ngd-
vendigt at indfgre en klageadgang i denne lov. Klager over
karsler, der foregar for fx et trafikselskab, vil i stedet skulle
behandles af trafikselskabet og vil i sidste ende veere et kon-
traktuelt anliggende mellem trafikselskabet og den enkelte
vognmand eller det enkelte karselskontor. Dog vil kunderne
ofte allerede i dag have mulighed for at klage til Ankenav-
net for Bus, Tog og Metro.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at der er behov for at fa oprettet et uvildigt klagenaevn,
sa kunderne har mulighed for at klage, hvis de er utilfredse
med en taxitur, enten med prisen for turen eller med servi-
cen og lignende.

Udenfor et nyt klagenaevns kompetence vil vaere sager om,
hvorvidt persondataforordningen er overholdt, idet disse
sager hgrer under Datatilsynet, jf. i gvrigt afsnit 2.12 i de al-
mindelige bemerkninger om forholdet til anden lovgivning,
herunder persondataloven.

Det vil ligeledes veere udenfor et nyt klagenavns kompeten-
ce at behandle tvister om person- og tingsskader forvoldt
ved karslen i medfar af feerdselslovens regler, idet sadanne
skader er dakket af bilens lovpligtige ansvarsforsikring.

Det foreslas i § 20, stk. 7, at der indfares en egentlig klage-
adgang i forbindelse med erhvervsmassig persontransport i
biler, saledes at en kunde farst skal klage til det karselskon-
tor, der er ansvarlig for kerslen og efterfglgende far mulig-
hed for at klage til et klagenavn. Det foreslas derfor, at det
péleegges taxibranchen at oprette et uafhaengigt, landsdaek-
kende klagenavn. Taxibranchen kan velge at oprette kla-
genavnet som et privat tvistlasningsorgan godkendt efter
forbrugerklagelovens 8 6, jf. lov nr. 524 af 29. april om al-
ternativ tvistlgsning i forbindelse med forbrugerklager, sale-
des at de felles procedureregler i forbrugerklagelovens ka-
pitel 6 finder anvendelse. Safremt taxibranchen veelger den-
ne mulighed skal erhvervsministeren i henhold til § 6 i for-
brugerklageloven godkende oprettelsen af og vedtegterne
for klagenavnet.

Det uvildige klagenavn for taxiklager kan, safremt det op-
rettes som et godkendt privat klagenavn i henhold til for-
brugerklageloven, eventuelt samarbejde eller sammenlaeg-
ges med det eksisterende Ankenavn for Bus, Tog og Metro,
saledes at der kan opnas visse fordele ved at dele kontorhold
og it-ydelser samt opleering af nye medarbejdere osv.

Karselskontorerne skal finansiere klagenavnets virke. Som
det fremgar af den foresldede bestemmelse i § 20, stk. 12,
far transport-, bygnings- og boligministeren hjemmel til, at
ministeren kan fastsatte naermere regler om klagenavnets
virke, herunder regler om tilsyn med navnet. Det er i ud-
gangspunktet ikke hensigten, at ministeren udnytter denne
hjemmel, idet det — som navnt ovenfor — er hensigten, at
branchen selv star for at fa naevnet til at fungere eller veelger
at oprette klagenzvnet som et godkendt tvistlgsningsorgan i
henhold til § 6 i forbrugerklageloven. Men det vurderes ngd-
vendigt, at ministeren far mulighed for at kunne fglge med i,
hvordan navnet fungerer, fx ved at fastsette regler om et til-
syn samt mulighed for at fastsette bindende regler pa omra-
det, hvis det eventuelt matte konstateres, at naevnet ikke fun-
gerer tilfredsstillende. Det er saledes forventningen, at bran-
chen opretter et naevn, som lever op til sedvanlige standar-
der for sadanne navn, fx at nevnet behandler sager upartisk
og uvildigt. Hjemmelen vil endvidere kunne benyttes til at
fx at fastseette krav om offentliggarelse af afgarelser, udar-
bejdelse af arsrapporter m.v.

2.11. Straffebestemmelser

2.11.1. Gzldende ret
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Det nuvarende bgdeniveau for overtraeedelse af taxiloven og
bestemmelser udstedt i medfer heraf fremgar af Rigsadvo-
katens meddelelse nr. 5/2009 om taxikgrsel m.v., som senest
er revideret den 17. december 2014. Det falger af Rigsadvo-
katens meddelelse, at anklagemyndigheden for chauffarer-
nes vedkommende som udgangspunkt skal nedlegge pa-
stand om bgdestraffe pa mellem 500 kr. og 1.500 kr. med
mulighed for en stigning til 3.500 kr. i tilfelde af gentagne
overtraedelser. For vognmandenes vedkommende kan der
blive tale om bgdestraf, hvis disse er medansvarlige for
chauffarers overtreedelser. Bgderne er i sadanne tilfelde pa
samme niveau eller hgjere og indtil det dobbelte, hvis der er
grundlag for dette.

| tilfelde, hvor der foreligger flere overtraedelser til samtidig
bedgmmelse, skal der nedlaegges en samlet badepastand ud
fra en konkret vurdering.

Pa bus- og godskarselsomradet blev der ved lov nr. 1639 af
26. december 2013 indfart anbefalede bgdeniveauer pa
5.000 kr. for mindre alvorlige overtraedelser, 15.000 kr. for
alvorlige overtreedelser og pa 35.000 kr. for mest alvorlige
overtraedelser.

2.11.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foreslaede ordning

Det fremgar af den politiske aftale om modernisering af ta-
xiloven, at der skal udformes et bgdekatalog med kriterier
samt anbefalede bgdeniveauer, séledes at disse bringes pa
niveau med bus- og godskarselsomradet.

Det foreslas at have bgdeniveauet generelt, saledes at det
kommer til at svare til niveauet pa bus- og godskarselsomra-
det. En sadan generel forhgjelse forventes at ville have en
preeventiv effekt.

Det foreslas videre, at der ved udmaling af straf for overtrze-
delse af denne lov eller af bestemmelser fastsat i medfer af
denne lov ikke alene laegges vaegt pa, hvilke gkonomiske ge-
vinster, der er opnéet eller forsggt opnéet ved den pageelden-
de overtraedelse, men ogsa hvorvidt overtreedelsens karakter
er mindre alvorlig, alvorlig eller meget alvorlig.

Det foreslas saledes at indfgre bader pad 5.000 kr. for mindre
alvorlige overtraeedelser, pa 15.000 kr. for alvorlige overtree-
delser og pa 35.000 kr. for meget alvorlige overtradelser, jf.
forslagets § 35, jf. Bilag 1.

Det foreslas videre at indfgre en bgdesats pa 5.000 kr. i de
tilfeelde, hvor der er tale om mindre alvorlige overtraedelser.
Der vil fx veere tale om en mindre alvorlig overtraedelse,
hvis karselskontorets priser og priser for eventuelle tillaegs-
ydelser ikke fremgér af kerselskontorets hjemmeside. Bg-
dens starrelse skal ses i lyset af overtreedelsens mindre al-
vorlige karakter, idet passagererne i dette tilfelde udvendigt
pa bilen kan aflese prisen for en tur pa 10 km. Ved den pa-
geeldende undladelse opnas ikke en uberettiget gkonomisk
vinding.

Meget alvorlige overtreedelser af loven, fx udfgrelse af er-
hvervsmassig persontransport uden at have tilladelse hertil i
henhold til § 3, stk. 1, i denne lov foreslas straffet med en
bgde pa 35.000 kr. Badens starrelse er udtryk for overtree-
delsens meget alvorlige karakter samt den gkonomiske ge-
vinst, som overtraederen tilegner sig ved at tilsidesatte den-
ne lovs krav til erhvervets standard og ikke mindst krav til
udgvernes gkonomiske og personlige kvalifikationer og ha-
bilitet.

Det foreslas, at bader skal kunne overstige 35.000 kr., hvis
der er tale om skaerpende omstendigheder, fx hvis den ulov-
lige virksomhed er blevet udfart gennem leengere tid, eller
hvis der er tale om gentagne overtraedelser.

Som udgangspunkt skal bgdestraffens starrelse i forbindelse
med skarpende omstendigheder afspejle det unddragne be-
lgb eller den uberettigede vinding, som er opnéet ved over-
treedelsen. Dette vil kunne medfare, at bgden for en overtree-
delse, hvor der foreligger skerpende omstendigheder, vil
kunne fordobles eller tredobles.

Fastsattelsen af straffen beror dog fortsat pd domstolenes
konkrete vurdering i det enkelte tilfelde af samtlige om-
steendigheder i de konkrete sager. Det angivne strafniveau
kan saledes fraviges i bade op- og nedadgdende retning, hvis
der i en konkret sag foreligger skeaerpende eller formildende
omstaendigheder, jf. herved de almindelige regler om straf-
fens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

2.12. Forholdet til anden lovgivning, herunder persondata-
loven

Lovforslaget vil medfare, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren skal behandle personoplysninger i forbindelse
med ansggning om tilladelser til erhvervsmaessig person-
transport, drift af kerselskontor, chaufferkort og som led i
udgvelsen af tilsynsmyndighed, herunder tilbagekaldelse og
bortfald af tilladelser. Endvidere vil karselskontorerne skul-
le behandle personoplysninger, jf. lovforslagets § 20 om
karselskontorets pligter.

Biler, der anvendes til taxikarsel, vil desuden skulle vere
forsynet med indvendig kameraovervagning, jf. lovforsla-
gets § 25, stk. 4.

Persondataloven, jf. lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behand-
ling af personoplysninger, geelder for behandling af persono-
plysninger, som helt eller delvist foretages ved hjelp af
elektronisk databehandling, og for ikke-elektronisk behand-
ling af personoplysninger, der er eller vil blive indeholdt i et
register, jf. persondatalovens 8 1, stk. 1. Ved behandling for-
stds enhver operation eller reekke af operationer med eller
uden brug af elektronisk databehandling, som oplysninger
gares til genstand for, jf. persondatalovens § 3, nr. 2.

Det fremgar af persondatalovens § 5, at oplysninger skal be-
handles i overensstemmelse med god databehandlingsskik.
Indsamling af oplysninger skal ske til udtrykkeligt angivne
og saglige formél, og senere behandling ma ikke vare ufore-
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nelig med disse formal. Endvidere skal de oplysninger, der
behandles, veere relevante og tilstreekkelige og ma ikke om-
fatte mere, end hvad der kraeves til opfyldelse af de formal,
hvortil oplysningerne indsamles, og de formal, hvortil op-
lysningerne senere behandles. Behandlingen af oplysninger-
ne skal derudover tilretteleegges saledes, at der foretages for-
ngden ajourfgring og kontrol for at sikre, at der ikke be-
handles urigtige eller vildledende oplysninger. Urigtige eller
vildledende oplysninger skal snarest muligt slettes eller be-
rigtiges. Endvidere fremgar det, at de indsamlede oplysnin-
ger ikke ma opbevares pa en made, der giver mulighed for
identificering af den registrerede i et leengere tidsrum end
det, der er ngdvendigt af hensyn til de formal, hvortil oplys-
ningerne behandles.

Endvidere fremgar det af persondatalovens § 6, stk. 1, nr. 1
og 6, at behandling af oplysninger kan finde sted, hvis denne
er ngdvendig af hensyn til udfarelsen af en opgave, der hen-
harer under offentlig myndighedsudgvelse, eller hvis den re-
gistrerede har givet samtykke til dette.

Samtykket skal veere en frivillig, specifik og informeret vil-
jestilkendegivelse, jf. persondatalovens § 3, nr. 8.

Oplysninger om helbredsmassige forhold ma blandt andet
behandles, nar den registrerede har givet sit udtrykkelige
samtykke hertil, jf. persondatalovens § 7, stk. 2, nr. 1.

Det fremgar endvidere af persondatalovens § 8, stk. 6, jf. §
7, stk. 2, nr. 1, at den offentlige forvaltning ma behandle op-
lysninger om strafbare forhold og andre rent private forhold,
nar den registrerede har givet sit udtrykkelige samtykke her-
til.

Persondataloven er i sin helhed iagttaget i lovforslaget.
2.12.1. Ansggninger

Ansggning om tilladelse til erhvervsmaessig persontransport,
drift af karselskontor og chauffarkort skal indgives ved an-
vendelse af den digitale lgsning, som transport-, bygnings-
og boligministeren stiller til radighed, jf. lovforslagets § 3,
stk. 7, 8 5, stk. 7, 0og § 7, stk. 4.

I lovforslagets § 3, stk. 3, og § 5, stk. 3, kraeves det, at den
ansvarlige leder i henholdsvis en vognmandsvirksomhed og
et karselskontor har bopzl i EU eller E@S, ikke har betyde-
lig forfalden geeld til det offentlige og ikke er demt for straf-
bare forhold, der begrunder nzrliggende fare for misbrug af
virksomheden.

Ved udfyldelse af ansggningen om tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport eller drift af karselskontor giver den
ansvarlige leder udtrykkeligt samtykke til, at ministeren be-
handler og indhenter oplysninger hos SKAT om eventuel
forfalden geeld til det offentlige samt oplysninger om even-
tuelle strafbare forhold hos politiet.

Ved ansggning om chauffgrkort giver chauffaren udtrykke-
ligt samtykke til, at ministeren behandler vedkommendes

personoplysninger, herunder indhenter oplysninger om
eventuelle strafbare forhold hos politiet og behandler hel-
bredsoplysninger, jf. lovforslagets § 7, stk. 2.

Det vil endvidere af ansggningerne om henholdsvis tilladel-
se til erhvervsmaessig persontransport, drift af karselskontor
og chauffarkort fremga, hvilke rettigheder den registrerede
har efter persondataloven, herunder reglerne om indsigt i og
om berigtigelse af de oplysninger, der vedrgrer den registre-
rede, jf. persondatalovens § 28.

Forinden iveerksattelsen af behandlingen af personoplysnin-
ger vil ministeren skulle anmelde dette til Datatilsynet i
overensstemmelse med persondatalovens § 43.

Behandling af personoplysninger i forbindelse med behand-
ling af ansggninger efter lovforslagets 88 3, 5 og 7 vil ske i
et sagsbehandlingssystem. Proceduren for behandlingen er
godkendt af Datatilsynet.

2.12.2. Tilsyn, herunder tilbagekaldelse og bortfald

Transport-, bygnings- og boligministeren skal fare tilsyn
med, at betingelserne for udstedelse af tilladelse til er-
hvervsmassig persontransport, drift af karselskontor og
chauffarkort fortsat er til stede, jf. lovforslagets § 11.

Ministeren kan under nermere angivne omstendigheder til-
bagekalde en tilladelse til erhvervsmassig persontransport,
drift af kerselskontor samt en godkendelse af en ansvarlig
leder i en vognmandsvirksomhed eller af et karselskontor,
jf. lovforslagets 88 12 og 13. | forbindelse hermed vil mini-
steren skulle behandle oplysninger vedrgrende strafbare
samt gkonomiske forhold om den ansvarlige leder og oplys-
ninger vedrgrende strafbare forhold begdet af chauffarer, el-
ler andre som optraeder i indehaverens interesse.

Ministeren kan endvidere under narmere angivne omstaen-
digheder tilbagekalde chauffarkort, jf. lovforslagets § 14. |
forbindelse hermed vil ministeren skulle behandle strafbare
oplysninger om chauffaren.

Behandlingen af personoplysninger, herunder indhentelse af
oplysninger om strafbare forhold hos politiet og indhentelse
af gkonomiske oplysninger hos SKAT er ngdvendig for va-
retagelsen af ministerens opgave som tilsynsmyndighed og
er derfor i overensstemmelse med persondatalovens § 6, stk.
1,nr. 6,09 8§ 8, stk. 1.

Ved behandlingen af sager om tilbagekaldelse af tilladelser
til erhvervsmaessig persontransport og drift af karselskonto-
rer vil ministeren i ngdvendigt omfang skulle videregive op-
lysninger om strafbare forhold til virksomheden, som en
chauffer eller anden, der optreeder i indehaverens interesse,
har begaet i forbindelse med udfarelse af erhvervet, jf. lov-
forslagets § 15.

Videregivelse af oplysninger om strafbare forhold kan ske,
nar videregivelsen er ngdvendig for udferelsen af en myn-
digheds virksomhed eller pakraevet for en afgarelse, som
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myndigheden skal traeffe, jf. persondatalovens § 8, stk. 2, nr.
3.

Ministeren vil i forbindelse med bortfald af tilladelser til er-
hvervsmassig persontransport, drift af kaerselskontor og
chauffarkort, jf. lovforslagets § 18, skulle behandle person-
oplysninger.

Det vil i sarlige tilfeelde ved bortfald af tilladelse til er-
hvervsmassig persontransport, drift af kerselskontor og
chauffarkort veere ngdvendigt at skulle behandle andre rent
private forhold, fx oplysninger om at en ansvarlig leder eller
chauffer er kommet under vaergemal, jf. lovforslagets § 18,
stk. 1.

2.12.3. Kgrselskontorets pligter

Karselskontoret vil skulle indsamle, opbevare og videregive
en reekke data om de udfarte karselsopgaver, jf. lovforsla-
gets 8 20. Der vil bl.a. skulle indsamles oplysning om chauf-
farkortnummer, som er en personoplysning.

Karselskontorets behandling af personoplysninger skal veere
i overensstemmelse med kravene i persondatalovens § 5 og
persondatalovens gvrige bestemmelser.

De i lovforslagets 8§ 20 navnte oplysninger skal indhentes
og opbevares for at kunne sikre kontrol med karselskonto-
rers omsetning og dermed muligheden for en korrekt indbe-
retning til myndighederne.

De i lovforslaget naevnte oplysninger skal bidrage til sikring
af en retvisende skattekontrol samt danne grundlag for en
forbedret forbrugerbeskyttelse. Oplysningerne skal videre
bidrage til effektivisering af politiets tilsyn med karselskon-
torer og gvrige erhverv i henhold til loven.

Det vurderes, at indsamlingen af oplysningerne er relevant
til opnaelse af ovennavnte formal. Alle oplysningerne er
ngdvendige for opnaelse af formalet. Det vil blive fastsat i
en bekendtggrelse, at oplysningerne skal opbevares i 5 ar.
Opbevaringsperiodens lengde er ngdvendigt af hensyn til
sikring af skattebetalingen.

Forinden iveerksettelsen af behandlingen af personoplysnin-
ger vil karselskontoret skulle anmelde dette til Datatilsynet i
overensstemmelse med persondatalovens § 48.

Karselskontoret skal efter anmodning stille oplysninger om
kontorets salg af karsel til radighed for myndighederne, jf.
lovforslagets § 20, stk. 6.

Ministerens behandling af de pageldende oplysninger hen-
hagrer under offentlig myndighedsudgvelse og er derfor i
overensstemmelse med persondatalovens § 6, stk. 1, nr. 6.

Oplysninger indsamlet af karselskontorerne kan ligeledes
indga i evalueringen af, hvorledes markedet udvikler sig ef-
ter 1 ar, 3 r og 6 ar efter lovforslagets vedtagelse.

2.12.4. Kameraovervagning

Det fremgar af lovforslagets § 25, stk. 4, at biler, der anven-
des til taxikarsel, skal veere forsynet med indvendig kame-
raovervagning. Kravet om kameraovervagning findes allere-
de i den geeldende taxilovs § 15, stk. 1, om tv-overvagning.
Som en sproglig modernisering anvendes udtrykket ”kame-
raovervagning” i stedet for det hidtidige udtryk “tv-overvag-
ning”, uden at der hermed tilsigtes en indholdsmaessig &n-
dring.

Kameraovervagning af personer er omfattet af persondatalo-
ven. Kameraovervagningen skal foretages sa skansomt som
muligt, og personoplysningerne skal behandles sikkerheds-
maessigt forsvarligt. Dette medfarer, at der skal treeffes de
forngdne foranstaltninger mod, at oplysninger kommer til
uvedkommendes kendskab eller misbruges. Ifglge personda-
talovens § 55, stk. 1, og § 62, stk. 3, fgrer Datatilsynet tilsyn
med, at persondataloven iagttages i forbindelse med kame-
raovervagning i taxierne.

Ifglge tv-overvagningslovens § 1, stk. 1, jf. bekendtgarelse
af lov nr. 1190 af 11. oktober 2007 om tv-overvagning, om-
fatter forbuddet om tv-overvagning alene privates tv-over-
vagning af gade, vej, plads eller lignende omrade, som be-
nyttes til almindelig feerdsel. Kameraovervagning, som ale-
ne sker inde i taxier, er saledes ikke omfattet af dette forbud.
Forbuddet i § 1, stk. 1, indebarer imidlertid, at det skal sik-
res, at kameraovervagningen ikke omfatter personer uden
for taxiens kabine. Hvis der foretages kameraovervagning
inde i taxier, falger det endvidere af tv-overvagningslovens
§ 3, at der skal oplyses om overvagningen ved skiltning eller
pé anden tydelig méde.

Ifglge § 263 i straffeloven ma der ikke foretages hemmelig
aflytning eller optagelse af samtaler mellem andre. Dette
forbud geelder overalt og dermed ogsa i befordringsmidler,
herunder taxier. § 263 i straffeloven indebaerer saledes, at
det normalt vil veere forbudt at aflytte eller at optage lyd i
tilknytning til kameraovervagning, medmindre aflytningen
eller optagelsen sker med samtykke fra mindst én af delta-
gerne i samtalen. Optagelse af samtale mellem taxikunder i
forbindelse med kameraovervagning ma séledes udelukken-
de finde sted, hvis der foreligger samtykke fra disse.

Ifglge persondataloven skal der vare en dataansvarlig, som
har ansvar for, at kameraovervagningsoptagelser behandles i
overensstemmelse med persondataloven. Det vil veere den,
der er ansvarlig for en taxis indretning (taxivognmanden),
der bliver dataansvarlig efter persondataloven.

Ifglge § 26 a, stk. 1, i persondataloven ma optagelser fra ka-
meraovervagning videregives til politiet i kriminalitetsop-
klarende gjemed. Optagelser fra kameraovervagning i krimi-
nalitetsforebyggende gjemed skal som hovedregel ifglge
persondatalovens § 26, a, stk. 2, slettes senest 30 dage efter
optagelsen er foretaget. Efter persondatalovens § 26 a, stk.
3, kan optagelserne opbevares i et lengere tidsrum end 30
dage, hvis det er ngdvendigt af hensyn til den dataansvarli-
ges behandling af en konkret tvist. Den dataansvarlige skal i
sa fald inden for 30 dages fristen i stk. 2, underrette den,
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som tvisten vedrgrer og pa anmodning udlevere en kopi af
optagelsen til den pagaldende.

2.13. Overgangsordningen

Det foreslés, at der indfgres en overgangsordning, saledes at
antallet af nye tilladelser i de farste 3 ar efter lovens ikraft-
treeden begraenses til 500 tilladelser arligt, dog tillagt det an-
tal eksisterende taxitilladelser som i samme periode ikke er
blevet udnyttet eller nye tilladelser, som er bortfaldet eller
tilbagekaldt, jf. lovforslagets § 41.

Udstedelsen af de 500 nye tilladelser vil blive fordelt hen
over aret, saledes at der det fgrste ar maksimalt vil blive ud-
stedt 125 tilladelser pr. kvartal. De to falgende ar vil der li-
geledes blive udstedt maksimalt 125 tilladelser i andet til
fjerde kvartal, mens der i forste kvartal kan udstedes 125 til-
ladelser samt det antal taxitilladelser efter den tidligere lov,
der ikke leengere udnyttes, fx fordi indehaveren er géet kon-
kurs eller er afgdet ved dgden. Desuden tilleegges det antal
nye tilladelser, udstedt efter forslagets § 3, som enten er
bortfaldet eller tilbagekaldt.

Det er forventningen, at der vil vaere mange ansggere til de
500 arlige tilladelser i overgangsperioden. | sa fald foreslas
det, at udveelgelsen af de virksomheder, der far tilladelserne,
vil ske ved lodtreekning blandt de kvalificerede ansggere.
Det foreslas desuden, at en virksomhed maksimalt kan ansg-
ge om 20 tilladelser pr. kvartal. Desuden vil der blive stillet
krav om, at en indehaver af en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport inden for en to maneders frist for udstedel-
sen af tilladelsen, skal give meddelelse om registrerings-
nummeret pa den bil, som tilladelsen anvendes til. | modsat
fald bortfalder tilladelsen og tilleegges i stedet antallet af til-
ladelser, der kan udstedes i forste kvartal aret efter.

Ordningen med et begraenset antal tilladelser i en overgangs-
periode er valgt for, at markedet for erhvervsmassig person-
transport far mulighed for at tilpasse sig den nye regulering,
hvor bl.a. den geografiske begransning opheaves og hvor al
taxikarsel skal salges via et kagrselskontor.

Efter den 3-arige overgangsperiode er der ikke noget loft pa
antallet af tilladelser til erhvervsmassig persontransport, der
kan udstedes. Alle der ansgger, som lever op til betingelser-
ne i § 3, og som betaler de pakraevede afgifter, vil fa udstedt
en tilladelse.

De tilladelser, der er udstedt i medfgr af den geldende taxi-
lov, er meddelt for et givent tidsrum (max. 10 &r) og de for-
bliver som udgangspunkt i kraft indtil de udlgber. Dette geel-
der alle fire former for tilladelser, der er blevet udstedt: taxi,
limousine, offentlig servicetrafik og sygetransport.

Tilladelsesindehaveren vil inden for det tidsrum, som tilla-
delserne har gyldighed, have en beskyttet rettighed i medfar
af grundlovens § 73, dvs. at inddragelse af en tilladelse,
hvor betingelserne for at opretholde denne fortsat er til ste-
de, kan udgere et ekspropriativt indgreb og kreeve fuldsten-
dig erstatning.

Efter tilladelsens udlgb er forventningen om fornyelse ikke
beskyttet.

For at overgangen til tilladelser efter loven bliver sa smidig
som muligt foreslas det, at der gives alle indehavere af en ta-
xitilladelse mulighed for at ombytte deres tilladelse til en til-
ladelse til erhvervsmassig persontransport, jf. lovforslagets
8§ 39. Indehaverne skal dog leve op til kravene i lovforsla-
gets 8§ 3. Disse krav er stort set identiske med de nuveerende
krav i den geeldende lov, kapitalkravene er dog lidt lempeli-
gere. Muligheden for ombytning fra en “"gammel taxitilla-
delse” til en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport
galder fra lovens vedtagelse, og tilladelserne udstedes med
samme udlgbsdato, som de ombyttede tilladelser, jf. lovfor-
slagets § 39, stk. 2.

Fordelene ved at ombytte en taxitilladelse til en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport er, at den nye tilladelse ik-
ke er underlagt en geografisk begraensning, og tilladelsen
kan saledes benyttes i hele landet.

For at kunne benytte en tilladelse til erhvervsmassig person-
transport til taxikersel skal indehaveren have indgaet en af-
tale med et karselskontor, idet det kun er karselskontorer,
der ma szlge taxikersel. Det vil derfor veere afgarende for,
om en ombytning af taxitilladelse er interessant, at der hur-
tigst muligt efter lovens ikrafttreeden bliver oprettet karsels-
kontorer, idet de nye tilladelser ikke kan benyttes til at kare
taxikarsel for et bestillingskontor, jf. lovforslagets § 38, stk.
3.

Tilladelser til sygetransport, limousinekarsel og offentlig
servicetrafik, som udlgber i overgangsperioden, vil kunne
ombyttes, hvis indehaveren opfylder kravene i lovforslagets
8 3, jf. lovforslagets § 42.

| lgbet af overgangsperioden og efter udlgbet af denne, vil
der blive gennemfart evalueringer af loven for at falge med i
lovens konsekvenser for taxierhvervet. | henhold til den po-
litiske aftale, der danner grundlag for dette lovforslag, skal
der udarbejdes tre evalueringer af loven. | evalueringerne vil
der vaere fokus pa lovens konsekvenser bade for taxierhver-
vet, kunderne og samfundet.

Det skal undersgges, om loven har bevirket en stgrre kon-
kurrence i taxierhvervet, herunder om der i hgjere grad bli-
ver konkurreret pa priser og serviceniveau. Der skal endvi-
dere ses pa kravene til bilernes udstyr, herunder om den tek-
nologiske udvikling har medfart, at kravene skal justeres,
fordi funktionalitet og palidelighed i nyt udstyr er blevet ve-
sentligt forbedret.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

De omrader pa persontransportsomradet, som i dag admini-
streres af kommunerne, foreslas flyttet til staten. Der sikres
hermed en mere ensartet behandling af ansggninger og god-
kendelser.



26

Omradet er i dag gebyrfinansieret, for si vidt angar tilladel-
sesudstedelsen. Denne finansieringsmodel bliver aflgst af en
finansieringsmodel, der er baseret pé afgifter, gebyrer og be-
villing pa finansloven.

P& grundlag af denne ordning vil det alene veere omkostnin-
ger vedrgrende regulering, der skal finansieres via bevilling.

Kommunerne far i dag ikke finansieret deres tilsyn pa omra-
det via gebyrer, hvorfor lovforslaget vurderes at ville med-
fore feerre udgifter for kommunerne, nar tilsynet centralise-
res hos staten.

Der forventes i 2018 merudgifter for staten pa ca. 4,9 mio.
kr. til udstedelse af tilladelser og tilsyn. Disse udgifter vil
blive deekket af afgifter og gebyrer. Kommunerne vil dels f&
et bortfald af gebyrindtegter for udstedelse af tilladelser og
en tilsvarende reduktion af udgifter, og vil derudover opna
en besparelse pa ca. 10 mio. kr. svarende til de arlige udgif-
ter til tilsyn med de udstedte tilladelser.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Det vurderes, at lovforslaget vil have positive gkonomiske
og administrative konsekvenser for erhvervet i form af min-
dre udgifter i forbindelse med behandling af ansggninger i
henhold til lovforslaget.

Efter den geeldende lov kan en kommunalbestyrelse opkrae-
ve et gebyr pa ca. 470 kr. for behandling af ansggning om
tilladelse til taxikersel, limousinekarsel eller tilladelse til sy-
getransport. Kommunerne kan endvidere opkrave et gebyr
pa ca. 1.540 kr. for udstedelse af en tilladelse. Tilsvarende
gebyrer kan opkraeves for behandling af ansggning om god-
kendelse af et bestillingskontor og for godkendelse af et be-
stillingskontor.

Der vil efter lovforslaget blive opkravet en afgift pa 600 kr.
pr. tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, med gyl-
dighed op til og med 5 &r og 1.200 kr. pr. tilladelse med gyl-
dighed over 5 ar. Afgiften skal deekke omkostninger forbun-
det med udstedelse af og tilsyn med tilladelser til erhvervs-
maessig persontransport i biler og tilsyn med karselskonto-
rer.

Der vil blive opkravet gebyr for ansggning om og udstedel-
se af tilladelse til at drive karselskontor og ansggning om og
godkendelse af uddannelsessteder. Gebyret fastsattes efter
regning med en timepris pa 800 kr.

Lovforslaget vil have positive gkonomiske konsekvenser for
taxi- og limousinevognmeend, idet de ikke laengere vil vare
underlagt antalsmassige og geografiske begraensninger. Ta-
xivognmaend vil endvidere ikke leengere have en lovmassigt
fastsat radighedsforpligtelse. Disse lettelser vil alt andet lige
give en starre fleksibilitet i karslen og give forbedrede udvi-
delses- og indtjeningsmuligheder. Hertil kommer mulighe-
den for frit at kunne valge virksomhedsform i modsatning

til i dag, hvor en taxivognmand alene ma drive sin virksom-
hed som enkeltmandsvirksomhed.

De vognmand, der i dag karer offentlig servicetrafik, syge-
transport og limousinekarsel, vil fremover under visse betin-
gelser fa mulighed for at kare taxikarsel, hvilket giver mu-
lighed for at gge forretningsomradet, ligesom det vil vere en
lettelse for de vognmaend, som i dag karer offentlig service-
trafik og sygetransport, idet de alene behgver at sgge om én
type tilladelse og dermed f& adgang til al slags karsel i mod-
setning til i dag, hvor de skal sgge en tilladelse pr. karsels-

type.

Den nye regulering vil give en lang reekke nye muligheder
for at udvikle service og ydelser pd omradet, der ikke er mu-
lighed for i dag, og som forventes at lede til en reekke diffe-
rentieringer af ydelserne og specialiseringer ift. kunderne.

For det farste vil taxivirksomheder, der i dag — bortset fra
Hovedstadsomradet — er begraenset til alene at kere taxiker-
sel inden for den kommune, der har udstedt tilladelsen, fa
muligheder for at drive forretningen de steder, hvor de ser
de mest lovende forretningsmassige muligheder. For det an-
det vil de succesfulde taxivirksomheder f& mulighed at udvi-
de forretningen efter behov og fa frihed til at indrette virk-
somheden efter, hvad der findes mest hensigtsmaessigt. Det-
te er ikke muligt i dag pa grund af antalsbegransningen
samt kravet om, at taxivirksomheder skal vare personlige
virksomheder.

Det er forventningen, at der vil opstd nye forretningsmodel-
ler, der ved anvendelse af digitale teknologier og fleksibel
prissaetning kan fa udbud og efterspargsel til at mgdes til
gavn for bade kunder, chauffarer og taxivirksomheder.

De muligheder, som den nye regulering giver, forventes at
gge konkurrence og produktivitet i taxierhvervet og sikre en
god betjening af kunderne. Forslaget forventes at reducere
virksomhedernes omkostninger gennem bedre kapacitetsud-
nyttelse.

Karselskontorer skal alene opfylde visse objektive adgangs-
krav, hvorefter deres virksomhed kan drives p& almindelige
markedsvilkar, hvilket giver en starre fleksibilitet.

Karselskontorer beslutter selv, hvilke taxivognmand, som
er tilknyttet kontoret, hvilket sparer tid og penge i forhold til
drgftelser med vognmand, som ikke vurderes at have kar-
selskontorets profil.

Det bliver administrativt lettere at oprette og drive et kar-
selskontor, idet ansgger alene skal opfylde visse objektive
kriterier og herefter kan drive virksomheden pa almindelige
markedsvilkar. Det bliver ogsa uden videre muligt for inde-
havere af en tilladelse til at drive karselskontor at daekke en
kommune, hvor der allerede er oprettet et eller flere karsels-
kontorer.
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Taxibranchen bliver palagt at oprette et uafhengigt lands-
dekkende klagenavn. Der vil vere visse mindre udgifter
forbundet med oprettelse og drift af klagenavnet.

Generelt ma det forventes, at en liberalisering af taxiloven
vil gge udbuddet af taxikarsel og dermed sa&nke ventetiden
for forbrugerne og @ge konkurrencen, hvilket kan have en
positiv effekt pa strukturelt BNP. Der ma ogsa forventes en
positiv effekt fra en afskaffelse af eksisterende geografiske
begraensninger pa tilladelser, da det alt andet lige vil reduce-
re tomkarslen. Omvendt vil et gget udbud kunne fare til me-
re tomkarsel, hvilket alt andet lige vil treekke i den anden
retning.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at der vil veere administrative lettelser for bor-
gerne ved indfgrelse af en mere gennemskuelig klageadgang
over taxiydelser. | fgrste omgang skal der klages til karsels-
kontoret, som skal behandle klagen. Dernast vil der vere
mulighed for at klage til et uafhangigt, landsdeekkende kla-
genavn, som taxibranchen palaegges at oprette, jf. lovforsla-
gets § 20, stk. 7.

Endvidere sikres der en starre gennemsigtighed i prisen for
taxikersel, nar prisen for en standardtur skal fremga udven-
digt pa biler, der anvendes til taxikersel, og nar et karsels-
kontors priser og evt. tillegsydelser skal fremga af karsels-
kontorets hjemmeside.

9. Sammenfattende skema

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen konsekvenser for miljget.
7. Forholdet til EU-retten

Regulering af erhvervsmaessig persontransport i biler er et
nationalt anliggende, hvorfor lovforslaget ikke indeholder
EU-retlige aspekter.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 30. juni 2017
til 14. august 2017 veeret sendt i hgring hos falgende myn-
digheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Ankenzvnet for Bus, Tog og Metro,
ATAX Arbejdsgiverforening for Taxibranchen, Branchefor-
eningen for Limousine Vognmand, Brancheforeningen taxi-
fgrere i Danmark, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk
Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Taxi Rad, Danske
Advokater, Danske Busvognmand, Danske Handicaporga-
nisationer, Danske Regioner, Danske Taxivognmands Ar-
bejdsgiverforening, Dansk Transport og Logistik — DTL,
Datatilsynet, Det Centrale Handicaprad, Dansk Industri
Transport, Fagligt Felles Forbund, Forbrugerombudsman-
den, KL, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landsorgani-
sationen i Danmark, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Radet for
Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Taxingvnet i
Region Hovedstaden, Trafikforbundet og Trafikselskaberne
i Danmark.

Positive konsekvenser/mindre ud-
gifter (hvis ja angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for stat,
regioner og kommuner

Kommunerne vil dels fa et bortfald
af gebyrindteegter for udstedelse af
tilladelser og en tilsvarende reduk-
tion af udgifter, og vil derudover
opna en besparelse pa ca. 10 mio.
kr. svarende til de arlige udgifter til
tilsyn med de udstedte tilladelser.

Der forventes i 2018 merudgifter
for staten pa ca. 4,9 mio. kr. til
udstedelse af tilladelser og tilsyn,
som vil blive deekket af afgifter
0g gebyrer.

Administrative konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

L Administrationen af ansggninger,
tilsyn m.v. flyttes fra kommunerne
til staten.

Administrationen af ansggninger,
tilsyn m.v. flyttes fra kommuner-
ne til staten.

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Mindre omkostninger i forbindelse
med ansggning om tilladelser og
godkendelser.

Starre muligheder for at styrke om-
seetningen og dermed mulighed for
gget fortjeneste via muligheder for
smidig tilpasning af virksomheder-

nes ydelser i overensstemmelse

Taxibranchen bliver palagt at op-
rette et uafhaengigt landsdaekken-
de klagenavn. Der vil vare visse
mindre udgifter forbundet med
oprettelse og drift af klagenav-
net.
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med aktuel efterspargsel efter tje-
nesteydelser.
Administrative konsekvenser for er-[De administrative byrder lettes via |Ingen
hvervslivet et forenklet tilladelsessystem uden
antalsbegransning samt frit valg
mellem kgrselskontorer.
Administrative konsekvenser for  [Nemmere klageadgang over taxi- |Ingen
borgerne karsel.
Miljgmassige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Regulering af erhvervsmaessig persontransport i biler er et nationalt
anliggende, hvorfor lovforslaget ikke indeholder EU-retlige aspekter.

Overimplementering af EU-retlige JA

minimumsforpligtelser (szt x)

NEJ

X

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Det fremgar af § 1, stk. 1, i taxibekendtgarelsen, at ved er-
hvervsmeessig personbefordring (taxikersel, limousinekar-
sel, sygetransport og offentlig servicetrafik) forstas karsel i
et dansk indregistreret motorkgretgj indrettet til befordring
af hgjst 9 personer fareren medregnet,

1. med personer uden en narmere tilknytning til den per-
son, virksomhed eller sammenslutning, der udfarer el-
ler lader karslen udfare,

2. som udfgres mod vederlag, idet godtggrelse for de med
karslen direkte forbundne omkostninger, fx udgifter til
benzin eller olie, ikke anses som vederlag, eller

3. som udger den pagaldende persons, virksomheds eller
sammenslutnings primaere formal.

Det fremgar endvidere af taxibekendtggrelsens § 1, stk. 5, at
samkarselsarrangementer og karsel ved benyttelse af kareto-
jer tilknyttet delebilsordninger ikke anses som erhvervsmas-
sig personbefordring, safremt der alene ydes godtgarelse for
de med karslen direkte forbundne omkostninger.

Det foreslas i stk. 1, at denne lov skal gzlde for erhvervs-
maessig persontransport i dansk indregistrerede biler, der er
indrettet til transport af hgjst 9 personer, inklusive chauffg-
ren, hvor karslen udfgres for at opna en fortjeneste.

Den foreslaede definition af erhvervsmaessig persontrans-
port erstatter den tidligere definition i taxibekendtgarelsens
8 1, stk. 1. Der er tale om en forenkling af definitionen, idet
det fremover alene er afgarende, om en given karsel udfares
med henblik pé at opna en fortjeneste. De tidligere krav om,
at der skal vere tale om befordring af personer uden en neer-
mere tilknytning til den person, virksomhed eller sammen-
slutning, der udfarer karslen, samt at befordringen skal ud-
gare den pagaldende persons, virksomheds eller sammen-
slutnings primere formal, er fjernet. Til gengeeld er det tidli-

gere vederlagskrav aflgst af kravet om, at kerslen udfares
for at opna en fortjeneste.

Fortjeneste ved karsel foreligger, nar betalingen for karslen
overstiger de med kerslen direkte forbundne omkostninger.

Fortjenesten skal saledes dekke alle omkostninger forbun-
det med kerslen, herunder ogsa dekke lgnomkostninger og
lignende samt afskrivninger pa bilen og gvrigt udstyr m.v.

Det er saledes formalet om at opna fortjeneste ved en karsel,
der er afggrende for, om der er tale om erhvervsmassig per-
sontransport, som kraver tilladelse. | modsetning hertil de-
fineres samkarsel ved, at der alene ma ydes godtgarelse for
de med karslen direkte forbundne omkostningerne, jf. be-
meerkningerne til stk. 2, nedenfor.

For at opna fortjeneste ved karslen skal der ske en betaling
for karslen. Ved betaling forstas enten en direkte betaling
for den udfgrte karsel eller en indirekte betaling, fx i form af
en samlet betaling for kerslen samt for en anden ydelse,
hvor karslen er en accessorisk ydelse i forhold til den kabte
(hoved)ydelse. Det kan fx vare i forbindelse med kab af et
hotelophold, hvor karsel til og fra lufthavnen, er en del af en
samlet pakke. En sadan karsel er erhvervsmaessig person-
transport, idet der indirekte betales for karslen. Hotellers
karsel med gaester og andre ydelser, som omfatter udferelse
af persontransport, betragtes saledes som erhvervsmassig
persontransport, der kraever tilladelse. Tilsvarende vil fx
kersel med en pakke og lignende, hvor der samtidig er en
person, der transporteres med bilen, ligeledes blive betragtet
som erhvervsmaessig persontransport, der kreever tilladelse,
hvis betalingen for karslen overstiger de med karslen direkte
forbundne omkostninger. Det er uden betydning, hvorvidt
betaling for udfert persontransport udtrykkeligt fremgar af
en faktura for et engagement. Det afggrende er, om person-
transport rent faktisk indgar som en del af engagementet.

Derimod vil der ikke vaere tale om erhvervsmassig person-
transport og dermed tilladelsespligtig kersel, safremt karslen
er en integreret del af en ydelse, som foregér pad omrader,
der ikke er tilgeengelige for almindelig ferdsel, fx kersel pa
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et lukket omrade med en begraenset personkreds, sdsom kar-
sel i forlystelsesparker, dyreparker, inden for et aflukket
lufthavnsomrade m.v. Sadanne former for integreret karsel,
der ikke udfares i konkurrence med den gvrige persontrans-
port, er i modsatning til fx karsel til og fra hoteller ikke er-
hvervsmassig persontransport.

Der er heller ikke tale om erhvervsmaessig persontransport,
safremt der er tale om karsel, som en hjelper udfarer for en
borger som led i borgerstyret personlig assistance efter § 96
i lov om social service, jf. lovbekendtgarelse nr. 988 af 17.
august 2017, eller andre ordninger efter serviceloven eller
gvrig lovgivning, hvor der indgar hjelp til feerden uden for
hjemmet.

Karsel i privat regi, hvor der ikke betales for karslen, er ikke
erhvervsmassig persontransport.

Privat karsel kan udfares bade af privatpersoner, virksomhe-
der, foreninger og offentlige myndigheder, fx den karsel der
foregar med familie, venner og bekendte, eller karsel i biler,
som en virksomhed stiller til radighed for dennes medarbej-
deres udfarelse af deres arbejde. Fx den kommunale hjem-
mehjalper, der karer til klienterne i kommunens bil, eller en
selger, der kerer i firmaets bil til kunderne. Det kan ogsa
veere en situation, hvor fx et plejehjem ejer en bil, og en af
de ansatte karer beboerne til private aktiviteter.

Det foreslas i stk. 2, at samkarsel ikke anses som erhvervs-
maessig persontransport, safremt der alene ydes godtgarelse
for omkostninger, der er direkte forbundne med karslen.
Samkarsel er saledes tilladelsesfri karsel. Ved direkte for-
bundne omkostninger ved en karsel forstds passagerens an-
del af udgifterne til braendstof, lgbende vedligeholdelse, slid
pa deek og serviceeftersyn m.v. og eventuel broafgift, faer-
geoverfart og lignende.

Den foreslaede bestemmelse aflgser bestemmelsen i § 1, stk.
5, i taxibekendtggrelsen, hvor der anvendes betegnelsen
samkarselsarrangementer, og hvor der ligeledes stilles krav
om, at der alene ydes godtgarelse for de med karslen direkte
forbundne omkostninger.

Der er sdledes ikke tale om en @ndring af definitionen af
samkgarsel, men der henvises nu til de geeldende skatteregler
for en nermere afgraensning af, hvilke omkostninger, der
kan medregnes, uden at der bliver tale om en betaling, der
vil medfare en fortjeneste for chauffaren.

Ved samkarsel forstés, at to eller flere personer, der skal
samme vej, karer i samme bil og deler transportudgifterne.
Det anses ogsa for samkarsel, nar en passager sattes af eller
stiger pé i lgbet af kareturen, ogsa selv om dette méatte fare
til en mindre afvigelse fra farerens rute. Det er saledes ikke
et krav, at fareren og passagererne starter turen samme sted
eller har samme slutdestination.

De belgb, som bilejeren modtager fra en passager i forbin-
delse med samkersel til dekning af passagerens andel af ud-
gifterne til breendstof, Igbende vedligeholdelse, slid pa deek

og serviceeftersyn m.v. og eventuel broafgift, fergeoverfart
og lignende, er skattefri, da betalingerne ikke kan anses for
indkomst i skatteretlig forstand, men derimod skyldes, at
bilejeren og passageren deler nogle felles udgifter. Der hen-
vises til de til enhver tid geldende skatteregler om samkgr-
sel.

Overstiger passagerens betaling for karslen dennes andel af
de ovennavnte omkostninger, anses karslen som erhvervs-
maessig persontransport og kreever dermed tilladelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger afsnit
2.1.2.

Til§2

Efter den geeldende taxilovs § 1, stk. 2, kan erhvervsmaessig
personbefordring, der udelukkende udfares inden for dansk
omrade med et motorkaretgj, der er indregistreret i udlandet,
alene udferes i henhold til international aftale eller regler
fastsat af transport-, bygnings- og boligministeren.

Der er pa nuvearende tidspunkt indgaet aftaler, der giver ad-
gang til at udfagre graenseoverskridende taxikgrsel mellem
Danmark og Tyskland og mellem Danmark og Sverige samt
karsel i transit gennem de navnte lande.

Overenskomst af 22. september 1981 med Norge, Sverige
og Forbundsrepublikken Tyskland om internationale trans-
porter ad landevej giver danske og tyske taxier adgang til at
befordre passagerer ind i eller gennem det andet land. Afta-
len giver endvidere adgang til at optage passagerer i det an-
det land, nar aftalen om transport er indgéet, far passagerer-
ne er ankommet til det andet land. Som optagelse af passa-
gerer i det andet land anses ikke afhentning af passagerer,
som samme dag er blevet bragt til det andet land af samme
transportudgver.

Ifalge overenskomst af 3. marts 2000 mellem Kongeriget
Danmarks regering og Kongeriget Sveriges regering, som er
revideret den 17. juni 2002, har danske og svenske taxier ad-
gang til at kare ind i eller gennem det andet land. Aftalen gi-
ver endvidere svenske taxier adgang til at optage passagerer
ved sarligt oprettede holdepladser i Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup, til transport til Sverige, ligesom danske taxier har
adgang til at optage passagerer ved sarligt oprettede holde-
pladser i Sturup Lufthavn til transport til Danmark. Aftalen
giver endelig danske og svenske taxier adgang til efter for-
udgéende aftale at optage passagerer uden for de szrligt op-
rettede holdepladser til transport til taxiens hjemland.

Der foreligger ikke internationale aftaler, der giver uden-
landsk indregistrerede biler adgang til at udfere erhvervs-
maessig persontransport med begyndelses- og afslutnings-
punkt i Danmark (cabotagekarsel).

Det foreslas i stk. 1, at erhvervsmaessig persontransport, der
udfares over landets graenser med udenlandsk indregistrere-
de biler, alene kan udfares i henhold til international aftale.
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Den foresléede bestemmelse aflgser den tilsvarende bestem-
melse i § 1, stk. 2, i den geeldende taxilov.

Den foreslaede bestemmelse bygger saledes pa, at udfarelse
af international erhvervsmassig persontransport kan regule-
res pa grundlag af internationale aftaler.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan tillade, at starre karselsarrangementer i forbindel-
se med ekstraordingrt store, internationale begivenheder,
som ikke kan daekkes af biler omfattet af loven, udfgres med
udenlandsk indregistrerede biler uden tilladelse efter § 3.

Der er tale om ny bestemmelse, og formalet med bestem-
melsen er at sikre et tilstreekkeligt antal biler med henblik pé
at kunne afvikle ekstraordinart stor efterspargsel pa person-
transport, som ikke kan deekkes med biler omfattet af dette
lovforslag.

Bestemmelsen vil kun finde anvendelse i helt sezrlige situati-
oner, hvor en stor international begivenhed, finder sted i
Danmark, fx OL eller FN’s klimakonference og lignende.
Hvis Danmark matte blive veert ved et sddant arrangement,
og det vurderes, at karselshehovet ikke vil kunne dakkes af
biler, der har en tilladelse til erhvervsmassig persontrans-
port, vil transport-, bygnings- og boligministeren kunne til-
lade, at kersel i forbindelse med det pagaldende arrange-
ment udfgres med udenlandsk indregistrerede biler.

Det skal bemeerkes, at de internationale aftaler efter stk. 1 og
tilladelser efter stk. 2 kun angar relationerne til denne lov.
Derudover kraeves tillige en tilladelse fra SKAT i henhold §
25 i bekendtgarelse nr. 599 af 31. maj 2017 om registrering
af karetgjer, hvorefter SKAT kan tillade, at en person med
bopzl her i landet farer en registreret udenlandsk bil pé
feerdselslovens omrade i op til 6 uger i forbindelse med
statshesgg, store internationale begivenheder og lignende.
Tilladelsen fra SKAT skal medbringes under kgrslen pa
feerdselslovens omrade og skal efter anmodning vises til po-
litiet eller til SKAT.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan tillade, at biler, omfattet af stk. 2, fares af perso-
ner uden et chauffarkort efter § 7.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Til §3

Efter den geeldende taxilovs § 1, stk. 1, kraeves der tilladelse
til at udfere erhvervsmaessig personbefordring i biler indret-
tet til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet. Den
geeldende lov opererer med tilladelser til taxi-, limousine- og
sygetransportkarsel samt til offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk.1, at der kraeves tilladelse til at udfere er-
hvervsmaessig persontransport i biler. Tilladelsen kan bruges
til alle former for erhvervsmassig persontransport i biler
overalt i Danmark og i udlandet i de tilfeelde, hvor der er
indgaet international aftale herom, jf. bemaerkninger til § 2.

Ligesom det er tilfeldet i den geeldende taxilov, kraeves der i
lovforslaget tilladelse til udfarelse af erhvervsmaessig per-
sontransport. Lovforslaget indeberer imidlertid i forhold
den geeldende lov en forenkling, idet der i lovforslaget ope-
reres med én tilladelsestype, der giver adgang til at udfare
forskellige former for erhvervsmassig persontransport,
mens der i den geeldende lov er fire forskellige typer af tilla-
delser til erhvervsmaessig persontransport.

Tilladelser til taxi-, limousine- og sygetransportkarsel udste-
des i henhold til § 2, stk. 1, i den gealdende taxilov af kom-
munalbestyrelserne i det omrade, hvor karslen skal forega. |
Region Hovedstaden, som omfatter alle kommuner i regio-
nen bortset fra Bornholms Regionskommune, udstedes tilla-
delser af Taxinavnet i Region Hovedstaden. Tilladelser til
offentlig servicetrafik udstedes ifelge § 2, stk. 5, i den gel-
dende taxilov af Trafik-, Bolig- og Byggestyrelsen.

Ifolge § 3, stk. 1, i den geeldende taxilov kan taxi- og limou-
sinekarsel alene udfgres i personligt regi. Sygetransport og
offentlig servicetrafik kan derimod ifglge § 4 i den gelden-
de taxilov udferes af sdvel personligt drevne virksomheder
som af selskaber med begranset ansvar, fonde, foreninger
m.v. og af offentlige myndigheder.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelse til erhvervsmassig person-
transport efter ansggning udstedes af transport-, bygnings-
og boligministeren til virksomheder, som opfylder neermere
fastsatte krav, jf. nedenfor.

Ved virksomhed forstas i denne lov alle former for virksom-
heder, dvs. enkeltmandsvirksomheder, interessentskaber,
kommanditselskaber, andelsselskaber samt andre selskaber
og foreninger med begrenset ansvar, ivaerksetterselskaber,
anpartsselskaber, aktieselskaber eller lignende samt offentli-
ge myndigheder og offentlige virksomheder. Virksomheds-
begrebet skal saledes forstas bredest muligt.

I modseetning til den galdende taxilov vil vognmandvirk-
somheder og limousinevirksomheder med den foreslaede
bestemmelse kunne drives i selskabsform. | den geldende
taxilov er der krav om, at virksomheder, som drives i sel-
skabsform, skal have en ansvarlig leder.

Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at en virksomhed skal have en
godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal fo-
restd virksomhedens drift, og som skal opfylde narmere
fastsatte krav, jf. stk. 3.

Den ansvarlige leder forestar den daglige drift af virksomhe-
den og tegner med godkendelsen som ansvarlig leder virk-
somheden over for den tilladelsesudstedende myndighed.

Ansggere af tilladelser skal i henhold til § 3, stk. 1, nr. 1, i
den geeldende taxilov have bopel her i landet.

Bopel i EU eller i EGS- omradet er ifalge § 9 i taxibekendt-
garelsen sidestillet med bopzl i Danmark.
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Det foreslas i stk. 2, nr. 2, at virksomheden skal have en
ejerkreds, som har bopzl i EU eller EZS. Ved indgivelse af
en ansggning, skal der saledes afgives oplysninger om, hvor
ejerkredsen har bopel. Der sikres sdledes mulighed for at
fare tilsyn med personer med vesentlige interesser samt be-
styrelses- og direktionsmedlemmer, jf. § 3, stk. 6, i virksom-
heder, som drives i selskabsform.

Det foreslas i stk. 2, nr. 3, at den ansggende virksomhed har
fast forretningssted pé dansk omréade. Det vil vere et krav,
at en ansgger er registreret i Det Centrale Virksomhedsregi-
ster (CVR) og har et aktivt CVR-nummer.

Ansggere af tilladelser ma ifalge § 3, stk. 1, nr. 3, i den geel-
dende taxilov ikke veere under rekonstruktionshehandling el-
ler konkurs.

Det foreslas i stk. 2, nr. 4, at den ansggende virksomhed ik-
ke ma vaere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.
Kravet er en viderefgrelse af kravet i den geeldende taxilovs
§ 3, stk. 1, nr. 3.

Ansggere af tilladelser ma i henhold til § 3, stk. 1, nr. 4, i
den geeldende taxilov ikke have en betydelig forfalden geeld
til det offentlige. Ved betydelig forfalden geeld til det offent-
lige forstas i henhold til § 4, stk. 3, i taxibekendtgarelsen
forfalden geeld i stgrrelsesordenen 50.000 kr. eller derover.

Det foreslas i stk. 2, nr. 5, at virksomheden ikke mé& have
forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover.

I modsztning til den geeldende taxilov foreslas der fastsat en
belgbsgreense i bestemmelsen. Den samme belgbsgreense
findes i lov om buskarsel og i lov om godskarsel.

Det er ikke afgagrende, om geelden vedrgrer en tidligere virk-
somhed eller fra et ansattelsesforhold. Al geld til det of-
fentlige - uanset baggrunden for gealden - indgaér i vurderin-
gen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Ansggere af tilladelser skal i henhold til § 3, stk. 1, nr. 5, i
den geeldende taxilov have et gkonomisk grundlag for at dri-
ve virksomhed forretningsmaessigt forsvarligt. Det er fastsat
i 8 4, stk. 1, i taxibekendtggarelsen at ansggere af tilladelser
skal have en egenkapital pé i alt mindst 50.000 kr. for den
farste tilladelse og 25.000 kr. for hver yderligere tilladelse.

Det foreslas i stk. 2, nr. 6, at den ansggende virksomhed
skal have en egenkapital p& mindst 40.000 kr. for den farste
tilladelse. Ved ansggning om yderligere tilladelser forhgjes
belgbet med 20.000 kr. for hver yderligere tilladelse.

Nedsettelsen af belgbsgreenserne er en del af den politiske
aftale om modernisering af taxiloven.

Hvis ansggeren har egne kontante midler, skal kravet doku-
menteres opfyldt ved en erklaring fra en registreret eller
statsautoriseret revisor, ved en abningsbalance eller ved et
arsregnskab revideret eller gennemgaet af en statsautoriseret
eller registreret revisor. Der kan ogsa stilles en sikkerhed

svarende til det fastsatte krav til kapital af et pengeinstitut
eller et forsikringsselskab.

Ansggere af tilladelser skal i henhold til § 3, stk. 1, nr. 7, 2.
led, i den geeldende taxilov gare det antageligt, at de vil kun-
ne udgve virksomheden forsvarligt og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen.

Det foreslas i stk. 2, nr. 7, at virksomheden skal sandsynlig-
gere, at virksomheden udgves pa forsvarlig made og i over-
ensstemmelse med god skik inden for branchen. Der er tale
om viderefgrelse af gaeldende taxilovs § 3, stk. 1, nr. 7, 2.
led.

Kravet om "god skik inden for branchen” indebarer, at per-
sonkredsen bag virksomheden skal kunne leve op til bran-
chens gealdende regler og kutymer for god, saedvanlig og
faglig kompetent drift af virksomhed.

Den ansggende virksomhed skal sandsynliggere, at den kan
udfare virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen. Vurderingen kan ud-
over eventuelle bgder eller feengselsstraffe omfatte oplysnin-
ger, hvor der er tale om forhold, der ikke har medfart straf-
feretlig tiltale, og forhold hvor ansggeren i tidligere virk-
somhed har tilsidesat hensynet til sine kunder. Der kan end-
videre tages hensyn til oplysninger om omstendighederne
ved tidligere konkurser og rekonstruktionshehandlinger.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pé forsvarlig made
og i overensstemmelse med god skik inden for branchen er
saledes ikke begrenset til at omfatte forhold, hvor en ansg-
ger har veret uhaderlig, men omfatter ogsa tilfeelde, hvor en
ansgger i sin tidligere virksomhed har dokumenteret mangel
pa evne til at drive virksomheden gkonomisk og forretnings-
maessigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en an-
sgger tidligere har udfart erhvervsmassig kersel omfattet af
denne lov eller af bus- og godskarselsloven uden at have
haft tilladelse hertil.

| § 4, stk. 2, i den galdende taxilov er der krav om, at virk-
somheder, som drives i selskabsform, skal have en godkendt
ansvarlig leder.

Det foreslas i stk. 3, at godkendelse som ansvarlig leder er
betinget af, at vedkommende opfylder en raekke naermere
fastsatte krav, jf. nedenfor.

Ansggere af tilladelser skal i henhold til § 3, stk. 1, nr. 1, i
den geaeldende taxilov have bopal her i landet. Bopel i EU
eller i EGS-omradet er ifglge § 9 i taxibekendtgarelsen side-
stillet med bopzl i Danmark.

Det foreslas i stk. 3, nr. 1, at den ansvarlige leder skal have
bopel i EU eller i E@S. Dette sikrer, at EU- retlige regler
om arbejdskraftens frie beveegelighed ikke kraenkes.
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Ansggere af tilladelser i henhold til § 3, stk. 1, nr. 2, i den
geeldende taxilov skal veere myndige og ma ikke veere under
veerge- eller under samvaergemal.

Det foreslas i stk. 3, nr. 2, at den ansvarlige leder skal veere
myndig og ikke ma veere under vaergemal efter veergemals-
lovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslovens
§ 7. Kravet er en viderefarelse af kravet i den geeldende taxi-
lovs § 3, stk. 1, nr. 2.

Grundlaget for bestemmelsen er, at personer, der er under
veergemal efter vaergemalslovens § 5 eller § 7, ikke ber god-
kendes som ansvarlig leder af en virksomhed med tilladelse
til erhvervsmaessig persontransport. Baggrunden er, at per-
soner, der er under veergemal, ikke er fuldt ud i stand til at
tage vare pa deres egne anliggender. De skal séledes heller
ikke have adgang til at udgve et erhverv, hvortil der kreeves
tilladelse eller godkendelse.

Ansggere, der er under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, kan ifglge 8§ 3, stk. 1, nr. 3, i den geeldende taxilov ikke
godkendes som ansvarlige ledere.

Det foreslas i stk. 3, nr. 3, at den ansvarlige leder ikke ma
veere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Kravet er en viderefgrelse af kravet i den geeldende taxilovs
§ 3, stk. 1, nr. 3.

Ansggere med en betydelig forfalden geld til det offentlige
pa 50.000 kr. eller derover, kan i henhold til § 4, stk. 3 i ta-
xibekendtgarelsen ikke godkendes som ansvarlige ledere.

Det foreslas i stk. 3, nr. 4, at den ansvarlige leder ikke mé
have forfalden gzld til det offentlige p& 50.000 kr. eller der-
over.

Det er ikke afgarende, om geelden vedrgrer en tidligere virk-
somhed eller fra et ansettelsesforhold. Al geld til det of-
fentlige - uanset baggrunden for geelden - indgar i vurderin-
gen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Ansggere af tilladelser ma i henhold til § 3, stk. 1, nr. 6, i
den geeldende taxilov, ikke veere dgmt for strafbare forhold,
der begrunder nzrliggende fare for misbrug af virksomhe-
den, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Det foreslas i stk. 3, nr. 5, at den ansvarlige leder ikke ma
veere dgmt for et strafbart forhold, der begrunder narliggen-
de fare for misbrug af stillingen eller hvervet, jf. straffelo-
vens § 78, stk. 2.

Virksomheder, der fungerer pa grundlag af tilladelser i hen-
hold til den galdende lov, er typisk mindre virksomheder
med ingen eller fa ansatte chaufferer. Det antages, at virk-
somhedsstrukturen pd omréadet ogsa fremover vil vere pre-
get af mange mindre virksomheder. Bestemmelsen om den
ansvarlige leders vandelsforhold bar derfor bade omfatte ad-
faerd i forbindelse med udfarelse af karsel og adfaerd i for-
bindelse med ledelsen af en virksomhed.

Pa grundlag af hensynet til at passagerer trygt skal kunne la-
de sig transportere i biler, der fungerer pa grundlag af tilla-
delser i denne lov, uden at skulle bekymre sig om deres per-
sonlige sikkerhed, bar det navnlig indgd i vurderingen, hvor-
vidt det strafbare forhold er omfattet af gerningsindholdet i
straffelovens bestemmelser i kapitel 24 om seksualforbr-
ydelser, kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme og
kapitel 28 om formueforbrydelser.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse med udg-
velse af erhvervsmassig persontransport, kan der saledes
blive tale om at afsla en ansggning om godkendelse som an-
svarlig leder.

Ansggere af tilladelser i henhold til § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led, i
den geeldende taxilov skal kunne ggre det antageligt, at de
vil udgve denne forsvarligt og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Det foreslas i stk. 3, nr. 6, at den ansvarlige leder skal kunne
sandsynliggere, at vedkommende kan udgve virksomheden
pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen. Der er tale om viderefarelse af geeldende
taxilovs § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led.

Det skal vurderes, om en overtradelse er af en sadan karak-
ter, at det ma antages, at den ansvarlige leder ikke vil kunne
udeve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden
for branchen, og at godkendelse derfor skal nagtes.

Kravet om ”god skik inden for branchen” indeberer, at den
ansvarlige leder skal kunne leve op til branchens geldende
regler og kutymer for god, saedvanlig og faglig kompetent
drift af virksomhed.

Den ansvarlige leder skal sandsynliggare, at vedkommende
kan udfgre virksomhed pé& forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen. Vurderingen
kan udover eventuelle bgder og fengselsstraffe omfatte op-
lysninger, hvor der er tale om forhold, der ikke har medfart
strafferetlig tiltale, og forhold hvor den ansvarlige i tidligere
virksomhed har tilsidesat hensynet til passagerer. Der kan
endvidere tages hensyn til oplysninger om omsteendigheder-
ne ved tidligere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pé forsvarlig made
og i overensstemmelse med god skik inden for branchen er
saledes ikke begraenset til at omfatte forhold, hvor den an-
svarlige leder har veeret uhaederlig, men omfatter ogsa tilfael-
de, hvor den pagaldende i en tidligere virksomhed har do-
kumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden gko-
nomisk og forretningsmaessigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en an-
sgger tidligere har udfart erhvervsmassig kersel omfattet af
denne lov, den geldende taxilov eller af bus- og godsker-
selsloven uden at have haft tilladelse hertil.
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Efter den geeldende taxilov kan taxi- og limousinekgrsel kun
udfares i personligt regi. Sygetransport og offentlig service-
trafik kan i henhold den geeldende taxilov udfares af savel
personligt drevne virksomheder som selskaber med begraen-
set ansvar, fonde, foreninger m.v. og offentlige myndighe-
der. Virksomheder, der udfgrer sygetransport og offentlig
servicetrafik i selskabsform, skal efter den geeldende lov ha-
ve en godkendt ansvarlig leder.

Det foreslas i stk. 4, at hvis en virksomhed drives som en
personligt ejet virksomhed skal den ansvarlige leder vere
virksomhedsejeren.

Virksomhedsejere af personligt ejede virksomheder skal sa-
ledes opfylde de krav, der stilles til den ansvarlige leder i
selskaber, jf. stk. 3, nr. 1-6 ovenfor. Det vil sige, at virksom-
hedsejeren skal have bopzl i EU eller E@S, virksomhedse-
jeren skal vaere myndig og ma ikke veere under veergemal el-
ler samveergemal, virksomhedsejeren ma ikke vere dgmt for
et strafbart forhold, der begrunder narliggende fare for virk-
somheden og endelig skal virksomhedsejeren sandsynliggg-
re, at denne kan udgve virksomheden pa forsvarlig made og
i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Afslag pa at udstede tilladelse i henhold til den geeldende ta-
xilov, der er begrundet i, at ansggeren ikke opfylder vandel-
skravet i henhold til § 3, stk. 2, nr. 6, kan i henhold til § 3,
stk. 3, efter begeering af ansggeren eller den tilladelsesud-
stedende myndighed indbringes for domstolene af anklage-
myndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen skal
behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 5, at afslag pa tilladelse begrundet i, at an-
segeren ikke opfylder vandelskravet i stk. 3, nr. 5, pa begee-
ring af ansggeren skal kunne indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen
skal i henhold til retsplejeloven behandles i strafferetsple-
jens former.

Der er tale om en videreferelse af kravet i § 3, stk. 3, i den
geldende taxilov.

Det foreslas i stk. 6, at der ved vurderingen af, om en virk-
somhed, der drives i selskabsform, opfylder de fastsatte be-
tingelser, kan indga oplysninger om, hvorvidt medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med ve-
sentlige interesser inden for selskabet inden for de seneste 5
ar er blevet nzgtet godkendelse som ansvarlig leder eller har
faet tilbagekaldt en godkendelse som ansvarlig leder af en
virksomhed i henhold til denne lov, lov om buskarsel, lov
om godskarsel eller forskrifter fastsat i medfer heraf eller
har veeret godkendt som ansvarlig leder i eller har haft vee-
sentlige interesser i en virksomhed godkendt i medfer af
denne lov, i en bus- eller en godskarselsvirksomhed, der in-
den for de seneste 5 ar er blevet nagtet udstedelse af eller
har faet tilbagekaldt en tilladelse i medfer af bestemmelser i
denne lov, lov om buskarsel, lov om godskarsel eller for-
skrifter fastsat i medfer heraf, har overtradt bestemmelser
navnt i denne lov eller forskrifter udstedt i medfer af denne

lov, eller har haft gkonomiske vanskeligheder, som kan til-
skrives forhold, som de pagealdende var ansvarlige for.

Der er tale om en ny bestemmelse. Tilsvarende bestemmelse
findes i bus- og godsloven.

Oplysninger om forlgb, hvor personkredsen bag den ansg-
gende virksomhed tidligere har haft ansvaret for driften af
en virksomhed, eller oplysninger om forlgb, hvor denne i
vaesentlig grad har haft bestemmende indflydelse pa driften
af en tidligere virksomhed i henhold til denne lov, lov om
buskarsel og lov om godskgrsel, kan séledes indga i vurde-
ringen. Personkredsen bag en virksomhed, som i tidligere
virksomhed har udvist en ringe grad af faglige kvalifikatio-
ner og manglende evne til at drive virksomhed forretnings-
massigt forsvarligt, vil saledes kunne anses som veerende
ude af stand til at drive vognmands- eller kgrselskontorvirk-
somhed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen. Dette vil i givet fald kunne danne
grundlag for afslag pa udstedelse af tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport.

Det foreslas i stk. 7, at ansggning om tilladelse skal indgives
til transport-, bygnings- og boligministeren digitalt ved an-
vendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, som ministe-
ren stiller til radighed.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Forslaget medfarer, at det bliver et krav, at ansggningen ind-
gives digitalt. Hvis ansggningen ikke indgives ved anven-
delse af den digitale selvbetjeningslasning, vil den som ud-
gangspunkt blive afvist af transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren. Skematvangen fraviges, safremt den digitale selv-
betjeningslasning er ude af drift.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer
ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives digitalt.
Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslgsning, hvilke
dokumenter der kan eller skal indgives digitalt, herunder
hvilke dokumenter der kan indgives pa anden made, eller
som skal fremlagges i et serligt format m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslasning vil leve
op til de krav, som galder for den offentlige forvaltning ef-
ter sikkerhedsbekendtgarelsen, jf. bekendtgarelse nr. 528 af
15. juni 2000 om sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse
af personoplysninger, som behandles for den offentlige for-
valtning, og persondataloven vil blive iagttaget i sin helhed.

Det foreslas i stk. 8, at tilladelsen kun kan benyttes til karsel
med én bil ad gangen, og tilladelsesindehaveren skal veere
registreret som bruger af bilen.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Baggrunden for bestemmelsen er, at en vognmandsvirksom-
hed skal opfylde et krav til egenkapital, hvis starrelse er af-
heengig af antallet af tilladelser, der benyttes i virksomhe-
den. P& biler, der bruges til taxikersel og til kersel for of-
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fentlige myndigheder, skal bilens tilladelsesnummer fremga
udvendigt pa bilen, jf. lovforslagets § 26, nr. 2 og § 27.

Det er derfor af kontrolmaessige arsager ngdvendigt at fast-
seette, at tilladelsen kun kan benyttes til karsel med én bil ad
gangen. Biler, der bruges i henhold til dette lovforslag, skal
saledes af kontrolmassige arsager vere registreret med tilla-
delsesindehaveren som bruger, saledes at politiet i forbindel-
se med kontrol pa vejen kan fastsla, om der er udstedt tilla-
delse til erhvervsmassig persontransport med den pagel-
dende bil.

Tilladelser til erhvervsmaessig persontransport forventes ud-
stedt som elektroniske tilladelser.

Det foreslas i stk. 9, at der ved fornyelse af tilladelser efter
stk. 1, ved ombytning af taxitilladelse, jf. § 39, stk. 1, eller
ved ombytning af tilladelse til limousinekarsel, sygetrans-
port eller offentlig servicetrafik, jf. § 42, stk. 1, kan ses bort
fra forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller dero-
ver, hvis virksomheden har indgdet en afdragsaftale med
SKAT om indfrielse af restancen inden for en rimelig perio-
de. Ved en rimelig afviklingsperiode forstds som udgangs-
punkt et ar. Baggrunden for denne lempeligere regel er, at
der er tale om virksomheder i drift.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Det foreslas i stk. 10, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsaette naermere regler om tilladelsesindehavers
afgivelse af oplysninger om anvendte biler.

Bestemmelsen skal bidrage til at sikre, at tilladelsesindeha-
vere ikke udfgrer erhvervsmaessig persontransport med flere
biler end antallet af udstedte tilladelser. Der vil saledes blive
fastsat bestemmelser i bekendtgarelsesform, hvorefter inde-
havere af tilladelser skal oplyse transport-, bygnings- og bo-
ligministeren om, hvilke biler der anvendes.

Det foreslas i stk. 11, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastseetter narmere regler om krav til indholdet af an-
sggninger, herunder den digitale lgsning, jf. lovforslagets §
3, stk. 7, samt krav til egenkapital, jf. lovforslagets § 3, stk.
2, nr. 6.

Det vil blive fastsat i bekendtgarelsesform, at ansggning om
udstedelse, endring og fornyelse af tilladelse til at udfare er-
hvervsmassig persontransport skal indgives ved digital selv-
betjening via virk.dk.

Det vil endvidere blive fastsat, hvorledes kravet til gkonomi
skal dokumenteres. Der henvises til det ovenfor under stk. 2,
nr. 6, anfarte.

Til§ 4

Efter § 2, stk. 4, i den geeldende taxilov kan der pa grundlag
af en tilladelse til offentlig servicetrafik udfares karsel for
trafikselskaber omfattet af lov om trafikselskaber, jf. be-
kendtgarelse af lov nr. 323 af 20. marts 2015. Tilladelsen er
betinget af, at ansggeren har en kontrakt om udfgrelse af of-

fentlig servicetrafik for et trafikselskab omfattet af lov om
trafikselskaber.

Det foreslas i stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport kan anvendes til karsel for en offentlig myn-
dighed, som myndigheden udfarer i medfar af lov.

Den foreslaede bestemmelse aflgser bestemmelserne om til-
ladelse til offentlig servicetrafik i den geldende taxilov,
bl.a. 8 2, stk. 5, hvorefter tilladelse til offentlig servicetrafik
er betinget af, at ansggeren har kontrakt om udfgrelse af of-
fentlig servicetrafik for et trafikselskab omfattet af lov om
trafikselskaber.

Den foresldede bestemmelse har saledes et bredere anven-
delsesomréde, idet den omfatter al karsel, som en offentlig
myndighed udfgrer med hjemmel i lov. Ved udferelse af
karsel for det offentlige forudsaettes det, at der foreligger en
skriftlig aftale mellem parterne herom, idet aftaler indgaet
med en offentlig myndighed som udgangspunkt altid vil vee-
re skriftlig og dermed have karakter af en kontrakt. Det be-
meerkes dog, at bestemmelsen ikke indeholder et udtrykke-
ligt krav om kontraktligt grundlag.

Den karsel, som en offentlig myndighed bestiller, skal vere
en kagrselsopgave, som myndigheden enten skal udfare eller
kan udfere i medfar af lov. Et eksempel kan vere den of-
fentlige servicetrafik, som et trafikselskab varetager med
hjemmel i lov om trafikselskaber. Et andet eksempel er sko-
lebuskgrsel, som en kommune varetager med hjemmel i §
26 i lov om folkeskolen, jf. lovbekendtgarelse nr. 989 af 23.
august 2017. Nar offentlige myndigheder udbyder kersels-
opgaver, som myndigheden varetager i medfgr af lov, har
sdvel vognmandsvirksomheder med tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport som karselskontorer mulighed for at
byde pé opgaven. En tilladelse til erhvervsmaessig person-
transport kan derimod ikke bruges til at seelge taxikersel til
en offentlig myndighed, idet taxikarsel kun ma slges af et
kgrselskontor.

Efter § 2, stk. 1, i den geeldende taxilov kraeves der tilladelse
til limousinekarsel. Tilladelse til limousinekarsel giver ifal-
ge § 1, stk. 4, i taxibekendtggrelsen adgang til at udfaere re-
prasentationskarsel, bryllupskarsel og lignende karsel i kg-
retgjer med serlig indretning, udstyr og lignende. Det er ik-
ke nermere defineret, hvilke biltyper, der kan anvendes til
limousinekarsel, og hvorledes limousiner i gvrigt skal frem-
sta.

Det foreslas i stk. 1, nr. 2, at en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport skal kunne anvendes til limousinekarsel,
hvorved foreslas repreesentationskarsel og lignende karsel i
biler, der er specialbyggede limousiner, jf. litra a), eller i bi-
ler, hvis almindelige handelsveerdi fgr skatter og afgifter
overstiger 500.000 kr., jf. litra b).

Specialbyggede limousiner, jf. litra a), er personbiler, der er
forlenget og indrettet af et ombyggerfirma, som er godkendt
af bilproducenten til dette formal. Ombygningsvirksomhe-
der af denne art kendes is&r i USA, hvorfor det ofte er store
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amerikanske bilmodeller, der bliver specialopbygget som li-
mousiner.

Biler, hvis almindelige handelsveerdi far skatter og afgifter
overstiger 500.000 kr., jf. litra b), tilhgrer den gverste pris-
klasse for personbiler, hvorfor de forventes at kunne daekke
behovet for repraesentativ kersel pa niveau med de special-
byggede limousiner. Ogsa sportsbiler i den gverste prisklas-
se henregnes til denne limousinekategori.

For at sikre et objektivt og gennemskueligt kriterium for
hvilke biler, der ma anvendes til limousinekarsel, fastsetter
bestemmelsen en belgbsgranse for bilens mindste alminde-
lige handelsverdi for skatter og afgifter. Belghsgraensen pa
500.000 kr. er den samme for nye og brugte biler, der gns-
kes godkendt til limousinekarsel, og belgbsgraensen pristals-
reguleres ikke.

Verdikriteriet skal veaere opfyldt pé tidspunktet for registre-
ringssynet. Det forhold, at bilen i de efterfalgende ar matte
miste en del af sin veerdi, hindrer ikke, at bilen fortsat kan
forblive registreret til limousinekarsel. Bilens ejer skal der-
med ikke under de efterfalgende periodesyn dokumentere,
hvorvidt bilen fortsat har en bestemt vardi, og bilens lgben-
de vaerditab hindrer ikke en fortsat anvendelse som limousi-
ne, sa lzenge registreringen til denne anvendelse opretholdes.

Det er ejerens ansvar at dokumentere, at en bil pé registre-
ringstidspunktet opfylder lovens kriterium for mindste al-
mindelige handelsveerdi far skatter og afgifter. Dokumenta-
tion foreleegges ved fabriksnye biler ved en erklering fra
SKAT eller i form af en kgbskontrakt eller forhandlererklae-
ring, der udviser bilens pris far skatter og afgifter. Ved brug-
te biler dokumenteres den afgiftspligtige veerdi ved en er-
klering fra SKAT pa grundlag af en synsvirksomheds vur-
dering af bilens stand, hvilket svarer til proceduren ved told-
syn. Derimod accepteres ikke andre former for dokumenta-
tion, s& som en kgbekontrakt vedrgrende en brugt bil eller
en privat indhentet sagkyndig erklering.

Taxikarsel er ikke nermere defineret i den geeldende taxi-
lov. Det falger imidlertid af den geeldende lov, at taxitilla-
delser giver adgang til at udfgre enhver form for erhvervs-
maessig karsel i biler indrettet til befordring af hgjst 9 perso-
ner, fareren medregnet. Biler, der fungerer pd grundlag af
tilladelser til limousinekarsel, sygetransport og offentlig ser-
vicetrafik, er derimod begranset til at udfare den karsel,
som fremgar af tilladelsen.

Det foreslés i stk. 1, nr. 3, at der ved taxikarsel forstas kar-
sel, der hverken er omfattet af nr. 1 eller 2 i denne bestem-
melse.

Ligesom det er tilfeeldet i den galdende lov, kraeves der i
lovforslaget tilladelse til udfarelse af erhvervsmaessig per-
sontransport. Lovforslaget omfatter imidlertid kun én tilla-
delsestype, som giver adgang til at udfare alle former er-
hvervsmassig persontransport i biler, der er indrettet til
transport af hgjest 9 personer, inklusive chauffgren. Den
geldende lov omfatter derimod fire forskellige typer af tilla-

delser til erhvervsmaessig persontransport, nemlig tilladelse
til taxikarsel, limousinekarsel, sygetransport og tilladelse til
offentlig servicetrafik.

Efter § 10, stk. 1, i den geldende taxilov skal indehavere af
taxitilladelser, der er udstedt i kommuner med ti taxier eller
derover, oprette eller tilslutte sig til et bestillingskontor, der
modtager og fordeler bestillinger blandt de tilsluttede tilla-
delsesindehavere pa udfarelse af taxikersel inden for den
kommune, hvor bestillingskontoret er etableret. | henhold til
8 10, stk. 1 og 2, i den geeldende taxilov er der mulighed for
at dispensere fra denne adgang. Den gealdende taxilov om-
fatter ikke karselskontorer.

Det foreslas i stk. 2, at taxikersel, kun ma szlges af et kor-
selskontor.

Ved den foreslaede bestemmelse indfgres krav om, at taxi-
karsel alene ma szlges via et karselskontor.

Den foreslaede bestemmelse adskiller sig veesentlig fra den
geldende taxilovs bestemmelser om bestillingskontorer, idet
alle, som opfylder adgangskravene i den foreslédede bestem-
melse, kan fa tilladelse til at drive et kerselskontor. Den
foresléede ordning adskiller sig videre fra den geeldende ta-
xilovs bestemmelser om bestillingskontorer, ved at indeha-
vere af tilladelser til at drive karselskontor tillige kan udfare
taxikersel pa grundlag af egne tilladelser til erhvervsmassig
persontransport i henhold til § 3 i dette lovforslag. Et kar-
selskontor kan tillige selge taxikersel pa grundlag af en
kombination af egne tilladelser og tilladelser til erhvervs-
maessig persontransport, som tilhgrer vognmandsvirksomhe-
der, der har indgaet aftale med kerselskontoret om udfarelse
af taxikarsel.

Der er i modsatning til den geeldende taxilov ikke mulighed
for at dispensere fra kravet om, at taxikersel kun mé sa&lges
af bestillingskontorer. Det bliver sledes obligatorisk for in-
dehavere af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport at
vare tilknyttet et karselskontor for at kunne udfare taxikar-
sel.

Ved et karselskontor forstds en virksomhed, der salger er-
hvervsmassig persontransport. For at drive et karselskontor
kraeves en tilladelse i henhold til § 5.

Biler, som udfarer taxikersel, skal leve op til de krav om
indretning og udstyr og funktion, der er fastlagt i kapitel 6 i
lovforslaget, og skal bl.a. veere udstyret med taxameter, kon-
troludstyr og kameraovervagning.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan tillade, at en bil, der ikke opfylder betingelserne i
stk. 1, nr. 2, kan anvendes til limousinekarsel, hvis bilen i
kraft af sin indretning, udstyr eller historiske veerdi besidder
en s&rlig attraktionsveerdi som limousine.

Der er tale om en ny bestemmelse.
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Denne dispensationsmulighed forventes udelukkende an-
vendt pa karetgjer, der er meget sjeldne, og som i kraft af
deres sarlige indretning og udstyr har en attraktionsveerdi,
som ger dem egnet til limousinekarsel pa niveau med spe-
cialbyggede limousiner eller biler, hvis almindelige handels-
veerdi far skatter og afgifter overstiger 500.000 kr.

Dispensationsmuligheden kan eksempelvis bringes i anven-
delse over for karetgjer, som har en sarlig historisk veerdi,
og som i kraft af deres indretning og udstyr samtidig skan-
nes velegnet til anvendelse som limousine. Dispensations-
muligheden kan endvidere komme i betragtning i forhold til
aldre biler, som pa trods af en hgj vedligeholdelsesstand ik-
ke opfylder vardikriteriet i stk. 2, nr. 2, litra b). Transport-,
bygnings- og boligministeren afger hver dispensationsan-
sggning ved at foretage et individuelt skan i det enkelte til-
feelde.

| forbindelse med en dispensationsansggning vil det veere
ansggerens ansvar at fremlaeegge den dokumentation, der er
ngdvendig for at kunne bedgmme bilens serlige attraktion-
sveerdi som limousine, herunder dokumentation for bilens
eventuelle historiske veerdi og dokumentation for, at bilen
ikke opfylder veerdikriteriet i stk. 2, nr. 2, litra b). Ansgge-
ren kan blive pélagt at fremstille den pageeldende bil fysisk
til besigtigelse og skal i s fald baere de omkostninger, der er
forbundet hermed.

Til §5

Efter 8 10, stk. 1, i den geeldende taxilov skal indehavere af
taxitilladelser, der er udstedt i kommuner med ti taxier eller
derover, oprette eller tilslutte sig til et bestillingskontor, der
modtager og fordeler bestillinger blandt de tilsluttede tilla-
delsesindehavere pa udfarelse af taxikarsel inden for den
kommune, hvor bestillingskontoret er etableret. Den gel-
dende taxilov omfatter ikke karselskontorer.

Det foreslas i stk. 1, at der kraeves tilladelse til at drive et
karselskontor. Ved et kgrselskontor forstas en virksomhed,
der salger taxikarsel.

Indehavere af tilladelser til at drive karselskontor kan endvi-
dere s&lge andre ydelser end taxikarsel, bl.a. limousinekgar-
sel, karsel for offentlige myndigheder m.v.

Den foresldede bestemmelse adskiller sig veesentlig fra den
geldende taxilovs bestemmelser om bestillingskontorer, idet
alle, som opfylder adgangskravene i den foreslaede bestem-
melse, kan fa tilladelse til at drive et kerselskontor. Den
foreslaede ordning adskiller sig videre fra den geldende ta-
xilovs bestemmelser om bestillingskontorer, ved at indeha-
vere af tilladelser til at drive karselskontor tillige kan udfare
taxikarsel pa grundlag af egne tilladelser til erhvervsmassig
persontransport i henhold til § 3 i dette lovforslag. Et kar-
selskontor kan tillige selge taxikersel pa grundlag af en
kombination af egne tilladelser og tilladelser til erhvervs-
maessig persontransport, som tilhgrer vognmandsvirksomhe-
der, der har indgaet aftale med kerselskontoret om udfarelse
af taxikarsel.

Indehavere af tilladelser til at udfere erhvervsmaessig per-
sontransport skal veere knyttet til et karselskontor, hvis de
gnsker at udfgre taxikarsel, da det kun er karselskontorer,
der ma selge taxikarsel.

Aftalen mellem indehaveren af en tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport og et karselskontor er et privatretlig
mellemvaerende, som ikke reguleres naermere af denne lov,
men vil alene veere reguleret af den kontrakt, som de to par-
ter indgar. Spergsmalet om, hvorvidt en vognmand kan ind-
g aftaler med flere karselskontorer, er heller ikke reguleret
af loven, da det ligeledes er et privatretligt mellemvarende,
som reguleres af kontrakten mellem parterne.

Et karselskontor kan endvidere szlge serviceydelser til an-
dre karselskontorer, som ikke er i besiddelse af det admini-
strative system til udferelse af opgaver, omfattet af bestem-
melsen i lovforslagets § 20.

Transport-, bygnings- og boligministeren har med hjemmel i
8§ 12, stk. 1, nr. 11, i den geeldende taxilov bemyndiget kom-
munalbestyrelserne til i medfer af 8 18 i taxibekendtgarel-
sen at godkende oprettelsen af bestillingskontorer. Godken-
delse af et bestillingskontor er i medfgr af § 18 i taxibe-
kendtgarelsen betinget af, at bestillingskontoret dggnet
rundt kan efterkomme bestillinger pa taxikersel hurtigst mu-
ligt. Godkendelse af et bestillingskontor forudsetter endvi-
dere, at dette har ansat en af kommunalbestyrelsen godkendt
ansvarlig leder, som opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr.
1-4, 6 og 7, i den geeldende taxilov. Det er endelig en forud-
setning, at der foreligger en af kommunalbestyrelsen god-
kendt vedtegt, der regulerer forholdet mellem bestillings-
kontoret og de tilsluttede tilladelsesindehavere.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelse til at drive kerselskontor
udstedes af transport-, bygnings- og boligministeren efter
ansggning til en virksomhed, som opfylder naermere fastsat-
te krav, jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at virksomheder med en tilladelse
til at drive karselskontor skal have en godkendt ansvarlig le-
der, der faktisk og vedvarende skal forestd virksomhedens
drift, og som skal opfylde narmere fastsatte krav, jf. stk. 3.
Ved virksomhed forstas i denne lov alle former for virksom-
heder, dvs. enkeltmandsvirksomheder, interessentskaber,
kommanditselskaber, andelsselskaber samt andre selskaber
og foreninger med begraenset ansvar, iveerksatterselskaber,
anpartsselskaber, aktieselskaber eller lignende samt offentli-
ge myndigheder og offentlige virksomheder. Virksomheds-
begrebet skal saledes forstas bredest muligt.

Det foreslas i stk. 2, nr. 2, at virksomheden skal have en
ejerkreds, som har bopel i EU eller EZS. Ved indgivelse af
en ansggning, skal der saledes afgives oplysninger om, hvor
ejerkredsen har bopzl. Der sikres sdledes mulighed for at
fare tilsyn med personer med veesentlige interesser samt be-
styrelses- og direktionsmedlemmer, jf. § 3, stk. 6, i virksom-
heder, som drives i selskabsform.
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Det foreslas i stk. 2, nr. 3, at et karselskontor skal have fast
forretningssted pa dansk omrade. Det vil vare et krav, at
karselskontoret er registreret i Det Centrale Virksomhedsre-
gister (CVR) og har et aktivt CVR-nummer.

Det foreslas i stk. 2, nr. 4, at karselskontoret ikke ma vare
under rekonstruktionsbehandling eller konkurs. Baggrunden
herfor er, at den pagaldende i denne situation ikke ska@nnes
egnet til at drive et karselskontor.

Det foreslas i stk. 2, nr. 5, at den ansggende virksomhed ik-
ke ma have forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. el-
ler derover. Den samme belgbsgraense findes i lov om bus-
karsel og i lov om godskarsel.

Det er ikke afgagrende, om geelden vedrgrer en tidligere virk-
somhed eller fra et ansattelsesforhold. Al geld til det of-
fentlige - uanset baggrunden for gealden - indgaér i vurderin-
gen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Det foreslas i stk. 2, nr. 6, at den ansggende virksomhed
skal have en egenkapital pA mindst 500.000 kr. Kravet om
gkonomisk grundlag skal sikre en hgjere grad af gkonomisk
forsvarlig drift.

Hvis karselskontoret har egne kontante midler, skal kravet
dokumenteres opfyldt ved en erklering fra en registreret el-
ler statsautoriseret revisor eller ved et regnskab revideret el-
ler gennemgaet af en registreret eller statsautoriseret revisor.
Der kan ogsa stilles en sikkerhed svarende til det fastsatte
krav til kapital af et pengeinstitut eller et forsikringsselskab.

Det foreslas i stk. 2, nr. 7, at den ansggende virksomhed
skal sandsynliggere, at virksomheden vil kunne udgves pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen.

Oplysninger om forlgb, hvor personkredsen bag den ansg-
gende virksomhed tidligere har haft ansvaret for driften af
en virksomhed, eller oplysninger om forlgb, hvor denne i
vaesentlig grad har haft bestemmende indflydelse pa driften
af en tidligere virksomhed, kan indga i vurderingen. Person-
kredsen bag en virksomhed, som i tidligere virksomhed har
udvist en ringe grad af faglige kvalifikationer og manglende
evne til at drive virksomhed forretningsmaessigt forsvarligt,
vil séledes kunne anses som varende ude af stand til at drive
vognmands- eller karselskontorvirksomhed péa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen. Dette vil i givet fald kunne danne grundlag for afslag
pé udstedelse af tilladelse til drive karselskontor.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pa forsvarlig made
og i overensstemmelse med god skik inden for branchen er
sdledes ikke begraenset til at omfatte forhold, hvor en ansg-
ger har varet uhaderlig, men omfatter ogsa tilfelde, hvor en
ansgger i sin tidligere virksomhed har dokumenteret mangel
pa evne til at drive virksomheden gkonomisk og forretnings-
maessigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en an-
sgger tidligere har udfart erhvervsmassig kersel omfattet af
denne lov eller af bus- og godskarselsloven uden at have
haft tilladelse hertil.

Det foreslés i stk. 3, at godkendelse som ansvarlige leder, jf.
stk. 2, nr. 1, er betinget af, at pageeldende opfylder en raekke
krav, jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 3, nr. 1, at den ansvarlige leder skal have
bopeal inden for EU eller i stater omfattet af E@S.

Dette sikrer, at EU-retlige regler om arbejdskraftens frie be-
vaegelighed ikke krankes.

Det foreslas i stk. 3, nr. 2, at den ansvarlige leder skal veere
myndig og ikke ma veare under vaergemal efter vaergemals-
lovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslovens
87.

Baggrunden for bestemmelsen er, at personer, der er under
veergemal efter veergemalslovens § 5 eller § 7, ikke bgr god-
kendes som ansvarlig leder af en virksomhed med tilladelse
til at drive karselskontor. Personer, der er under vaergemal,
er ikke fuldt ud i stand til at tage vare pa deres egne anligg-
ender. De skal séledes heller ikke have adgang til at udgve
et erhverv, hvortil der kraeves tilladelse eller godkendelse.

Det foreslas i stk. 3, nr. 3, at den ansvarlige leder ikke ma
veere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det foreslas i stk. 3, nr. 4, at den ansvarlige leder ikke ma
have en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller
derover.

Det er ikke afgarende, om gelden vedrgrer en tidligere dre-
vet virksomhed eller fra et ansettelsesforhold. Al geld til
det offentlige — uanset baggrunden for gzelden - indgar i vur-
deringen af, om kravet kan anses for opfyldt.

Det foreslas i stk. 3, nr. 5, at den ansvarlige leder ikke ma
vare dgmt for et strafbart forhold, der begrunder nerliggen-
de fare for misbrug af stillingen, jf. straffelovens § 78, stk.
2. Hvis det strafbare forhold er begéet i forbindelse udgvelse
af erhvervsmaessig persontransport, kan der saledes blive ta-
le om at afsla en ansggning om godkendelse som ansvarlig
leder.

Denne vurdering omfatter ikke hensynet til passagererne,
men derimod strafbare forhold, der knytter sig til straffelo-
vens kapitel 28 om formueforbrydelser.

Det skal i alle tilfelde vurderes, om en overtreedelse er af en
sadan karakter, at det ma antages, at den ansvarlige leder ik-
ke vil kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god
skik inden for branchen, og at godkendelse derfor skal nag-
tes.
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Det foreslas i stk. 3, nr. 6, at den ansvarlige leder skal kunne
sandsynliggere, at vedkommende kan udgve virksomheden
pa forsvarlig méade og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen.

Det skal vurderes, om en overtreedelse er af en sadan karak-
ter, at det ma antages, at den ansvarlige leder ikke vil kunne
udegve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden
for branchen, og at godkendelse derfor skal nagtes.

Kravet om ”god skik inden for branchen” indeberer, at den
ansvarlige leder skal kunne leve op til branchens gaeldende
regler og kutymer for god, sedvanlig og faglig kompetent
drift af virksomhed.

Den ansvarlige leder skal sandsynliggare, at vedkommende
kan udfare virksomhed pa forsvarlig méde og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen. Vurderingen
kan udover eventuelle bgder og feengselsstraffe omfatte op-
lysninger, hvor der er tale om forhold, der ikke har medfart
strafferetlig tiltale, og forhold hvor den ansvarlige i tidligere
virksomhed har tilsidesat hensynet til passagerer. Der kan
endvidere tages hensyn til oplysninger om omstaendigheder-
ne ved tidligere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Kravet om at kunne udgve virksomhed pa forsvarlig made
og i overensstemmelse med god skik inden for branchen er
saledes ikke begraenset til at omfatte forhold, hvor den an-
svarlige leder har veeret uhaderlig, men omfatter ogsa tilfzl-
de, hvor den pagzldende i en tidligere virksomhed har do-
kumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden gko-
nomisk og forretningsmassigt forsvarligt.

Vurderingen af evnen til at udgve virksomhed pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen kan ogsa omfatte eventuelle oplysninger om, at en an-
sgger tidligere har udfert erhvervsmaessig kersel omfattet af
denne lov, den galdende taxilov eller af bus- og godskar-
selsloven uden at have haft tilladelse hertil.

Det foreslas i stk. 4, at hvis en virksomhed drives som en
personlig ejet virksomhed, skal den ansvarlige leder veere
virksomhedsejeren. Virksomhedsejere af personligt ejede
virksomheder skal saledes opfylde de krav, der stilles til den
ansvarlige leder i selskaber, jf. stk. 3, nr. 1-6 ovenfor. Det
vil sige, at virksomhedsejeren skal have bopel i EU eller
E@S, virksomhedsejeren skal vaere myndig og ma ikke vere
under vaergemal eller samvaergemal, virksomhedsejeren ma
ikke veere dgmt for et strafbart forhold, der begrunder neer-
liggende fare for virksomheden og endelig skal virksom-
hedsejeren sandsynliggare, at denne kan udgve virksomhe-
den pé forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

Det foreslas i stk. 5, at afslag pa tilladelse begrundet i, at an-
sggeren ikke opfylder vandelskravet i stk. 3, nr. 5, pa bege-
ring af ansggeren skal kunne indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen
skal i henhold til retsplejeloven behandles i strafferetsple-
jens former.

Det foreslas i stk. 6, at der ved vurdering af, om en virksom-
hed, der drives i selskabsform, opfylder de fastsatte betin-
gelser om at kunne drive virksomheden pé forsvarlig made
og i overensstemmelse med god skik inden for branchen,
kan indga oplysninger om, hvorvidt medlemmer af bestyrel-
sen eller direktionen eller andre personer med vasentlige in-
teresser inden for selskabet inden for de seneste 5 ar er ble-
vet naegtet godkendelse som ansvarlig leder eller har faet til-
bagekaldt en godkendelse som ansvarlig leder af en virk-
somhed i henhold til denne lov, lov om buskearsel, lov om
godskarsel eller forskrifter fastsat i medfer heraf eller har
veeret godkendt som ansvarlig leder i eller har haft vaesentli-
ge interesser i en virksomhed godkendt i medfgr af denne
lov eller i en bus- eller en godskarselsvirksomhed, der inden
for de seneste 5 ar er blevet naegtet udstedelse af eller har fa-
et tilbagekaldt en tilladelse i medfer af bestemmelser i den-
ne lov, lov om buskarsel, lov om godskarsel eller forskrifter
fastsat i medfer heraf, har overtradt bestemmelser naevnt i
denne lov eller forskrifter udstedt i medfer af denne lov, el-
ler har haft gkonomiske vanskeligheder, som kan tilskrives
forhold, som de pagaldende var ansvarlige for.

Kravet om "god skik inden for branchen” indebarer, at per-
sonkredsen bag karselskontoret skal kunne leve op til bran-
chens gealdende regler og kutymer for god, saedvanlig og
faglig kompetent drift af virksomhed.

Den ansggende virksomhed skal sandsynliggere, at den kan
udfgre virksomhed pa forsvarlig made og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen. Vurderingen kan ud-
over eventuelle strafferetlige forhold omfatte oplysninger,
hvor der er tale om forhold, der ikke har medfart strafferet-
lig tiltale, og forhold hvor ansggeren i tidligere virksomhed
har tilsidesat hensynet til sine kunder. Der kan endvidere
tages hensyn til oplysninger om omstendighederne ved tid-
ligere konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Det foreslas i stk. 7, at ansggning om udstedelse af tilladel-
se, jf. stk. 1, skal indgives til transport-, bygnings- og bolig-
ministeren ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgs-
ning, som ministeren stiller til radighed.

Forslaget medfarer, at det bliver et krav, at ansggningen ind-
gives digitalt. Hvis ansggningen ikke indgives ved anven-
delse af den digitale selvbetjeningslgsning, vil den som ud-
gangspunkt blive afvist af transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren. Skematvangen fraviges, safremt den digitale selv-
betjeningslasning er ude af drift.

Kravet, om at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer
ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives digitalt.
Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslgsning, hvilke
dokumenter der kan eller skal indgives digitalt, herunder
hvilke dokumenter, der kan indgives pd anden made, eller
som skal fremlaegges i et serligt format m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslasning vil leve
op til de krav, som gelder for den offentlige forvaltning ef-
ter sikkerhedshekendtgarelsen, jf. bekendtgarelse nr. 528 af
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15. juni 2000 om sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse
af personoplysninger, som behandles for den offentlige for-
valtning, og persondataloven vil blive iagttaget i sin helhed.

Det foreslas i stk. 8, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsaetter narmere regler om krav til indholdet af an-
sggninger, herunder den digitale lgsning, jf. stk. 7, samt krav
til egenkapitalen, jf. stk. 2, nr. 6.

Det vil blive fastsat i bekendtgarelsesform, at ansggning om
udstedelse, endring og fornyelse af tilladelse til at udfare er-
hvervsmaessig persontransportskal indgives ved digital selv-
betjening via virk.dk.

Det vil blive fastsat i bekendtgarelse, hvorledes kravet til
gkonomi skal dokumenteres. Der henvises til det ovenfor
under stk. 2, nr. 6, anfarte.

Til§6

Den geldende taxilov omfatter ikke bestemmelser om kar-
selskontorer i landdistrikter. Kommunalbestyrelser i kom-
muner, hvor der er udstedt feerre end ti taxitilladelser, og
som dermed ikke er omfattet af tilslutningspligten i henhold
til § 10, stk. 1, i den gaeldende taxilov, kan med hjemmel i §
21 i taxibekendtggrelsen paleegge indehaverne af taxitilla-
delser i de pagealdende kommuner at deltage i en af kommu-
nen godkendt felles telefonvagtordning, der skal tilretteleeg-
ges saledes, at bestilling pa taxikarsel kan efterkommes pa
ethvert tidspunkt af dagnet.

Det foreslas i stk. 1, at ved ansggninger fra et kerselskontor
med et fast forretningssted i et landdistrikt, kan egenkapital-
kravet i den foreslaede § 5, stk. 2, nr. 6, efter en konkret vur-
dering nedszttes til 40.000 kr. De gvrige krav for at fa en
tilladelse til at drive karselskontor, jf. forslagets § 5, stk. 2,
nr. 1- 5 og nr. 7, skal vaere opfyldt for at kunne fa en tilla-
delse.

Der er tale om en ny bestemmelse, idet der ikke i den geal-
dende lov stilles kapitalkrav til de nuverende bestillings-
kontorer.

Behandling af ansggninger om nedsettelse af kapitalkravet
finder sted pa grundlag af en konkret vurdering af behovet
for taxibetjening i det pageeldende omrade. Det indebeerer, at
der ikke fastseettes seerlige kriterier, som vil kunne danne
grundlag for et retskrav om nedsettelse af egenkapitalkra-
vet. Vurderingen skal blandt andet sikre, at der ikke sker en
konkurrenceforvridning i forhold til de eksisterende udbyde-
re af taxikarsel pa tidspunktet for ansggningens behandling.

Formalet med bestemmelsen er at tilskynde taxibetjeningen
i omrader, hvor det skennes vanskeligt at etablere og drive
karselskontor pa normale vilkér. Tilladelsen forventes givet
til sma vognmandsvirksomheder, der gnsker at kare taxikar-
sel inden for et landdistrikt, som en del af deres virksomhed.
Vognmanden skal tillige have tilladelse til erhvervsmassig
persontransport, jf. forslagets § 3, stk. 1, for selv at kunne
udfare karslen.

Vognmanden ma samtidig gerne byde pé karsel, som offent-
lige myndigheder udbyder.

Bestemmelsen er begrundet i, at det skal veere nemt at eta-
blere et mindre karselskontor i et landdistrikt med henblik
pa alene at betjene dette omrade. Safremt en lokal vogn-
mand kun gnsker at betjene det lokalomrade, hvor virksom-
heden har til huse, og ikke har planer om at udvide forret-
ningen til et stgrre opland, kan vognmanden sgge en tilladel-
se efter denne bestemmelse til at oprette eget karselskontor.

Vognmanden skal leve op til de pligter, der geelder for kar-
selskontorer i henhold til lovforslagets § 20. Dog gelder
dette krav farst fra 3 ar efter lovens ikrafttreeden, jf. lovfor-
slagets § 43.

Det foreslas i stk. 2, at et karselskontor, der drives pa grund-
lag af en tilladelse efter stk. 1, kun ma szlge taxikarsel in-
den for et naermere geografisk afgreenset omrade og med
maksimalt 3 biler. Kgrsel ma kun ske inden for dette define-
rede geografiske omrade, men kunder ma gerne kares ud af
omradet. Det vil i de konkrete tilladelser blive nzrmere an-
givet, hvilket geografisk afgreenset omrade en tilladelse, i
henhold til denne bestemmelse, vil omfatte. En tilladelse
kan gives til et landdistrikt, som omfatter arealer i flere
kommuner.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren til brug for vurderingen efter stk. 1, skal indhente en
udtalelse fra den kommune, hvor ansggeren har fast forret-
ningssted.

Heringen af kommunen gennemfares for at afdaekke eventu-
elle konkurrenceforvridende effekter ved at imgdekomme en
ansggning. Kommunen forventes saledes i sit haringssvar at
redegare for de karselstiloud, som stilles til radighed i det
pagaldende omrade, herunder muligheden for flextur, kom-
munens mobilitetspolitik samt hvilke malsatninger der er
for taxibetjeningen af kommunen.

Safremt det pagealdende landdistrikt omfatter arealer i flere
kommuner, vil samtlige bergrte kommuner blive hgrt. Be-
stemmelsen forventes kun anvendt, hvis den eller de kom-
muner, hvor kgrselskontoret skal opererer, anbefaler dette.

Transport-, bygnings- og boligministeren traffer herefter ud
fra en samlet vurdering afgarelse om, hvorvidt en ansggning
kan imgdekommes. Ministeren vil i sin vurdering se pa om-
fanget af den eksisterende taxibetjening i omradet. Dette vil
farst og fremmest ske gennem indhentning af oplysninger
om taxikarsel fra de kerselskontorer, der allerede tilbyder
kersel i det omréade, som en ansggning omfatter.

Det foresls i stk. 4, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastseette naermere regler om anvendelsesomrade
for og administration af de udstedte tilladelser, jf. stk. 1.

Der vil bl.a. blive fastsat regler om, at en tilladelse i henhold
til denne bestemmelse vil omfatte et kort, hvoraf det vil
fremga, i hvilket omrade tilladelsen geelder. Der vil ligeledes



40

blive fastsat n&ermere regler om geografisk begreensning af
de tilsluttede taxiers aktiviteter m.v., herunder fx om mulig-
hed for afhentning af kunder uden for tilladelsesomradet.

Til§7

Chauffgrer, der udfgrer karsel i biler omfattet af den gel-
dende taxilov, skal udover at have erhvervsmassigt karekort
- og saledes veere fyldt 21 ar - tillige have et farerkort, der
fungerer som bevis for godkendelse som farer af biler om-
fattet af den geeldende taxilov. Godkendelse som farer i hen-
hold til taxiloven forudseetter, at ansggerne opfylder betin-
gelserne i § 4 a, jf. § 3, stk. 1, nr. 1, 2, 6 og 7, i den gelden-
de taxilov samt betingelser fastsat i medfer af § 12, stk. 1,
nr. 6, i den geldende taxilov, som bl.a. omfatter krav om
faglige kvalifikationer, tilfredsstillende kendskab til loka-
lomradets geografi, og passende sproglige ferdigheder med
henblik pa udfarelse af erhvervet. Disse betingelser er fast-
sat i 8 32 i taxibekendtgarelsen.

Farerkort i henhold til den galdende taxilov udstedes af
kommunerne og gelder for kersel med udgangspunkt i den
kommune, som har udstedt det pagealdende farerkort.
Chauffarkort i henhold til lovforslaget er derimod landsdeek-
kende.

Det foreslas i stk. 1, at der kraves chaufferkort for at fare en
bil, der anvendes til erhvervsmaessig persontransport.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren efter ansggning udsteder chauffgrkort til personer, der
opfylder nermere fastsatte krav, jf. nedenfor.

Chauffarer, der fgrer biler omfattet af den geeldende taxilov,
skal i henhold til § § 4 a, stk. 1, jf. 8 3, stk. 1, nr. 1, i den
geldende taxilov have bopel her i landet. Bopal i EU eller i
E@S-omradet er ifalge § 9 i taxibekendtgarelsen sidestillet
med bopel i Danmark.

Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at chauffgren skal have bopal i
EU eller E@S.

Dette sikrer, at EU-retlige regler om arbejdskraftens frie be-
veegelighed ikke kraenkes.

Det foreslas i stk. 2, nr. 2, at chauffaren skal vaere 21 ar eller
derover for at fa udstedt chauffarkort. Kravet skal sikre en
vis modenhed i forhold til udgvelsen af erhvervet som
chauffgr. Erhvervsmassigt kerekort kan udstedes til perso-
ner, der er fyldt 21 ar.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Chauffarer, der fgrer biler omfattet af den geeldende taxilov
skal i henhold til § 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, i den gzl-
dende taxilov vaere myndige og ma ikke veere under verge-
mal efter veergemalsloven § 5 eller under samveergemal efter
vaergemalslovens § 7.

Det foreslas i stk. 2. nr. 3, at chauffgren skal vaere myndig
og ikke ma veere under veergemal efter vaergemalslovens § 5

eller under samvargemal efter veergemalslovens § 7. Kravet
er fastsat af hensyn til passagerernes sikkerhed.

Chauffarer, der forer biler omfattet af den geeldende taxilov,
skal i henhold til § 4 a, stk. 4, have erhvervsmassigt kare-
kort.

Det foreslas i stk. 2, nr. 4, at chauffgren skal have haft kere-
kort til kategori B (almindelig bil) i mindst 3 ar.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Dette krav skal sikre, at chaufferen har rutine i karsel i en
almindelig personbil. Der er tale om et nyt krav, som skal
bidrage til at sikre, at chauffgren har de forngdne evner til at
udfgre karslen forsvarligt og rutinepreeget under forskellige
forhold. Rutinepraeget karsel gger muligheden for, at chauf-
faren bedre kan overskue arbejdssituationen under karsel
med passagerer.

Chauffarer, der forer biler omfattet af den geeldende taxilov,
ma i henhold til § 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, nr. 6, i den geel-
dende taxilov ikke veere demt for strafbare forhold, der be-
grunder narliggende fare for misbrug af virksomheden, jf.
straffelovens § 78, stk. 2.

Det foreslas i stk. 2, nr. 5, at chauffaren ikke ma veere dgmt
for et strafbart forhold, der begrunder nzrliggende fare for
misbrug af virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Hvis
det strafbare forhold er begaet i forbindelse udgvelse af er-
hvervsmassig persontransport, kan der saledes blive tale om
at afsla en ansggning om udstedelse af chauffarkort.

Pa grundlag af hensynet til, at kunder trygt skal kunne lade
sig transportere i biler, der fungerer pa grundlag af denne
lov, uden p& nogen made at skulle bekymre sig om deres
personlige sikkerhed, bgr det navnlig indgd i vurderingen,
hvorvidt det strafbare forhold er omfattet af gerningsindhol-
det i straffelovens bestemmelser i kapitel 24 om seksual-
forbrydelser, kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme
og kapitel 28 om formueforbrydelser.

Det skal i alle tilfelde vurderes, om en overtreedelse er af en
sadan karakter, at det mad antages, at chauffaren ikke vil
kunne udgve sit erhverv i overensstemmelse med god skik
inden for branchen, og at ansggningen om chauffarkort der-
for skal afslas.

Ansggere af fgrerkort skal i henhold til § 4 a, stk. 1 og 2, jf.
8 3, stk. 1, nr. 7, 2. led, i den geldende taxilov kunne gare
det antageligt, at de vil udeve erhvervet forsvarligt og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det foreslas i stk. 2. nr. 6, at chauffgren skal sandsynligge-
re, at erhvervet kan udgves pa forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen.

Kravet om ”god skik inden for branchen” indebeerer, at en
ansgger skal kunne leve op til branchens geeldende regler og
kutymer for god, sedvanlig og faglig kompetent udferelse
af erhvervet.
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Vurderingen af, om en ansgger kan sandsynliggere, at er-
hvervet kan udfares forsvarligt og i overensstemmelse med
god skik inden for branchen, kan udover eventuelle straffe-
retlige forhold omfatte oplysninger, hvor der er tale om for-
hold, der ikke har medfert strafferetlig tiltale, og forhold
hvor en ansgger tidligere har tilsidesat hensynet til sine kun-
der.

Oplysninger om forhold, hvor en ansgger tidligere har ud-
vist en sadan grad af ringe faglige kvalifikationer eller man-
glende evne til at optrede i overensstemmelse med "god
skik inden for branchen” ved at have tilsidesat branchens
regler og kutymer for god, saedvanlig og faglig kompetent
udfarelse af erhvervet, kan saledes fare til afslag p& udste-
delse af chauffarkort.

Chauffgrer, der farer taxier, limousiner og sygetransportbi-
ler, skal i henhold til den geldende taxilov have gennemfart
og bestdet et godkendt kvalifikationskursus i henhold til 8
36 i taxibekendtgarelsen samt opfylde de i taxibekendtgarel-
sens § 32, stk. 1 og 2, fastsatte betingelser.

Chauffarer, der er omfattet af den gaeldende taxilov, skal ha-
ve gennemfart og bestdet et godkendt kvalifikationskursus i
henhold til § 36 i taxibekendtgarelsen, som har en varighed
af mindst 70 timer med undervisning i de i bilag 2 til taxibe-
kendtgarelsen navnte emner.

Det foreslas i stk. 2, nr. 7, at chauffgren skal have gennem-
fort og bestaet et af transport-, bygnings- og boligministeren
godkendt kursus.

Med forslaget om opheavelse af kravet om karekort til er-
hvervsmassig persontransport forleenges kvalifikationsud-
dannelsen fra de nuverende 45 timer (6 dage) til 72 timer
(10 dage). | dag udbydes et kursus pa 5 uger i AMU-regi,
der omfatter kvalifikationsuddannelsen samt undervisning
med henblik pa at besté teoripraven og kerepraven for kare-
kort til erhvervsmaessig persontransport.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkningers af-
snit 2.4.2.

Den gealdende taxilov omfatter ikke sarskilte helbredskrav
til chauffarer.

Det foreslas i stk. 2, nr. 8, at chauffaren skal opfylde visse
helbredskrav.

De nuverende skearpede helbredsmaessige krav til fgrere af
karetagjer, der anvendes til erhvervsmaessig personbefor-
dring, jf. bilag 2 til bekendtggrelse nr. 815 af 21. juni 2017
om karekort, vil blive viderefart i de regler, der udstedes ef-
ter denne lov, jf. stk. 5 nedenfor.

Afslag pa at udstede farerkort i henhold til taxibekendtgarel-
sen, der er begrundet i, at ansggeren ikke opfylder vandels-
kravet i henhold til § 3, stk. 1, nr. 6, kan i henhold til § 3,
stk. 3, efter begeering af ansggeren eller den tilladelsesud-
stedende myndighed indbringes for domstolene af anklage-

myndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen skal
behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 3, at afslag pa tilladelse begrundet i, at an-
sggeren ikke opfylder vandelskravet i stk. 1, nr. 5, pa bega-
ring af ansggeren eller transport-, bygnings- og boligmini-
steren skal kunne indbringes for domstolene af anklagemyn-
digheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen skal i henhold
til retsplejeloven behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslés i stk. 4, at ansggning om udstedelse af chauffar-
kort skal indgives til transport-, bygnings- og boligministe-
ren ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning,
som ministeren stiller til radighed.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Forslaget medfarer, at det bliver et krav, at ansggningen ind-
gives digitalt. Hvis ansggningen ikke indgives ved anven-
delse af den digitale selvbetjeningslgsning, vil den som ud-
gangspunkt blive afvist af transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren. Skematvangen fraviges, safremt den digitale selv-
betjeningslasning er ude af drift.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer
ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives digitalt.
Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslgsning, hvilke
dokumenter der kan eller skal indgives digitalt, herunder
hvilke dokumenter der kan indgives pd anden made, eller
som skal fremlaegges i et serligt format m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslgsning vil leve
op til de krav, der galder for den offentlige forvaltning efter
sikkerhedsbekendtgarelsen, jf. bekendtgarelse nr. 528 af 15.
juni 2000 om sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse af
personoplysninger, som behandles for den offentlige forvalt-
ning, og persondataloven vil blive iagttaget i sin helhed.

Det foreslas i stk. 5, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren bemyndiges til at fastsatte de neermere regler om ind-
holdet af kursuskravet, herunder den teoretiske og praktiske
prave, jf. stk. 2, nr. 7, helbredskravene, jf. stk. 2, nr. 8, og
om indholdet af ansggninger, herunder den digitale lgsning,
jf. stk. 4. Der vil saledes blive fastlagt et kursusforlgb af to
ugers varighed (74 lektioner), hvor der i forhold til det nu-
veerende kursusforlgb, vil blive lagt mere vaegt pa undervis-
ning i feerdselslovgivning, energirigtig og passagervenlig
karsel samt brug af GPS og lignende. Der vil endvidere bli-
ve tale om at viderefare de hidtil geeldende helbredskrav.

Kurset vil overordnet omfatte undervisning i feerdselslovgiv-
ningen, taxilovgivningen, arbejdsmiljg, arbejdsret, befor-
dring af borgere med serlige behov, konflikthandtering,
kundeservice, kommunikation, farstehjelp, brug af GPS
samt karetimer.

Det vil blive muligt at fa meritoverfart enkelte dele af kvali-
fikationskurset.

Til§8
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Efter den galdende taxilov udstedes tilladelser til taxi-, li-
mousine-, sygetransport og offentlig servicetrafik i henhold
til § 11, stk. 4, i taxibekendtggrelsen med gyldighed i op til
ti ar ad gangen med mulighed for fornyelse. Det samme er
tilfeeldet for godkendelse af ansvarlige ledere af virksomhe-
der, som udfgrer sygetransport eller offentlig servicetrafik i
selskabsform. Godkendelse af bestillingskontorer og ansvar-
lige ledere af bestillingskontorer kan ligeledes udstedes med
gyldighed i op til ti ar.

Det foreslas i stk. 1, at tilladelser til erhvervsmassig person-
transport og tilladelser til karselskontorer udstedes for en
periode i op til 10 ar.

Tidsbegraensningen af tilladelser og godkendelser har den
konsekvens, at indehaveren forud for udlgbet af gyldigheds-
perioden for en tilladelse eller en godkendelse pa ny skal an-
sgge om tildeling af en tilladelse eller godkendelse og der-
med skal dokumentere, at lovgivningens betingelser for at
have en tilladelse eller godkendelse fortsat er opfyldt.

En tilladelse i henhold til den galdende taxilov skal i med-
for af § 5, stk. 3, i den geeldende taxilov udnyttes af den, der
har opndet denne, og tilladelsen kan hverken helt eller delvis
overga til andre. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan dog under szrlige omstendigheder gare undtagelse her-
fra.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser og godkendelser alene kan
anvendes af den virksomhed eller person, der har opnaet til-
ladelsen eller godkendelsen, og at en tilladelse eller en god-
kendelse hverken helt eller delvist kan overdrages til andre.

Tilladelser kan, ligesom det er tilfeeldet efter den galdende
taxilov, alene anvendes af den, der har faet tilladelsen. For-
buddet mod, at tilladelser helt eller delvist overdrages til an-
dre, omfatter saledes salg, bortforpagtning, udleje, udlan
pantsetning, kreditorforfalgning, arv eller lignende.

Til§9

Godkendelse af chauffgrer omfattet af den galdende taxilov
udstedes i medfar af § 4 a, stk. 4, i den geldende taxilov
med en gyldighedsperiode, der svarer til restlgbetiden af den
pageeldende chauffars erhvervsmaessige karekort. Det vil si-
ge, at et fgrerkort omfattet af den geeldende taxilov kan ud-
stedes med en gyldighedsperiode i op til fem ar svarende til
en gyldighedsperioden for et erhvervsmassigt kerekort.

Det foreslés i stk. 1, at et chauffarkort udstedes for en perio-
deioptil 5ar.

Gyldighedsperioden for et chauffarkort kan fastsattes for en
kortere periode end 5 &r, hvis oplysninger om ansggerens
helbredsmaessige forhold giver beleg herfor.

Tidsbegraensningen af et chaufferkort har den konsekvens,
at indehaveren forud for udlgbet af gyldighedsperioden for
et chauffagrkort skal ansgge om tildeling af et nyt chauffar-

kort og dermed skal dokumentere, at lovgivningens betin-
gelser for at have et chauffarkort er opfyldt.

Bevis for godkendelse som chauffarer i henhold til den geel-
dende taxilov foreligger i medfar af § 32 i taxibekendtgarel-
sen i form af et farerkort, som i henhold til § 33 i taxibe-
kendtgarelsen skal medbringes under kerslen og skal inde-
holde oplysninger om fgrerens navn og veere forsynet med
dennes foto.

Det foreslas i stk. 2, at chauffarkortet skal medbringes i bi-
len under kerslen og vaere anbragt sa forsiden af kortet er
synligt for passageren.

Pa denne made sikres passageren en mulighed for hurtigt at
kunne observere, at en given chauffar har den forngdne tilla-
delse til at udfgre erhvervsmassig persontransport. Kortets
forside skal indeholde foto af chauffaren, kortets lgbenum-
mer og udlgbsdato. P& kortets bagside vil chauffarens navn
og fadselsdato blive anfort.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsette regler om et midlertidigt chauffgrkort.
Bestemmelsen skal sikre en smidig administration, som gi-
ver ansggere, der har dokumenteret opfyldelse af betingel-
serne for at fa udstedt chauffarkort, ret til at udfere person-
transport i henhold til lovforslaget i tidsrummet fra, at ad-
gangsbetingelserne er dokumenteret, og frem til tidspunktet,
hvor det permanente chauffgrkort foreligger.

Et midlertidigt chauffarkort skal medbringes under udfarel-
sen af karsel omfattet af dette lovforslag og efter anmodning
forevises for kontrolmyndighederne. Der er ikke krav om, at
det midlertidige kort anbringes synligt for passagererne, idet
kortet indeholder personoplysninger.

Til §10

Indehavere af tilladelser i henhold til § 5, stk. 5, i den gel-
dende taxilov skal felge de bestemmelser om lgn- og ar-
bejdsvilkar, der findes i de pagaldende kollektive overens-
komster.

Det foreslas i § 10, at indehaveren af en tilladelse til er-
hvervsmassig persontransport skal fglge de bestemmelser
om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer, der findes i de pa-
galdende kollektive overenskomster.

Sigtet med bestemmelsen er at bidrage til udviklingen af
sunde konkurrencevilkér samt - for sa vidt angar de i de kol-
lektive overenskomster indeholdte regler om arbejdstid og
lignende vilkar - at fremme ferdselssikkerheden. Bestem-
melsen tager primeert sigte pa de situationer, der indeberer
konkurrenceforvridning.

Der er en tale viderefarelse af den geeldende bestemmelse i
8 5, stk. 5, i taxiloven.

Til§11
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I henhold til § 4 b i den geeldende taxilov skal den myndig-
hed, der har meddelt en tilladelse eller godkendelse efter
denne lov, fare tilsyn med, at betingelserne for meddelelsen
fortsat er til stede.

Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren skal
fare tilsyn med, om betingelserne for opretholdelse af tilla-
delse til erhvervsmassig persontransport, tilladelse til et
karselskontor og tilladelse til chauffgrkort fortsat er til ste-
de. Dette tilsyn sker som led i ministerens hverv som tilla-
delsesudstedende myndighed.

Det forventes, at transport-, bygnings- og boligministeren i
henhold til § 34, stk. 1, i denne lov vil delegere sin kompe-
tence til at udstede tilladelser i medfar af denne lov til Tra-
fik-, Bolig- og Byggestyrelsen, og tilsynsforpligtelsen i for-
bindelse med de udstedte tilladelser forventes ligeledes dele-
geret til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Transport-, bygnings- og boligministeren vil fare tilsyn
med, at betingelserne i 88 3 og 5 i dette lovforslag for at vee-
re i besiddelse af tilladelse til henholdsvis erhvervsmaessig
persontransport i biler og til at drive karselskontor er op-
fyldt. Tilsynet vil blive udfert dels i form af et risikobaseret
tilsyn, dels i form af et tilsyn baseret pé stikpraver.

Det risikobaserede tilsyn kan fx blive iveerksat i tilfeelde,
hvor ministeren modtager afgarelser fra politiet om overtrae-
delse af straffeloven, feerdselsloven og taxilovgivningen be-
gaet af godkendte ansvarlige ledere eller af virksomheder
med tilladelse til erhvervsmeessig persontransport eller til at
drive karselskontor. Der vil i sddanne sager blive indhentet
straffeattest og oplysninger om tilfgrsler til kriminalregistret
om overtreedelse af ferdselslovgivningen med henblik pa
vurdering af, om tilladelsen vil kunne opretholdes. Endvide-
re kan det kontrolleres, om virksomheder eller den ansvarli-
ge leder har restancer til det offentlige, og om egenkapital-
kravet er opfyldt.

Endvidere vil indberetninger fra det klagenavn, som taxi-
branchen skal oprette, jf. lovforslagets § 20, stk. 7, samt gv-
rige indberetninger om uregelmassigheder kunne danne
grundlag for et risikobaseret tilsyn.

Ved tilsyn baseret pa stikprgve udtages tilfeeldige virksom-
heder til tilsyn. Det vil i sddanne sager typisk blive kontrol-
leret, om virksomheder eller den ansvarlige leder har restan-
cer til det offentlige, og om egenkapitalkravet er opfyldt.

For sa vidt angar karselskontorer vil der endvidere lgbende
blive fort tilsyn med, om karselskontoret Igbende opsamler
og opbevarer de i lovforslagets § 20 navnte oplysninger om
salg af taxikarsel, siledes at det sikres, at relevante oplys-
ninger om et karselskontors aktiviteter er til radighed for
myndighederne med henblik pé& kontrol af omszatning, skat-
tebetaling og sikring af en forbedret forbrugerbeskyttelse.

Tilsyn kan resultere i skeerpet tilsyn, advarsel eller tilbage-
kaldelse af tilladelser.

Der vil endvidere blive fart tilsynet med, om indehavere af
chauffarkort, jf. 8 7 i dette lovforslag, fortsat opfylder kra-
vene for at have chaufferkortet. Tilsynet vil blive fart i form
af et risikobaseret tilsyn.

Det risikobaserede tilsyn kan fx blive iveerksat i tilfaelde,
hvor ministeren modtager afgarelser fra politiet om overtree-
delse af straffeloven, feerdselsloven og taxilovgivningen be-
gdet af en indehaver af et chauffarkort. Der vil i saddanne
sager blive indhentet straffeattest og oplysninger om tilfars-
ler til kriminalregistret om overtraedelse af ferdselslovgiv-
ningen med henblik p& vurdering af, om chauffarkortet vil
kunne opretholdes.

Endvidere vil indberetninger fra det klagenavn, som taxi-
branchen skal oprette, jf. den foresldede § 20, stk. 7, samt
gvrige indberetninger om uregelmaessigheder kunne danne
grundlag for et risikobaseret tilsyn.

Tilsyn kan resultere i skaerpet tilsyn, advarsel eller tilbage-
kaldelse af tilladelser.

Til §12

En tilladelse i henhold til den geeldende taxilov kan ifglge
dennes § 6 tilbagekaldes, hvis indehaveren af en tilladelse
eller den, der har bestemmende indflydelse i virksomheden
eller i gvrigt optraeder i virksomhedens interesse, groft eller
gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, be-
stemmelser i taxiloven eller bestemmelser fastsat i medfer af
loven. Det samme gealder, safremt betingelserne i § 3, stk. 1,
for meddelelse af en tilladelse ikke leengere er til stede.

Det foreslas i stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport skal kunne tilbagekaldes, hvis indehaveren
ma antages ikke leengere at opfylde kravet om at udgve virk-
somheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med
god skik inden for branchen som fglge af, at vedkommende
groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i lo-
ven eller forskrifter udstedt i medfer heraf, feerdselslovgiv-
ningens bestemmelser om hastighed, kersel uden karekort,
bilens indretning, udstyr og tilbehgr, arbejdsmiljglovens ka-
pitel 9 om hvileperiode og fridggn, lovgivningen om eufori-
serende stoffer, skatte- og afgiftslovgivningen eller udlaen-
dingelovgivningens bestemmelser om menneskesmugling.

Overtraedelse af de naevnte bestemmelser i ferdselslovgiv-
ningen om hastighed, karsel uden kgrekort, bilens indret-
ning m.v. samt arbejdsmiljglovens regler om hvileperioder
og fridagn udger en fare for faerdselssikkerheden, og grove
eller gentagne overtraedelser skal derfor kunne fare til tilba-
gekaldelse af en tilladelse.

For sé& vidt angér lovgivningen om euforiserende stoffer er
det specielt salg og distribution af euforiserende stoffer i
forbindelse med udfarelse af erhvervsmassig persontrans-
port, der vil veere relevant i forbindelse med udfarelse af er-
hvervsmassig persontransport.
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For sa vidt angar overtreedelse af skatte- og afgiftsloven vil
urigtige eller manglende oplysninger over for SKAT eller
skattesvig og lignende vare relevant.

For sa vidt angér lovgivningen om menneskesmugling er det
specielt bistand til udlendinge med ulovlig indrejse, ophold
her i landet eller kab og salg - eller medvirken hertil - af
mennesker mod deres vilje.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal
godtgare, at en tilladelse tilbagekaldes som falge af omstaen-
dighederne i en konkret sag. Det skal i alle tilfeelde vurderes,
om en overtreedelse er af en sadan karakter, at det ma anta-
ges, at indehaveren ikke leengere vil kunne udgve virksom-
heden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen, og at tilladelsen derfor skal tilbage-
kaldes.

Det forudsattes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive
tildelt en forudgaende advarsel, inden der treeffes afgarelse
om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige
overtraedelser vil kunne fore til tilbagekaldelse af en tilladel-
se. Dette er dog ikke tilfeeldet, safremt der foreligger en
overtraedelse, som skennes at veare af en sddan graverende
karakter, at denne forudsatter en umiddelbar sanktion, og at
meddelelse af advarsel siledes ikke forekommer at veere
proportionalt i forhold til det begéede forhold.

| tilfeelde, hvor der ikke er grundlag for at give en advarsel,
men alligevel er behov for en sanktion over for virksomhe-
den, vil virksomheden blive sat under skeerpet tilsyn.

Efter § 6 i den geeldende taxilov kan en tilladelse tilbagekal-
des, hvis indehaveren har en betydelig forfalden geeld til det
offentlige.

Efter stk. 1, nr. 2, skal der ske tilbagekaldelse af en tilladel-
se, hvis indehaveren har en forfalden geeld til det offentlige
pa 100.000 kr. eller derover.

Der tilsigtes ingen @ndring af den geeldende retstilstand, idet
det folger af forarbejderne til forslaget til den gaeldende taxi-
lov, at safremt indehaveren af en tilladelse har en forfalden
geeld til det offentlige i starrelsesordenen 100.000 kr., vil
dette kunne veere tilstraekkeligt til at tilbagekalde tilladelsen.

Det forudszttes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse
meddeles tilladelsesindehaveren, hvilke konsekvenser (tilba-
gekaldelse) en fortsat betydelig forfalden geeld kan fa, séle-
des at tilladelsesindehaveren far mulighed for at indfri geel-
den inden for en rimelig tidsfrist.

Efter § 6 i den geeldende taxilov kan en tilladelse tilbagekal-
des, hvis indehaveren ikke lengere opfylder denne lovs krav
til egenkapital.

Efter stk. 1, nr. 3, skal der ske tilbagekaldelse af en tilladel-
se, hvis indehaveren ikke leengere har den pakrevede egen-
kapital, jf. § 3, stk. 2, nr. 6.

Formalet med bestemmelsen er, at en tilladelsesindehaver,
som ikke har gkonomisk mulighed for at holde sine biler i
forskriftsmeessig og dermed trafiksikkerhedsmaessig forsvar-
lig stand, far tilbagekaldt tilladelsen til erhvervsmassig per-
sontransport. Det forudsettes, at indehaveren i forbindelse
hermed far en rimelig frist til at retablere egenkapitalgrund-
laget.

En tilladelse i henhold til den geldende taxilov kan ifglge
dennes § 6 tilbagekaldes, hvis en person med bestemmende
indflydelse i virksomheden eller en person, der i gvrigt op-
treeder i virksomhedens interesse, groft eller gentagne gange
har overtradt vilkarene m.v. for tilladelsen, bestemmelser i
taxiloven eller bestemmelser fastsat i medfar af loven.

Det foreslas i stk. 2, at en tilladelse til erhvervsmassig per-
sontransport skal kunne tilbagekaldes, hvis en chauffer eller
en anden person, der optrader i indehaverens interesse i for-
bindelse med udfarelsen af erhvervet gentagne gange groft
har overtradt bestemmelserne i § 12, stk. 1, nr. 1, og det som
falge heraf mé antages, at indehaveren ikke laengere kan ud-
gve virksomheden pé forsvarlig méde og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen.

Der skal vare tale om grove og gentagne overtradelser, idet
det ikke vil veere rimeligt, at en tilladelse kan tilbagekaldes
ved én grov overtraedelse, nar der er tale om en ansats over-
treedelser af bestemmelserne i stk. 1, nr. 1. Tilladelsesinde-
haveren har ikke altid i en sddan situation mulighed for at
rette op pé forholdene som falge af manglende kendskab til
den ansattes overtraedelser af lovgivningen.

Efter forslaget skal der i almindelighed vere tale om over-
treedelser begéet af den samme chauffar eller af samme an-
den person, der optraeder i tilladelsesindehaverens interesse.

Det vil i denne forbindelse endvidere navnlig indga i over-
vejelserne, hvilke skridt indehaveren har taget for at standse
den eller de personer, som gentagne gange groft har over-
tradt lovgivningen. Med formuleringen understreges tilladel-
sesindehaverens ledelsesmassige ansvar med hensyn til at
sikre sig, at de ansatte overholder geeldende lovgivning i for-
bindelse med udfarelsen af sit hverv i virksomheden. Der
skal derfor ikke alene foretages en konkret vurdering af
eventuelle overtraedelser af lovgivningen, men ogsa en sam-
let vurdering af den pagealdende virksomhed, herunder
navnlig virksomhedens tidligere og nuvarende situation,
samt hvilke ledelsesmassige dispositioner, der som fglge af
eventuelle overtraedelser af lovgivningen er foretaget med
henblik pa at sikre, at virksomheden samlet set lever op til
de krav, der er en forudsatning for at have tilladelse til at
drive erhvervsmaessig persontransport i biler.

I henhold til § 6, stk. 3, i den gealdende taxilov kan en god-
kendelse af ansvarlig leder tilbagekaldes, safremt kravet om
god skik ikke lzengere er opfyldt.

Det foreslas i stk. 3, 1. pkt., at en godkendelse som ansvarlig
leder af en virksomhed med tilladelse til at udfgre erhvervs-
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maessig persontransport skal kunne tilbagekaldes under de
betingelser, der er nzvnt i stk. 1, nr. 1 og 2.

Overtraedelse af de nevnte bestemmelser i faerdselslovgiv-
ningen om hastighed, karsel uden karekort, bilens indret-
ning m.v. samt arbejdsmiljglovens kapitel 9 om hvileperio-
der og fridegn udger en fare for faerdselssikkerheden, og
grove eller gentagne overtraedelser skal derfor kunne fare til
tilbagekaldelse af en godkendelse.

For sa vidt angar lovgivningen om euforiserende stoffer er
det specielt salg og distribution af euforiserende stoffer i
forbindelse med udferelse af erhvervsmassig persontrans-
port, der vil vaere relevant i forbindelse med udfgrelse af er-
hvervsmassig persontransport.

For sa vidt angar overtraedelse af skatte- og afgiftsloven vil
afgivelse af urigtige eller manglende oplysninger til SKAT
eller skattesvig og lignende vere relevant.

For sa vidt angar udlendingelovgivningens bestemmelser
om menneskesmugling er det specielt bistand til udlendinge
med ulovlig indrejse, ophold her i landet eller kab og salg
eller medvirken hertil af mennesker mod deres vilje.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal
godtgere, at en godkendelse tilbagekaldes som faglge af om-
steendighederne i en konkret sag. Det skal i alle tilfeelde vur-
deres, om en overtraedelse er af en sadan karakter, at det ma
antages, at den ansvarlige leder ikke lzngere vil kunne ude-
ve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen, og at godkendelsen derfor
skal tilbagekaldes.

Det forudsattes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive
tildelt en forudgdende advarsel, inden der treeffes afgarelse
om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige
overtraeedelser vil kunne fare til tilbagekaldelse af en god-
kendelse. Dette er dog ikke tilfeldet, safremt der foreligger
en overtreedelse, som skgnnes at vare af en sadan graveren-
de karakter, at denne forudsatter en umiddelbar sanktion, og
at meddelelse af advarsel saledes ikke forekommer at vaere
proportionalt i forhold til det begaede forhold.

En godkendelse kan tilbagekaldes, hvis den ansvarlige leder
har en forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr. og
derover. Der tilsigtes ingen &ndring af den gaeldende retstil-
stand, idet det falger af forarbejderne til forslaget til den
geeldende taxilov, at safremt den ansvarlige leder har en for-
falden geeld til det offentlige i starrelsesordenen 100.000 kr.,
vil dette kunne veere tilstreekkeligt til at tilbagekalde god-
kendelsen.

Det forudseettes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse
meddeles vedkommende, hvilke konsekvenser (tilbagekal-
delse) en fortsat betydelig forfalden geald kan fé, séledes at
denne far mulighed for at indfri gaelden inden for en rimelig
tidsfrist.

Det foreslés i stk. 3, 2. pkt., at en godkendelse som ansvarlig
leder kan tilbagekaldes, hvis indehaveren er blevet dgmt for
strafbare forhold, som begrunder en nerliggende fare for
misbrug af virksomheden, jf. § 78, stk. 2, i straffeloven.

Det betyder, at der i hvert enkelt tilfelde skal foretages en
individuel vurdering af, hvorvidt et strafbart forhold begrun-
der en nzrliggende fare for misbrug af adgangen til at drive
virksomhed med erhvervsmaessig persontransport.

Vurderingen finder sted pa grundlag af oplysninger om det
strafbare forholds karakter, den tid der er gaet fra det straf-
bare forhold blev begaet, og den ansvarlige leders personli-
ge forhold.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse udgvelse af
erhvervsmaessig persontransport, kan der saledes blive tale
om tilbagekaldelse af godkendelsen.

Pa grundlag af hensynet, til at kunder trygt skal kunne lade
sig transportere i biler, der fungerer pa grundlag af denne
lov, uden pa nogen made at skulle bekymre sig om deres
personlige sikkerhed, bgr det navnlig indgd i vurderingen,
hvorvidt det strafbare forhold er omfattet af gerningsindhol-
det i straffelovens bestemmelser i kapitel 24 om seksual-
forbrydelser, kapitel 25 om forbrydelser mod liv og legeme
og kapitel 28 om formueforbrydelser.

I henhold til § 6, stk. 6, i den galdende taxilov sker tilbage-
kaldelse pa tid fra et til fem ar eller indtil videre.

Det foreslas i stk. 4, at tilbagekaldelse efter stk. 1-3 sker i en
periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre. Fastsettelse af tilba-
gekaldelsesperioden sker pa grundlag af en konkret vurde-
ring af forholdets beskaffenhed og grovhed.

Til §13

Den galdende taxilov omfatter ikke tilbagekaldelsesbestem-
melser for bestillingskontorer. Det fglger imidlertid af § 18,
stk. 4, i taxibekendtggrelsen, at godkendelsen af et bestil-
lingskontor er betinget af, at det har ansat en af kommunen
godkendt ansvarlig leder, der opfylder betingelserne i § 3 i
den gzldende taxilov.

Det foreslés i stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til at drive kersels-
kontor skal kunne tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller
gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, be-
stemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i medfer her-
af, lovgivningen om euforiserende stoffer, skatte- og afgifts-
lovgivningen eller udlendingelovens bestemmelser om
menneskesmugling.

For sé& vidt angér lovgivningen om euforiserende stoffer er
det specielt salg og distribution af euforiserende stoffer i
forbindelse med udfarelse af erhvervsmassig persontrans-
port, der vil veere relevant i forbindelse med karselskontor-
virksomhed.
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For sa vidt angar overtreedelse af skatte- og afgiftslovgivnin-
gen vil afgivelse af urigtige eller manglende oplysninger til
SKAT eller skattesvig og lignende vere relevante.

For sé vidt angar udlendingelovens bestemmelser om men-
neskesmugling er det specielt bistand til udleendinge med
ulovlig indrejse, ophold her i landet eller kab og salg eller
medvirken hertil af mennesker mod deres vilje.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal
godtgare, at en tilladelse tilbagekaldes som falge af omstaen-
dighederne i en konkret sag. Det skal i alle tilfeelde vurderes,
om en overtreedelse er af en sadan karakter, at det ma anta-
ges, at indehaveren ikke leengere vil kunne udgve sit erhverv
i overensstemmelse med god skik inden for branchen, og at
tilladelse i henhold til loven derfor skal tilbagekaldes.

Det forudsattes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive
tildelt en forudgéende advarsel, inden der treeffes afgarelse
om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige
overtraedelser vil kunne fore til tilbagekaldelse af en tilladel-
se. Dette er dog ikke tilfeeldet, safremt der foreligger en
overtraedelse, som skennes at veare af en sddan graverende
karakter, at denne forudsatter en umiddelbar sanktion, og at
meddelelse af advarsel sdledes ikke forekommer proportio-
nalt i forhold til det begaede forhold.

| tilfeelde, hvor der ikke er grundlag for at give en advarsel,
men alligevel er behov for en sanktion over for virksomhe-
den, vil virksomheden blive sat under skeerpet tilsyn.

Efter stk. 1, nr. 2, kan der ske tilbagekaldelse af en tilladel-
se, hvis indehaveren har en forfalden geeld til det offentlige
pé 100.000 kr. eller derover. Der tilsigtes ingen andring af
den galdende retstilstand, idet det falger af forarbejderne til
forslaget til lov om taxikersel m.v., at sfremt indehaveren
af en tilladelse har en forfalden gald til det offentlige i star-
relsesordenen 100.000 kr., vil dette kunne vere tilstreekke-
ligt til at tilbagekalde tilladelsen.

Det forudszettes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse
meddeles tilladelsesindehaveren, hvilke konsekvenser (tilba-
gekaldelse) en fortsat betydelig forfalden geeld kan fa, séle-
des at tilladelsesindehaveren har mulighed for at indfri geel-
den inden for en rimelig tidsfrist.

Efter stk. 1, nr. 3, skal der ske tilbagekaldelse af en tilladel-
se, hvis indehaveren ikke laeengere har den pakraevede egen-
kapital, jf. 8 5, stk. 2, nr. 6.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at en tilladelsesind-
ehaver, som ikke har gkonomisk mulighed for at drive kar-
selskontoret forretningsmaessigt forsvarligt, kan fa tilbage-
kaldt tilladelsen til at drive kgrselskontor. Det forudsettes,
at indehaveren i forbindelse hermed far en rimelig frist til at
retablere egenkapitalgrundlaget.

En tilladelse i henhold til den galdende taxilov kan ifelge §
6 tilbagekaldes, hvis en person med bestemmende indflydel-
se i virksomheden eller en person, der i gvrigt optraeder i

virksomhedens interesse, groft eller gentagne gange har
overtradt vilkarene m.v. for tilladelsen, bestemmelser i taxi-
loven eller bestemmelser fastsat i medfar af loven.

Efter stk. 2 kan en tilladelse til at drive karselskontor tilba-
gekaldes, hvis en person, der optreeder i indehaverens inte-
resse, i forbindelse med udfarelse af erhvervet gentagne
gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr.
1.

Der skal vaere tale om gentagne og grove overtraedelser, idet
det ikke vil veere rimeligt, at en tilladelse kan tilbagekaldes
ved én grov overtreedelse, nar der er tale om en ansats over-
treedelser af bestemmelserne i stk. 1, nr. 1. Tilladelsesinde-
haveren har ikke altid i en sddan situation mulighed for at
rette op pa forholdene som falge af manglende kendskab til
den ansattes overtraedelse af lovgivningen.

Efter forslaget skal der i almindelighed veere tale om over-
treedelser begdet af samme person, der optraeder i tilladelses-
indehaverens interesse.

Det vil i denne forbindelse endvidere navnlig indgé i over-
vejelserne, hvilke skridt indehaveren har taget for at standse
den eller de personer, som gentagne gange groft har over-
tradt lovgivningen. Med formuleringen understreges tilladel-
sesindehaverens ledelsesmassige ansvar med hensyn til at
sikre sig, at de ansatte overholder geeldende lovgivning i for-
bindelse med udfarelsen af deres hverv i virksomheden. Der
skal derfor ikke alene foretages en konkret vurdering af
eventuelle overtraedelser af lovgivningen, men ogsa en sam-
let vurdering af den pageldende virksomhed, herunder
navnlig virksomhedens tidligere og nuveerende situation,
samt hvilke ledelsesmaessige dispositioner, der som falge af
eventuelle overtredelser af lovgivningen er foretaget med
henblik pa at sikre, at virksomheden samlet lever op til de
krav, der er en forudsatning for at have tilladelse til at drive
kgrselskontor.

I henhold til § 6, stk. 3, i den galdende taxilov kan godken-
delse af en ansvarlig leder af et bestillingskontor tilbagekal-
des, safremt kravet om god skik ikke laengere er opfyldt.

Det foreslas i stk. 3, 1. pkt., at en godkendelse som ansvarlig
leder af et karselskontor skal kunne tilbagekaldes under de
betingelser, der er nzevnt i stk. 1, nr. 1 og 2.

For sa vidt angar lovgivningen om euforiserende stoffer er
det specielt salg og distribution af euforiserende stoffer i
forbindelse med udferelse af erhvervsmassig persontrans-
port, der vil vaere relevant i forbindelse med udfarelse af er-
hvervsmaessig persontransport.

For sa vidt angar overtreedelse af skatte- og afgiftsloven vil
afgivelse af urigtige eller manglende oplysninger til SKAT
eller skattesvig og lignende vare relevant.

For sé vidt angar udlendingelovens bestemmelser om men-
neskesmugling er det specielt bistand til udlendinge med
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ulovlig indrejse, ophold her i landet eller kgb og salg eller
medvirken hertil af mennesker mod deres vilje.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, som skal
godtgere, at en godkendelse tilbagekaldes som faglge af om-
steendighederne i en konkret sag. Det skal i alle tilfeelde vur-
deres, om en overtraedelse er af en sadan karakter, at det ma
antages, at den ansvarlige leder ikke leengere vil kunne ude-
ve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen, og at godkendelsen derfor
skal tilbagekaldes.

Det forudsattes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive
tildelt en forudgdende advarsel, inden der treeffes afgarelse
om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige
overtreedelser vil kunne fare til tilbagekaldelse af en god-
kendelse. Dette er dog ikke tilfeldet, safremt der foreligger
en overtreedelse, som skgnnes at vare af en sadan graveren-
de karakter, at denne forudsatter en umiddelbar sanktion, og
at meddelelse af advarsel saledes ikke forekommer at vare
proportionalt i forhold til det begaede forhold.

En godkendelse kan tilbagekaldes, hvis den ansvarlige leder
har en forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller
derover. Der tilsigtes ingen &ndring af den gaeldende retstil-
stand, idet det falger af forarbejderne til forslaget til den
geeldende taxilov, at safremt den ansvarlige leder har en for-
falden geeld til det offentlige i starrelsesordenen 100.000 kr.,
vil dette kunne veere tilstreekkeligt til at tilbagekalde god-
kendelsen.

Det forudseettes, at det forud for en eventuel tilbagekaldelse
meddeles vedkommende, hvilke konsekvenser (tilbagekal-
delse) en fortsat betydelig forfalden geald kan fé, séledes at
denne far mulighed for at indfri gaelden inden for en rimelig
tidsfrist.

I henhold til § 6, stk. 3, i den galdende taxilov kan godken-
delse af ansvarlig leder tilbagekaldes, safremt kravet om god
skik ikke leengere er opfyldt.

Det foreslas i stk. 3, 2. pkt., at godkendelse som ansvarlig le-
der kan tilbagekaldes, hvis denne er blevet dgmt for strafba-
re forhold, som jf. § 78, stk. 2, i straffeloven begrunder en
neerliggende fare for misbrug af virksomheden.

Det betyder, at der i hvert enkelt tilfelde skal foretages en
individuel vurdering af, hvorvidt et strafbart forhold begrun-
der en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at drive
karselskontor.

Vurderingen finder sted pa grundlag af oplysninger om det
strafbare forholds karakter, den tid, der er gaet fra det straf-
bare forhold blev begaet, og den ansvarlige leders personli-
ge forhold.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse med kor-
selskontorvirksomhed, kan der saledes blive tale om tilbage-
kaldelse af godkendelsen.

I henhold til § 6, stk. 6, i den geldende taxilov sker tilbage-
kaldelse i den geeldende taxilov pa tid fra et til fem ar eller
indtil videre.

Det foreslas i stk. 4, at tilbagekaldelse efter stk. 1-3 sker i en
periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre. Fastsattelse af tilba-
gekaldelsesperioden sker pa grundlag af en konkret vurde-
ring af forholdets beskaffenhed og grovhed.

Til§ 14

Et farerkort kan i henhold til § 6, stk. 4, i den geeldende taxi-
lov tilbagekaldes, hvis indehaveren ikke lengere opfylder
kravet om god skik.

Det foreslds i stk. 1, at et chauffarkort kan tilbagekaldes,
hvis indehaveren mé antages ikke lzengere at opfylde kravet
om god skik, som fglge af, at vedkommende i forbindelse
med udfarelsen af erhvervet groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i
medfer heraf, feerdselslovgivningens bestemmelser om has-
tighed, karsel uden karekort, bilens indretning, udstyr og til-
behgr, lovgivningen om euforiserende stoffer, skatte- og af-
giftslovgivningen eller udlendingelovens bestemmelser om
menneskesmugling.

Det er transport-, bygnings- og boligministeren, der som til-
ladelsesudstedende myndighed skal godtgare, at et chauffer-
kort tilbagekaldes som falge af omsteendighederne i en kon-
kret sag.

Det forudseettes, at der i praksis som udgangspunkt vil blive
tildelt en forudgaende advarsel, inden der treffes afgerelse
om tilbagekaldelse. Advarslen skal angive, at fremtidige
overtraedelser vil kunne fgre til tilbagekaldelse af chauffar-
kortet.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 1, ske tilbagekaldelse af
et chaufferkort, hvis indehaveren groft eller gentagne gange
har overtradt denne lov eller forskrifter udstedt i medfar her-
af.

Det er vigtigt, at chauffgrerne overholder bestemmelserne i
88 7 og 9. Desuden kan chauffagrerne straffes med bade for
at kere uden chauffarkort eller for ikke at have medbragt
chauffgrkortet i bilen, jf. lovforslagets § 35.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 2, ske tilbagekaldelse af
et chauffagrkort, hvis chaufferen overtreeder feerdselslovgiv-
ningens bestemmelser om hastighed, kersel uden karekort,
bilens indretning, udstyr og tilbehgr.

Overtraedelse af ferdselslovgivningen bgr have serlige kon-
sekvenser for chauffgrer, der er ansvarlige for kundernes
sikkerhed.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 3, ske tilbagekaldelse af
et chauffgrkort, hvis chaufferen overtreeder lovgivningen
om euforiserende stoffer.
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Det er fx salg og distribution af euforiserende stoffer i for-
bindelse med udfarelse af erhvervsmassig persontransport,
der vil veere relevant i relation til denne bestemmelse.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 4, ske tilbagekaldelse af
et chauffgrkort, hvis chauffaren overtraeder skatte- og af-
giftslovgivningen.

Afgivelse af urigtige eller manglende oplysninger til SKAT
eller skattesvig og lignende vil fx veere relevant i relation til
denne bestemmelse.

Der kan ifglge forslagets stk. 1, nr. 5, ske tilbagekaldelse af
et chauffgrkort, hvis chauffgren overtreeder udlendingelo-
vens bestemmelser om menneskesmugling.

Bistand til udleendinge med ulovlig indrejse, ophold her i
landet eller kab og salg - eller medvirken hertil - af menne-
sker mod deres vilje vil veere relevant i forhold til denne be-
stemmelse.

Det skal i alle tilfeelde, dvs. ved overtreedelse af stk. 1, nr.
1-5, vurderes, om en overtreedelse er af en sddan karakter, at
det md antages, at indehaveren ikke lzengere vil kunne udg-
ve sit erhverv i overensstemmelse med god skik inden for
branchen, og om chauffagrkortet derfor skal tilbagekaldes.

Det foreslas i stk. 2, at et chauffarkort tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren er blevet demt for et strafbart forhold, der be-
grunder nerliggende fare for misbrug af beskeftigelsen som
chauffar, jf. § 78, stk. 2, i straffeloven.

Det betyder, at der i hvert enkelt tilfelde skal foretages en
individuel vurdering af, hvorvidt et strafbart forhold begrun-
der en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at fare
biler omfattet af denne lov.

Vurderingen finder sted pa grundlag af oplysninger om det
strafbare forholds karakter, den tid, der er géet fra det straf-
bare forhold blev begdet, og gerningsmandens personlige
forhold.

Hvis det strafbare forhold er begaet i forbindelse med udg-
velse af erhvervsmassig persontransport, kan der saledes
blive tale om at tilbagekalde chauffgrkortet.

Pa grundlag af hensynet til, at kunder trygt skal kunne lade
sig transportere i biler, der fungerer p& grundlag af denne
lov, uden at skulle bekymre sig deres personlige sikkerhed,
ber det navnlig indgd i vurderingen, hvorvidt det strafbare
forhold er omfattet af gerningsindholdet i straffelovens be-
stemmelser i kapitel 24 om seksualforbrydelser, kapitel 25
om forbrydelser mod liv og legeme og kapitel 28 om for-
mueforbrydelser.

Det foreslas i stk. 3, at tilbagekaldelse efter stk. 1 sker i en
periode fra 1 til 5 ar eller indtil videre. Bestemmelsen praci-
serer, at tilbagekaldelse af chauffgrkort kan ske i en periode
pa 1 til 5 &r eller indtil videre. Fastsettelse af tilbagekaldel-
sesperioden sker pé& grundlag af en konkret vurdering af for-
holdets beskaffenhed og grovhed.

Til §15

Efter forslagets § 15 kan transport-, bygnings- og boligmini-
steren i forbindelse med behandling af sager om tilbagekal-
delse i ngdvendigt omfang videregive tilladelsesindehaveren
oplysning om overtreedelser af bestemmelser omfattet af §
13, stk. 1, nr. 1, eller § 14, stk. 1, nr. 1, begaet af en chauffar
eller en anden, der optrader i virksomhedens interesse, i for-
bindelse med udfarelsen af erhvervet.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Videregivelse af oplysninger om strafbare forhold kan ske
efter persondataloven, nar videregivelsen er ngdvendig for
udfarelsen af en myndigheds virksomhed eller er pakreaevet
for en afggrelse, som myndigheden skal treffe, jf. personda-
talovens § 8, stk. 2, nr. 3.

| forbindelse med afgarelse om tilbagekaldelse af en tilladel-
se, som er begrundet i chauffgrers eller andre ansattes grove
0g gentagne overtraedelser af lovgivningen, er det ud fra al-
mindelige retssikkerhedsmaessige principper vigtigt at sikre,
at tilladelsesindehaveren er bekendt med de oplysninger, der
kan medfare, at der treeffes afgarelse om tilbagekaldelse.

Der henvises til afsnit 2.12. i de almindelige bemarkninger.
Til § 16

Efter § 7, stk. 1, i den geldende taxilov kan indehaveren af
en tilladelse eller godkendelse forlange en afgarelse om til-
bagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen indbragt for
domstolene. Anmodning herom skal inden 4 uger efter, at
afgarelsen er meddelt den pdgealdende, fremsettes over for
den tilladelsesudstedende myndighed, der anleegger sag mod
den pagaldende i den borgerlige retsplejes former, medmin-
dre der er tale om tilbagekaldelse pa grund af vandelsmaessi-
ge forhold.

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af tilladelser og godken-
delser kan forlange en afggrelse om tilbagekaldelse, der ikke
vedrgrer vandelsmassige forhold, indbragt for domstolene.
Anmodning herom skal fremseettes inden fire uger efter, at
afgarelsen er meddelt den pageeldende, over for transport-,
bygnings- og boligministeren, der anlaeegger sag mod den pa-
geldende i den borgerlige retsplejes former.

Der er tale om viderefarelse af § 7, stk. 1, i den geeldende
taxilov.

Efter § 7, stk. 4, i den galdende taxilov kan en afgarelse om
tilbagekaldelse p& grund af vandelsmaessige forhold forlan-
ges indbragt for domstolene pa begzring af den, afggrelsen
vedrgrer, eller den myndighed, der har truffet afgarelsen.
Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 2, at indehavere af tilladelser og godken-
delser kan forlange en afgerelse om tilbagekaldelse, der ve-
drgrer vandelsmassige forhold, jf. straffelovens § 78, stk. 2,
indbragt for domstolene. Anmodning herom skal fremsattes
inden fire uger efter, at afgarelsen er meddelt den pagzalden-
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de. Sagen indbringes herefter for domstolene af anklage-
myndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3. Sagen behandles
i strafferetsplejens former.

Der er tale om viderefgrelse af § 7, stk. 4, i den geldende
taxilov.

Efter 8 7, stk. 2, i den geeldende taxilov har anmodning om
sagsanleeg opsattende virkning, men retten kan ved kendel-
se bestemme, at den pageldende under sagens behandling
ikke ma udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendel-
sen vedrgrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dom-
men, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har opsatten-
de virkning.

Det foreslas i stk. 3, at anmodning om sagsanlag vedrarende
afgarelser om tilbagekaldelse truffet pd grundlag af skens-
maessige afgarelser skal have opsettende virkning. Findes
tilbagekaldelsen lovlig ved dommen, kan det i dommen be-
stemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

Ved skagnsmassige afggrelser vil udgangspunktet vere, at
indbringelse for domstolene har opsattende virkning. Dette
udgangspunkt er begrundet i retssikkerhedsmaessige hensyn.

Retten kan imidlertid ved kendelse bestemme, at den pagel-
dende under sagens behandling ikke ma udgve den virksom-
hed tilladelsen vedrgrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig
ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har
opsattende virkning.

Det foreslas i stk. 4, at anmodning om sagsanlaeg vedrgrende
afgarelser om tilbagekaldelse truffet pa grundlag af objekti-
ve konstaterbare forhold ikke har opsettende virkning, men
retten kan ved kendelse bestemme, at den pagaldende under
sagens behandling skal have adgang til at udgve den virk-
somhed, tilladelsen vedrgrer. Ankes en dom, hvorved tilba-
gekaldes ikke findes lovlig, kan den ret, hvortil sagen er ind-
bragt, bestemme, at virksomheden ikke ma udgves under sa-
gens behandling.

| sadanne tilfelde skennes der ikke at veere samme behov
for opsattende virkning, som er tilfeldet i forbindelse med
skansmassige afggrelser. Retten kan imidlertid ved kendel-
se bestemme, at den pageldende under sagens behandling
skal have adgang til at udeve den virksomhed, tilladelsen
vedrarer.

Til § 17

Efter 8 7, stk. 1, i den geldende taxilov kan indehaveren af
en tilladelse eller godkendelse forlange en afgerelse om af-
slag pé fornyelse af en tilladelse eller godkendelse indbragt
for domstolene. Anmodning herom skal inden 4 uger efter,
at afggrelsen er meddelt den pagaldende, fremsattes over
for den tilladelsesudstedende myndighed, der anlegger sag
mod den péageldende i den borgerlige retsplejes former,
medmindre der er tale om tilbagekaldelse pa grund af vand-
elsmaessige forhold.

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af tilladelser og godken-
delser skal kunne forlange afggrelser om afslag pa fornyelse
af tilladelser og godkendelser, der ikke vedrgrer vandels-
maessige forhold, indbragt for domstolene. Anmodning her-
om skal fremsettes inden fire uger efter, at afgerelsen er
meddelt den pageeldende. Transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren anlaegger herefter sag mod den péagaldende i den
borgerlige retsplejes former.

Der er tale om viderefarelse af § 7, stk. 1, i den geeldende
taxilov.

Efter § 7, stk. 4, i den galdende taxilov kan en afggrelse om
afslag pa fornyelse pa grund af vandelsmaessige forhold for-
langes indbragt for domstolene pa begering af den, afgarel-
sen vedrgrer, eller den myndighed, der har truffet afgarel-
sen. Sagen behandles i strafferetsplejens former.

Det foreslas i stk. 2, at indehavere af tilladelser og godken-
delser kan forlange en afggrelse om afslag pa fornyelse af
tilladelser og godkendelser, der vedrgrer vandelsmassige
forhold, jf. straffelovens § 78, stk. 2, indbragt for domstole-
ne. Anmodning herom skal fremsattes inden fire uger efter,
at afgerelsen er meddelt den pageeldende. Sagen indbringes
herefter for domstolene af anklagemyndigheden, jf. straffe-
lovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsplejens for-
mer.

Der er tale om viderefarelse af § 7, stk. 4, i den geldende
taxilov.

Efter 8 7, stk. 2, i den geeldende taxilov har anmodning om
sagsanlaeg opsattende virkning, men retten kan ved kendel-
se bestemme, at den péageeldende under sagens behandling
ikke mé udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendel-
sen vedrgrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dom-
men, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har opsetten-
de virkning.

Det foreslas i stk. 3, at anmodning om sagsanlaeg vedrarende
afgarelser om afslag pa fornyelse af tilladelser og godken-
delser truffet pd grundlag af skensmassige afgarelser skal
have opsattende virkning. Findes tilbagekaldelsen lovlig
ved dom, kan det ved dom bestemmes, at anke ikke har op-
settende virkning.

Ved skensmassige afgarelser vil udgangspunktet veere, at
indbringelse for domstolene har opsettende virkning. Dette
udgangspunkt er begrundet i retssikkerhedsmaessige hensyn.

Retten kan imidlertid ved kendelse bestemme, at den péagel-
dende under sagens behandling ikke ma udgve den virksom-
hed tilladelsen vedrgrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig
ved dom, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har op-
settende virkning.

Det foreslas i stk. 4, at anmodning om sagsanlag vedrarende
afgarelser om afslag pa fornyelse af tilladelser og godken-
delser truffet pd grundlag af objektive konstaterbare forhold
ikke har opsattende virkning, men retten kan ved kendelse
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bestemme, at den pageeldende under sagens behandling skal
have adgang til at udgve den virksomhed, tilladelsen vedrg-
rer. Ankes en dom, hvorved tilbagekaldelsen ikke findes
lovlig, kan den ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at
virksomheden ikke ma udgves under sagens behandling.

| sadanne tilfelde skennes der ikke at veere samme behov
for opsattende virkning, som er tilfeldet i forbindelse med
skansmassige afggrelser. Retten kan imidlertid ved kendel-
se bestemme, at den pageldende under sagens behandling
ikke skal have adgang til at udgve den virksomhed, tilladel-
sen vedrgrer.

Til§18

Efter § 8, stk. 1, i den geeldende taxilov bortfalder en tilla-
delse eller en godkendelse, hvis indehaveren afgéar ved dg-
den, ikke lzengere har bopel her i landet, ikke leengere er
myndig, kommer under veergemal eller under samvargemal
eller kommer under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs.

Det foreslas i stk. 1, at tilladelser og godkendelser bortfal-
der, hvis indehaveren afgar ved dgden, kommer under re-
konstruktionsbehandling eller konkurs. Det samme skal gel-
de, hvis indehaveren af en tilladelse og godkendelse ikke
lzengere har bopeel i EU eller E@S, ikke lengere er myndig,
kommer under vaergemal eller under samveergemal. Tilla-
delser og godkendelser bortfalder endvidere, hvis virksom-
heden ikke lzengere har fast forretningssted i Danmark.

Der er tale om en viderefarelse af § 8, stk. 1, i den geeldende
taxilov.

Efter § 7 i taxibekendtggrelsen bortfalder en tilladelse til sy-
getransport eller offentlig servicetrafik, hvis den ansvarlige
leder fratreeder, medmindre virksomheden inden 3 maneder
efter den ansvarlige leders fratreeden over for den tilladelses-
udstedende myndighed har dokumenteret at have ansat en
ny ansvarlig leder, der opfylder de fastsatte krav.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser til erhvervsmaessig person-
transport eller til at drive karselskontor bortfalder, hvis den
godkendte ansvarlige leder fratreeder virksomheden. Trans-
port-, bygnings- og boligministeren kan efter den ansvarlige
leders fratreedelse give midlertidig tilladelse til at fortsatte
virksomheden med henblik pé ansettelse af en ny ansvarlig
leder.

Bestemmelsen skal give virksomheden mulighed for i en
overgangsperiode ikke at have en ansvarlig leder, uden at
virksomheden af den grund mister sin tilladelse.

Efter § 8, stk. 2, i den galdende taxilov kan et dadsbo, en
®gtefalle, der sidder i uskiftet bo, en skyldner, der er under
rekonstruktion, et konkursho eller en vaerge for en person,
der er under veergemal eller samvaergemal, efter anmeldelse
inden 14 dage til myndighed, der har meddelt tilladelsen el-
ler godkendelsen, midlertidig fa tilladelse til at fortsaette

virksomheden med henblik pa rekonstruktion, afhzendelse,
afvikling eller lignende.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan give midlertidig tilladelse til et dgdsbo, en agte-
feelle, der sidder i uskiftet bo, en skyldner, der er under re-
konstruktion, et konkursbo eller en veerge for en person, der
er under vaergemal eller samvaergemal, til at fortsaette virk-
somheden med henblik pa rekonstruktion, afhaendelse, af-
vikling eller lignende.

Den midlertidige tilladelse vil som udgangspunkt blive ud-
stedt for en periode pa seks maneder regnet fra det tids-
punkt, hvor den pageldende situation indtraf. Dog kan den
midlertidige tilladelse i sarlige situationer forleenges i et
kortere tidsrum, jf. det foreslaede stk. 4.

Efter § 8, stk. 2, i den geldende taxilov gelder adgangen til
midlertidigt at fortseette driften af virksomheden kun indtil 6
méneder fra dedsfaldet, rekonstruktionsbehandlingens ind-
ledning, konkursdekretets afsigelse eller vaergemalets iveaerk-
settelse. | sarlige tilfelde kan fristen forlaenges.

Det foreslas i stk. 4, at de midlertidige tilladelser efter stk. 3
geelder indtil seks maneder fra dedsfaldet, rekonstruktions-
behandlingens indledning, konkursdekretets afsigelse, ver-
gemalets iveerksettelse eller den ansvarlige leders fratraedel-
se. Transport-, bygnings- og boligministeren kan dog i serli-
ge tilfeelde forleenge de midlertidige tilladelser yderligere.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at virksomheder i
drift, som pa grund af de i bestemmelsen anfarte ude fra
kommende arsager er lukningstruede, har en rimelig frist til
at tage de ngdvendige initiativer med henblik pa fortszttelse
af driften. Formalet er ligeledes at give indehavere af luk-
ningstruede virksomheder en rimelig frist til at overveje,
hvorvidt en virksomhed skal afvikles eller forsgges opret-
holdt.

Til§19

Efter § 9 i den geeldende taxilov skal en tilladelse eller god-
kendelse, der er tilbagekaldt, naegtet fornyet, frakendt eller
bortfaldet, straks afleveres til den myndighed, der har med-
delt tilladelsen eller godkendelsen.

Det foreslas, at tilladelser og godkendelser, der er tilbage-
kaldt eller bortfaldet, straks skal afleveres til transport-, byg-
nings- og boligministeren.

Det forventes, at tilladelser i henhold til loven vil blive ud-
stedt elektronisk. Tilladelser i henhold til loven, der er tilba-
gekaldt eller bortfaldet, tilbageleveres i form af elektronisk
annullering foretaget af transport-, bygnings- og boligmini-
steren. Tilladelser i henhold til loven, der som falge af prak-
tiske arsager matte foreligge i fysisk form, skal ved tilbage-
kaldelse eller bortfald straks afleveres til transport-, byg-
nings- og boligministeren.
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Chauffarkort vil foreligge i fysisk form med henblik p4, at
disse er synlige for passagererne. Chauffarkort, der er tilba-
gekaldt eller bortfaldet, skal straks afleveres til transport-,
bygnings- og boligministeren.

Til § 20

Et bestillingskontor skal i henhold til § 18, stk. 5, i taxibe-
kendtgarelsen efter kommunalbestyrelsens forlangende ind-
sende regnskab og budget til kommunalbestyrelsens god-
kendelse samt dokumentere omfanget af kontorets aktivite-
ter ved indsendelse af ordresedler og dagnrapporter for den
seneste maned. Derudover skal kontoret arligt indsende en
liste over tilsluttede tilladelsesindehavere.

I henhold til 8 13 i udstyrsbekendtgerelsen skal der i en taxi
findes en trafikbog, der pa forlangende skal forevises og om
forngdent udlanes til kontrolmyndigheden.

Det foreslas i stk. 1, at et karselskontor lgbende og digitalt
skal indsamle og opbevare oplysninger om den taxikarsel,
der selges af kontoret. Der skal for hver karselsopgave ind-
samles oplysning om bilens registreringsnummer, chauffar-
kortnummer, dato for karslen, karslens begyndelses- og
sluttidspunkt, antal karte kilometer, betalingen, start- og
slutpunkt angivet med GPS-koordinater og gvrige GPS-ko-
ordinater.

Oplysningerne om de karte ture skal indsamles og opbeva-
res for at kunne sikre tilsyn og kontrol med karselskontorer-
nes virksomhed, herunder karselskontorenes omsatning.

Oplysninger om betalingen skal bade omfatte prisen for den
pageeldende tur, betaling for bro- eller fergetakster m.v. og
betaling for eventulle tilleegsydelser.

Datoen for taxikarslen angives som den dato, hvor en karsel
starter, fx hvis en karsel starter kl. 23.55 og den farst slutter
kl. 00.15 den felgende dag, i det tilfeelde angives karslen
som veerende foregaet pa den dag, hvor karslen startede.

Start- og slutpunkt for en kart tur angivet med GPS-koordi-
nater samt gvrige GPS-koordinater for den karte tur skal gg-
re det muligt efterfalgende at se den karte rute pa et kort.

Et yderligere formal med at indsamle oplysningerne er at
sikre en hgj grad af forbrugerbeskyttelse, séledes at oplys-
ningerne om en kart tur efterfalgende kan dokumenteres. Fx
hvis en kunde efterfalgende klager over en tur, fordi kunden
er af den opfattelse, at chauffgren karte en omvej for at tage
sig bedre betalt for turen. | en sddan sag vil de indhentede
data om henholdsvis start - og slutpunkt sammenholdt med
de gvrige GPS-koordinater kunne afggre, om der er kart en
omvej eller ej og dermed danne baggrund for, om kunden
far medhold i sin klage eller ¢;j.

Et karselskontor kan i forbindelse med indsamling og opbe-
varing af oplysninger indga en aftale med en tredjepart om,
at tredjeparten star for indsamlingen og opbevaringen af de
pagzldende oplysninger, men det juridiske ansvar, for at der

sker indsamling, péhviler uanset en sédan aftale det enkelte
karselskontor.

Indsamling af oplysninger om chauffgrkortnummer er en
personoplysning. Efter en konkret vurdering vil samtlige af
de indsamlede oplysninger kunne veere personoplysninger,
som er omfattet af persondataloven. Der henvises til en neer-
mere beskrivelse af forholdet til persondataloven i afsnit
2.12.3. i de almindelige bemarkninger.

De i bestemmelsen nzvnte oplysninger skal indsamles og
opbevares for at kunne sikre kontrol med karselskontorers
omsetning og dermed muligheden for en korrekt indberet-
ning til myndighederne. Det vurderes, at indsamlingen af
oplysninger er relevant og tilstreekkelig til opnaelse af oven-
naevnte formal. Alle oplysningerne er ngdvendige for opna-
else af formalet. Det vil blive fastsat i en bekendtgarelse, at
oplysningerne skal opbevares i 5 ar plus det indeverende 4r,
jf. det foreslaede stk. 10. Opbevaringsperiodens lengde er
ngdvendigt af hensyn til sikring af skattebetalingen, jf. bog-
fgringslovens § 10, jf. lovbekendtgarelse nr. 648 af 15. juni
2006. Bestemmelsen aflgser § 18, stk. 5, i taxibekendtgarel-
sen.

Det foreslas i stk. 2, at et karselskontor digitalt for hver
chauffers vagt skal indsamle og opbevare oplysninger om
bilens registreringsnummer, start- og sluttidspunkt, chauf-
farkortnummer og bilens kilometertallers visning ved vag-
tens start- og sluttidspunkt.

Ved en chauffars vagt forstds det tidsrum, hvor en chauffar
mgder pa arbejde og indtil chauffarens arbejdsdag slutter.

Bestemmelsen aflgser sammen med det foresldede stk. 1, §
13 i udstyrsbekendtgarelsen om trafikbgger og ger det nu til
et krav, at indsamlingen af de kraevede oplysninger skal ske
digitalt. De registrerede oplysninger om den enkelte chauf-
fars vagt skal bruges til at kunne dokumentere anvendelsen
af bilen til erhvervsmassig persontransport.

Det foreslas i stk. 3, at et karselskontor Ighende og digitalt
skal indsamle og opbevare data, der kan indga i samordnede
digitale trafiklgsninger og til statistiske formal.

Det kunne fx vaere oplysninger om, hvor kerselskontorets
biler fysisk befinder sig pé et givent tidspunkt, om bilerne er
ledige eller optagede osv. De samordnede digitale trafiklgs-
ninger skal udvide forbrugernes kendskab til de trafikale til-
bud.

Til statistiske formal kunne det vare oplysninger om, hvilke
dele af landet det pagaldende karselskontor betjener, antal-
let af henholdsvis tilknyttede vognmand og biler og lignen-
de.

Det vil blive fastsat i en bekendtgarelse, hvilke oplysninger
karselskontorerne skal indsamle til samordnede digitale tra-
fiklgsninger og til statistiske formal.
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Det foreslas i stk. 4, at et karselskontors administrative sy-
stemer skal gennemga en arlig systemrevision med henblik
pa at sikre datasikkerhed og datakvalitet. Der skal i den for-
bindelse udfardiges en erklering om den udfarte systemre-
vision af en uafhaengig revisor. Erkleringen skal indsendes
til transport-, bygnings- og boligministeren.

Der skal ske en revision i forhold til kerselskontorets pro-
cesser, systemer og interne kontroller, herunder karselskon-
torets kontrol med kvaliteten af den lgbende dataopsamling
samt kontrol med det anvendte system.

Formalet med, at revisionserklaeringen foretages af en uvil-
dig 3. part, er at sikre, at de opsamlede data er tilgengelige
og palidelige, samt at data opbevares i overensstemmelse
med de krav, der er palagt kerselskontoret. Dette sikrer, at
fuldsteendige og ngjagtige data er tilgeengelig pa foresparg-
sel fra relevante myndigheder.

Det foreslas i stk. 5, at et karselskontor skal sgrge for, at en
kunde efter en kart tur kan fa fglgende oplysninger: Bilens
registreringsnummer, chauffgrkortnummer, dato for karslen,
karslens begyndelses- og sluttidspunkt, antal kerte kilome-
ter, betalingen, karselskontorets navn og oplysning om kla-
geadgang. Disse oplysninger skal gives til kunden enten ved
en kvittering i papirformat eller i elektronisk format, fx via
en app, sms eller mail. Kunden vil kunne klage over en
manglende kvittering for en kart tur, i farste omgang til ker-
selskontoret og senere til det landsdeekkende klagenavn,
som taxibranchen skal oprette, jf. det foreslaede stk. 7.

| forbindelse med en taxitur indgar kunderne séledes en ju-
ridisk aftale med karselskontoret og ikke med vognmands-
virksomheden eller chauffaren. Kvitteringen er kundens do-
kumentation for den karte tur og kan efterfglgende bruges i
forbindelse med en klage over den karte tur.

Det bemarkes, at bestemmelsen er tiltenkt som en supple-
rende bestemmelse til persondatalovens § 31.

Det foreslas i stk. 6, at et karselskontor efter anmodning fra
myndighederne skal indsende de indsamlede oplysninger ef-
ter stk. 1-3 eller dele heraf i digital form. Denne mulighed
vil primert blive brugt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
som transport- bygnings- og boligministeren forventes at
ville delegere sine kompetencer i denne lov til, men kan bru-
ges af andre myndigheder fx SKAT, Datatilsynet og politiet.
Formalet med videregivelsen er bl.a. at kunne sikre kontrol
med karselskontorers omsztning og dermed muligheden for
en korrekt indberetning til myndighederne.

Formalet er endvidere at fare kontrol med, at karselskonto-
rerne lever op til deres forpligtelser i denne lov ved at fore
tilsyn fx i form af stikpragver af udvalgte data om et givent
emne eller ved at anmode et karselskontor om at indsende
data fra en given periode.

Der vil dels vare tale om de i stk. 1 nzevnte oplysninger om
den enkelte karselsopgave, dels oplysninger om chauffarers
vagtdata, jf. stk. 2, samt bl.a. oplysninger om tilsluttede

vognmand og anvendte biler og om oplysninger til samord-
nede digitale trafiklgsninger og statistiske formal, jf. stk. 3.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 7 indebarer, at et karsels-
kontor skal etablere en klageordning. Det enkelte karsels-
kontor skal sledes etablere en administrativ ordning, hvor-
efter det kan behandle og svare pa de klager, som kontoret
modtager.

Desuden palegges karselskontorerne at veere tilsluttet et
uafhaengigt, landsdekkende klagenavn, som taxibranchen
pélaegges at oprette. Det private klagenavn skal behandle ci-
vilretlige tvister mellem et karselskontor og en kunde. Kun-
derne skal forst have rettet skriftlig henvendelse til karsels-
kontoret og forgeeves have forsggt fa en tilfredsstillende lgs-
ning med karselskontoret, inden kunden kan klage til Kkla-
genavnet. Det er forventningen, at klagenavnet ikke kun
skal kunne behandle klager fra private forbrugere, men ogsa
skal have kompetence til at behandle klager fra "forbrugen-
de erhvervsdrivende”. Nar en erhvervsdrivende keber taxi-
ydelser, er der saledes ikke tale om en ydelse, som indgar i
en erhvervsdrivendes produktion, men om en ydelse, som
minder om et almindeligt forbrugerkab.

Udgifterne til etablering og drift af klagenavnet vil skulle
finansieres af taxibranchen. P4 den baggrund vil Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet som udgangspunkt lade det
veere op til branchen selv at sta for oprettelsen af klagenav-
net, ligesom branchen i udgangspunktet selv tilrettelegger
driften af navnet, jf. dog det foreslaede stk. 12 nedenfor.

Taxibranchen kan imidlertid veelge at oprette klagenavnet
som et privat tvistlgsningsorgan godkendt efter forbruger-
klagelovens § 6, saledes at de faelles procedureregler i for-
brugerklagelovens kapitel 6 finder anvendelse. S&fremt taxi-
branchen veelger denne mulighed, skal erhvervsministeren i
henhold til 8 6 i forbrugerklageloven godkende oprettelsen
af og vedtaegterne for klagenavnet.

En mulighed kunne vere, at det nye taxiklagenavn arbejder
sammen eller sammenlagges med det eksisterende Anke-
naevn for bus, tog og metro. En sddan sammenlagning for-
udszetter, at parterne i de to navn kan blive enige om en sa-
dan lgsning. En mulig lgsning kunne ogsa veere et samarbej-
de mellem de to naevn, saledes at det nye taxiklagenavn ke-
ber ekspertise hos Ankenavnet for bus, tog og metro til ud-
arbejdelse af vedtaegter, forretningsorden m.v. og eventuelt
deler sekretariat, administrative systemer, kontorhold osv.
med Ankenavnet for bus, tog og metro.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.10.2 i de almindelige be-
markninger.

Det foreslas i stk. 8, at et karselskontor er ansvarlig for, at
den karsel, der szlges af kontoret, ikke udfares til en hgjere
pris end det udmeldte landsdeekkende prisloft, jf. den fore-
sldede § 21. Det folger af det foresldede § 21, stk. 3, at et
karselskontors priser skal beregnes efter samme struktur,
som det landsdaekkende prisloft beregnes efter.
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Det foreslas i stk. 9, at et karselskontor er ansvarlig for, at
de biler, der er knyttet til karselskontoret, har en erhvervsan-
svarsforsikring, som bl.a. deekker skade pa bagage og skader
i forbindelse med, at en chauffar hjelper en kunde ud af bi-
len. Derudover skal bilerne have den lovpligtige ansvarsfor-
sikring i henhold til ferdselsloven.

Efter det foresldede stk. 10 fastseetter transport-, bygnings-
og boligministeren naermere regler om de oplysninger, som
et karselskontor skal indsamle, opbevare og indsende, jf.
stk. de foreslaede 1-3 og 6. Der vil blive fastsat regler om, i
hvilket format oplysningerne skal vere, hvordan de skal op-
bevares og logges m.v.

I stk. 11 foreslds en bemyndigelseshjemmel, sa transport-,
bygnings- og boligministeren kan fastsatte naermere regler
om indholdet og omfanget af den systemrevision, som et
karselskontor palegges at udarbejde, herunder om de arlige
revisorerklaringer.

Systemrevisionen skal foretages arligt og skal omfatte fal-

gende elementer:

— Adgangskontrol: Kontroller til sikring imod uautoriseret
adgang til systemer, karselsdata og interne kontroller,
procedurer for administration af adgang, opfalgning pa
tildelt adgang.

— Logning: Kontroller, der sikrer, at andringer logges,
samt at det ikke er muligt at tilga loggen.

— /Endringshandtering: Kontroller, der sikrer, at alle sy-
stemopdateringer og @ndringer fglger en autoriseret pro-
ces, der sikrer, at &ndringerne er testet, dokumenteret og
godkendt inden de implementeres.

— Dokumentation: Kontroller, der sikrer, at systemfunktio-
nalitet, manuelle forretningsgange, processer og data-
flow lgbende opdateres og dokumenteres, herunder risici
og interne kontroller.

— Opsamling af data: Kontroller, der sikrer, at data opsam-
les fuldstendigt og ngjagtigt samt lgbende, og at de
kommunikeres fra bil til karselskontor (og evt. fra ker-
selskontor til myndighed).

— Opbevaring af data: Kontroller, der sikrer, at data opbe-
vares pa en sadan made, at de ikke kan &ndres af uauto-
riserede, og safremt de andres, at det er fuldstendigt
sporbart.

— Rapportering af karselsdata: Kontroller, der sikrer, at
rapporterede karselsdata er fuldsteendige og ngjagtige og
vedrgrer den korrekte periode/vognmand/bil/chauffar.

— Kontrol af kerselsdata: Kontroller, der sikrer, den Igben-
de afstemning af kerselsdata, herunder at data leveres pr.
chauffer, pr. bil, pr. vagt, og at disse data rapporteres pr.
vognmand, pr. dag, og der etableres hensigtsmaessige
kontroller (eksempelvis karselsprocent, indkert omsat-
ning pr. dag etc.).

Kravene vil blive udformet i en IT-instruks om krav til sy-
stemrevision af administrative systemer for kgrselskontorer.
Det vil fremga af instruksen, at den arlige revisionserkle-
ring skal udarbejdes efter revisionsstandarden ISAE 3000.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan herefter fore-
tage stikpravevis tilsyn af kerselskontorer baseret pa data-
analyse af de lgbende indsamlede data og de indsendte revi-
sionserkleringer. Revisionserkleringen er, som de gvrige
krav i § 20, en betingelse for at opretholde tilladelsen til at
vaere karselskontor, jf. lovforslagets § 13, nr. 1, litra a, pa
samme made som efterlevelse af de gvrige pligter i § 20.

Det foreslas i stk. 12, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsatte neermere regler om klagenavnets virke,
herunder regler om tilsyn med klagenavnet. Det er i farste
omgang Transport-, Bygnings- og Boligministeriets hensigt,
at branchen pa egen héand skal sta for etableringen af klage-
navnet, herunder ogsa fastsette vedtegter for navnets
virke. Med bestemmelsen sikres det imidlertid, at ministeren
ved en bekendtgarelse kan fastsatte nermere regler om kla-
genavnets virke, hvis det skulle vise sig ngdvendigt, fx hvis
det ma konstateres, at naevnet pa visse omrader ikke funge-
rer hensigtsmaessigt. Det er saledes forventningen, at bran-
chen opretter et naevn, som lever op til sedvanlige standar-
der for sddanne naevn, fx at naeevnet behandler sager upartisk
og uvildigt.

Endvidere sikres mulighed for at kunne fastsette regler om
tilsyn med klagenavnet, hvilket potentielt kunne benyttes,
safremt det anses at vaere ngdvendigt for at kunne felge med
i, om klagenavnets behandling af sager fungerer hensigts-
maessigt.

Til§21

Det fremgar af taxibekendtggrelsens § 28, at maksimaltak-
ster, herunder eventuelle takster for timebetaling, samt even-
tulle seerlige tilleg til taksterne, fastsettes af kommunalbe-
styrelsen.

Det foreslas i stk. 1, at taxikersel er underlagt et landsdaek-
kende prisloft. Prisloftet udgar den maksimale pris for en ta-
xitur, dog ma der tilleegges betaling for bro- og fergetakster
m.v. Hvis der fx indfares betaling for karsel pa visse veje el-
ler i visse omrader, vil betalingen for denne karsel kunne til-
leegges betalingen for en taxitur.

Der er tale om en ny bestemmelse, idet der i henhold til geel-
dende regulering fastsaettes maksimaltakster af kommunal-
bestyrelsen, jf. § 28 i taxibekendtggrelsen. Det er sdledes
noget nyt, at der fremover vil blive fastsat et landsdaekkende
prisloft.

Det foreslas i stk. 2, at det landsdaekkende prisloft beregnes
ud fra en starttakst og en samtidig anvendelse af tidstakst og
afstandstakst under hele turen. Der fastsettes et prisloft for
hverdagskarsel mellem kl. 6 og kl. 18 og et prisloft for kar-
sel aften, nat og i weekender. Desuden fastszttes et serligt
prisloft p& sarlige dage. Prisloftet er landsdaekkende, og der
fastleegges saledes en hgjeste starttakst, en hgjeste takst pr.
kilometer samt en hgjeste takst pr. time. Ingen af disse tak-
ster kan overskrides, men det er muligt for det enkelte kar-
selskontor at g& under disse takster.
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Prisloftet beregnes efter falgende formler:

Pris (dag) = starttakst (dag) + km x kmpris (dag) +
minutter/60 x timepris (dag)

Pris (aften) = starttakst (aften) + km x kmpris (aften) + mi-
nutter/60 x timepris (aften)

Det vil sige, at savel den medgaede tid som det tilbagelagte
antal kilometer pévirker prisloftet.

Paralleltakstsystemet er valgt for at sikre en transparens i
prissetningen, som er kontrollerbar for forbrugeren.

Prisen for en 10 km taxitur, der tager et kvarter og foretages
en mandag kl 13.00 vil med en starttakst pa 40 kr. og en ki-
lometertakst pa 10 kr./km og en timepris pa 400 kr./time ud-
gare:

240 kr.= 40 kr. + 10 km x10 kr./km+ 15/60 x 400 kr./time

Ved serlige dage forstas 24.-26. december, 31. december og
1. januar, hvor prisloftet forhgjes med 50 pct. i forhold til
prisloftet for aftener og weekender.

Det foreslas i stk. 3, at et karselskontor skal beregne konto-
rets priser efter samme struktur, som anvendes ved bereg-
ningen af det landsdekkende prisloft efter det foreslaede
stk. 2, 1. pkt. Karselskontorets priser ma kun eandres kvar-
talsvist eller sjeeldnere.

Det enkelte karselskontors priser skal veere opbygget efter
samme struktur som de landsdaekkende prislofter. Karsels-
kontoret kan veelge at arbejde med en lavere verdi for start-
taksten og/eller kilometerprisen og/eller timetaksten, men
ingen af de fastlagte vaerdier i det landsdaekkende prisloft
kan overskrides. Det folger endvidere, at et karselskontors
takster kun ma endres kvartalsvist eller sjeldnere. Disse
takster skal udgare grundlaget for karsel efter regning ved
brug af taxametrets prisberegningsfacilitet, dvs. de sakaldte
gadeture.

Det foreslas i stk. 4, at et karselskontor kan opkraeve beta-
ling for tillegsydelser i tilknytning til taxikersel, dog ikke
for medbragte karestole, farerhunde eller lignende. Der kan
eksempelvis veere tale om et tilleeg for medtagning af cykler
eller barnevogne. Det er vigtigt, at ydelsen er Klart afgren-
set, og at det entydigt kan konstateres, at tilleegsydelsen er
blevet leveret i forbindelse med karslen. Der ma saledes ik-
ke opkraeves drikkepenge.

Der md ikke opkraeves betaling for medtagning af karestole,
fgrerhunde og lignende, det kan fx vere andet udstyr, som
det er ngdvendigt, at personer med serlige behov har pa en
taxitur.

Prisen for tillegsydelser skal fremga af karselskontorets
hjemmeside, jf. den foreslaede § 23, og tillige fremga af den
kvittering, der udstedes til kunden. Kunden kan ikke paleeg-
ges at betale for tilleegsydelser, som ikke er annonceret pa

hjemmesiden og accepteret af kunden far karslens pabegyn-
delse.

Det foreslas i stk. 5, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsatter det landsdeekkende prisloft. Transport-,
bygnings- og boligministeren fastleegger veerdierne for start-
takst (dag), starttakst (aften), kmpris (dag), kmpris (aften),
timepris (dag), timepris (aften). Verdierne skal fastlagges
og reguleres, s branchen har mulighed for fuld omkost-
ningsdeakning, inklusive forrentning og afskrivning af den
investerede kapital, herunder bade for biler med plads til op
til 4 passagerer og for biler med plads til 5-8 passagerer
(storvogne).

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.7.2. i de almindelige be-
markninger.

Til § 22

Det foreslas i stk. 1, at et karselskontor og en kunde forud
for en konkret taxitur kan aftale en fast pris for karslen. Det
bliver séledes muligt for en kunde og et karselskontor pa
forhand at aftale en fast pris for en taxitur, der er defineret
pa forhand. Det falger endvidere af bestemmelsen, at det er
karselskontoret, der skal kunne dokumentere den faste pris.
Prisen skal kunne dokumenteres over for henholdsvis kun-
den og for kontrolmyndighederne.

Taxiture med fast pris kendes i dag fra byer i Jylland til luft-
havnene i Karup, Billund m.fl. Den digitale udvikling har
muliggjort, at kunden via computer, app m.m. kan indga af-
tale med et karselskontor om en tur fra en given adresse til
en anden adresse, dvs. start- og slutdestinationer er kendt, og
dermed pa forhdnd have indgaet en aftale om pris og @vrige
vilkar for turen.

Det er afggrende, at afstand, starttidspunkt og sluttidspunkt
samt betaling for disse ture registreres i kontrolsystemet i
den vogn, der udfarer turen. Priserne for aftalte ture vil kun-
ne variere, fx fra time til time eller fra dag til dag, idet disse
priser ikke er underlagt lovforslagets § 21, stk. 3, om at pris-
erne for gadeture kun ma andres kvartalvist eller sjeldnere.

Af det foresldede stk. 2, fremgar, at et karselskontors priser
for ture med en fast pris ud fra en samlet betragtning skal
ligge under kgrselskontorets annoncerede priser. Et karsels-
kontor skal saledes kunne dokumentere, at de faste priser
fastleegges pa en sddan made, at de i almindelighed vil veere
lig med eller lavere end taxameterprisen for den pagaldende
tur. Denne dokumentation kan bestd i en sammenligning af
en konkret fastpristur med priser for flere tilsvarende ture,
hvor prisberegningen er foretaget ved hjelp af taxametret.

Til §23

Det foreslas, at karselskontorets priser, herunder for eventu-
elle tillegsydelser, skal fremga af karselskontorets hjemme-
side.
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Der er tale om en ny bestemmelse, idet der ikke i den gel-
dende lovgivning stilles krav om annoncering af priser pa
hjemmesider.

Det skal pa karselskontorets hjemmeside klart fremga, hvad
karselskontorets starttakst, kilometertakst og timetakst er for
henholdsvis dagskersel og karsel om aftenen og i weeken-
den samt pa sarlige dage. Taksterne skal oplyses for béade
biler, der indrettet til transport af hgjest 5 personer, inklusi-
ve chauffagren og for biler, der er indrettet til transport 6-9
personer, inklusive chauffaren, séfremt det pageeldende kor-
selskontor rader over bade sma biler og storvogne.

Det skal endvidere oplyses, hvordan kgrselskontorets priser
er i forhold til det landsakkende prisloft, og hvornar ker-
selskontorets priser senest er &ndret.

Af hjemmesiden skal endvidere fremga, hvilke slags tilleegs-
ydelser karselskontoret tilbyder, og hvilken pris kunden skal
betale for disse. Annonceringen skal gare det muligt at vur-
dere turens pris forud for kerslens pabegyndelse.

Til§24

Ifalge § 1 i udstyrsbekendtgarelsen skal biler, der anvendes
til taxikarsel, limousinekarsel eller til sygetransport vare
godkendt og registreret til dette, ligesom biler inden for den
offentlige servicetrafik i dag bliver registreret til denne an-
vendelse.

Det foreslas, at erhvervsmassig persontransport kun ma ud-
fares med biler, der er godkendt og registreret til denne an-
vendelse. Dermed viderefarer lovforslaget et princip, der al-
lerede har veeret anvendt under den hidtil geldende lovgiv-
ning, jf. 8 1 udstyrsbekendtggrelsen. Godkendelsen vil som
hidtil forega under et registreringssyn i en synsvirksomhed i
overensstemmelse med reglerne i synslovgivningen. Regi-
streringen vil som hidtil ske i motorregistret (DMR).

Bestemmelsen har til formal at sikre, at karetgjet er udstyret
og indrettet i overensstemmelse med de regler, der er fore-
skrevet for den pdgaldende anvendelse. Registreringen sik-
rer, at bilen kan blive indkaldt til periodiske syn med de in-
tervaller, som synslovgivningen foreskriver for den pagel-
dende anvendelse, ligesom registreringen er et grundlag for
tilsyn, kontrol og statistik pd omradet for erhvervsmassig
persontransport.

Til § 25

Det fremgar af § 6 i udstyrsbekendtgarelsen, at en taxi skal
veere udstyret med taxameter. Taxametret skal til enhver tid
fungere korrekt og i overensstemmelse med de galdende
takster. Det skal angive det indkgrte belgb og den takst,
hvortil det er stillet. Disse angivelser skal uden vanskelighed
kunne aflaeses af passagererne og vare forsynet med belys-
ning, nar taxametret slas til. Det fremgar endvidere af § 7 i
udstyrsbekendtgarelsen, at en taxi skal veere udstyret med et
elektronisk kontrolapparat, der registrerer, hvorvidt der

under kgrslen har veeret passagerer i vognen (kontrolteeller
besatte kilometre, som anfgrt i trafikbogen).

Det foreslas i stk. 1, at taxameter og andet kontroludstyr al-
tid skal veere i funktion under karsel i biler, der er godkendt
og registreret til taxikersel. Dette indebzrer, at udstyret skal
veare tendt, selv om bilen fx anvendes privat eller til andet
erhvervsmaessigt formal, sé som karsel for en offentlig myn-
dighed m.v. Bestemmelsen tilgodeser kontrol- og handhz-
velsesformal, séledes at politi og SKAT under en stikprave-
kontrol kan sammenholde chauffgrens oplysninger med
kontroludstyrets registreringer. Under taxiture fungerer taxa-
metret desuden som et kasseapparat, der sikrer, at turens pris
beregnes korrekt i forhold til kunden, samt at afregningen
kan kontrolleres af vognmand, karselskontor, klageinstans
og skattemyndighed m.fl.

Det foreslas i stk. 2, at ved taxikarsel skal taxametret lgben-
de vise turens pris, jf. dog det foresléede stk. 3. Ved taxikar-
sel, hvor der ikke pa forhand er aftalt en fast pris for den pa-
geeldende tur, skal taxametret saledes lgbende vise turens
pris. Ved taxikarsel efter regning skal taxametret veere
teendt, og taxametret fortlgbende vise prisen for den pagel-
dende tur, dog kan der efterfalgende tilleegges yderligere be-
taling for eventuelle bro- og feergetakster samt for eventuelle
tillegsydelser i henhold til de betingelser, der er naevnt
ovenfor til den foreslaede § 21.

Det foreslas i stk. 3, at ved taxikarsel, hvor der er indgaet en
aftale om en fast pris efter § 22, skal den aftalte pris vises pa
taxametrets display ved karslens pabegyndelse og under he-
le turen. Der sker derved en registrering af salget i vognens
kasseapparat, dvs. taxametret.

Den faste pris kan dog veere 0 kr. safremt, der er tale om en
tur, hvor en kunde har indgaet en aftale om, at kunden ma
kare op til et vist antal ture. Fx hvis en kunde har indgaet en
forsikringsaftale, om at kunden, i tilfeelde af et bestemt kar-
selsbehov opstar, har ret til kersel til fx behandling et maksi-
malt antal gange pr. ar. Kunden har pa forhand betalt for et
maksimalt antal ture, og prisen for den enkelte tur kan der-
for ikke udregnes pé forhand og derfor indtastes en betaling
pé 0 kr. for den pégeeldende tur og med angivelse af en be-
stemt kode for forudbetalte ture med et hgjeste antal ture.

Det foreslés i stk. 4, at biler, der anvendes til taxikersel, skal
veere forsynet med indvendig kameraovervagning. Denne
bestemmelse er en viderefarelse af den galdende taxilovs §
15, stk. 1, som med virkning fra 1. juli 2010 indfgrte en pligt
til intern tv-overvagning i taxier, jf. lov nr. 485 af 11. maj
2010 om &ndring af lov om taxikarsel m.v. (Obligatorisk tv-
overvagning i taxier). Som en sproglig modernisering an-
vendes udtrykket “kameraovervagning” i stedet for det hid-
tidige udtryk tv-overvagning”, uden at der hermed tilsigtes
en indholdsmasssig andring.

Formalet med bestemmelsen er at forebygge og bidrage til
opklaring af reverier og overfald imod ferere af biler, der
anvendes til taxikarsel.
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Optagelser fra kameraovervagning i kriminalitetsforebyg-
gende gjemed skal som hovedregel slettes senest 30 dage ef-
ter optagelsen er foretaget, jf. persondatalovens § 26, a, stk.
2. Efter persondatalovens § 26 a, stk. 3, kan optagelserne
opbevares i et leengere tidsrum end 30 dage, hvis det er ngd-
vendigt af hensyn til den dataansvarliges behandling af en
konkret tvist. Den dataansvarlige skal i sa fald inden for 30
dages fristen, underrette den, som tvisten vedrgrer, og pa an-
modning udlevere en kopi af optagelsen til den pagaldende.

Med afskaffelsen af det kommunale bevillingssystem bort-
falder kommunalbestyrelsens hidtil eksisterende mulighed i
§ 15, stk. 2, i den gaeldende taxilov for at fritage en taxi for
pligten til at veere forsynet med kameraovervagning, hvis ta-
xien hovedsageligt anvendes til forudbestilt karsel ifglge
kontrakt, fx befordring af personale, bgrn, patienter, &ldre
m.v. Biler, der anvendes til taxikarsel, kan i stedet fremover
anvendes over hele landet, hvor de ber veere i stand til at ta-
ge bade forudbestilte og ikke-forudbestilte ture uden hensyn
til de begraensninger, som dispensationsordningen var betin-
get af. Endvidere tilstraebes der fremover samme sikkerheds-
niveau for alle chauffarer ved taxikarsel uanset karslens om-
steendigheder eller den anvendte bil.

Kameraovervagning af personer er omfattet af persondatalo-
ven og tv-overvagningsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1190
af 11. oktober 2007 om tv-overvagning.

Der henvises i gvrigt til en neermere beskrivelse af forholdet
til persondataloven og tv-overvagningsloven i afsnit 2.12.4 i
de almindelige bemarkninger.

Til 8 26

Det foreslas, at der udvendigt pa biler, der anvendes til taxi-
karsel, skal fremga prisen for en 10 kilometer-tur ved an-
vendelse af karselskontorets priser, bilens tilladelsesnummer
og karselskontorets navn.

Ved at kraeve disse oplysninger udvendigt pa biler, der karer
taxikarsel, er det muligt for kunderne at identificere bilen og
dens tilhgrsforhold samt danne sig et indtryk af det pagel-
dende karselskontors prisniveau. Pris er en vigtig informa-
tion for forbrugerens valg af transport, og prisen for en tur
pa 10 kilometer i henholdsvis dag og aftentimerne og ved en
keretid pa 12 minutter svarende til en gennemsnitshastighed
pa 50 km/t er dermed en fordel at annoncere udvendigt pa
bilen pa et sted, som er klart synligt for kunden. Det er for-
ventet, at transport-, bygnings- og boligministeren vil fast-
sette neermere krav til blandt andet placeringen og starrel-
sen af annonceringen af karselskontorets prisniveau i den
bekendtgarelse, der udstedes med hjemmel i den foreslaede
§28.

Det skal bemarkes, at lov nr. 426 af 3. maj 2017 om mar-
kedsfaring (markedsfaringsloven) ogsa finder anvendelse pé
den annoncering, der vil falge af den foresldede bestemmel-
se.

Til § 27

Den foreslaede bestemmelse indebzrer, at biler, der udfarer
erhvervsmaessig persontransport for en offentlig myndighed,
jf. den foresldede § 4, stk. 1, nr. 1, skal veere forsynet med
udvendig paskrift, der oplyser nummeret pa den tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, der geelder for bilen.

Bestemmelsen tilgodeser kontrolformal, og der kan i medfar
af den foreslaede § 28 fastsattes nermere regler om bl.a. pa-
skriftens udformning og placering, herunder placering flere
steder pa bilen.

Til § 28

Det foreslas i 1. pkt., at transport-, bygnings- og boligmini-
steren bemyndiges til at fastsette regler om bilernes af-
meerkning, indretning og udstyr, samt om bilens og udstyrets
anvendelse, herunder krav til miljgegenskaber og energief-
fektivitet samt om kontroludstyr og kontroloplysninger m.v.
I denne forbindelse vil der som hidtil blive stillet sarlige
krav til biler, der anvendes til taxikarsel, herunder krav om
taxameter og andet kontroludstyr, fx til registrering af passa-
gerer i bilen m.v.

Bestemmelsen svarer til den geldende taxilovs § 12, stk. 1,
nr. 9 og 13.

De administrativt fastsatte indretnings- og udstyrskrav vil
tage udgangspunkt i den foresldede § 1, stk. 1, hvorefter der
kun ma anvendes biler indrettet til transport af hgjst 9 perso-
ner, inkl. chaufferen. Dermed viderefgres det allerede geel-
dende princip om, at kun personbiler af klassen M1 ma an-
vendes til den type karsler, der er omfattet af loven. Person-
biler af klassen M1 er defineret som biler, der er beregnet til
befordring af hgjst 9 personer inkl. fareren, og har ved taxi-
karsel en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg.

Indretnings- og udstyrskrav til biler, der anvendes til taxi-
karsel, fastsettes som hidtil ud fra passende hensyn til pas-
sagerernes sikkerhed, forbrugersikkerheden og myndighe-
dernes Kkontrolmuligheder, herunder navnlig en effektiv
skattekontrol. Disse hensyn skal afvejes mod behovet for en
fleksibel og konkurrenceorienteret transportbranche, idet
vognmandsvirksomheder fremover skal kunne konkurrere
pé pris og service i et starre omfang, end hvad der har veret
forudsat i den geeldende taxilovgivning.

Regler om kontroludstyr forventes som hidtil kun fastsat for
biler, der anvendes til taxikarsel.

Hjemlen til at fastseette regler om kontroloplysninger omfat-
ter bade elektroniske kontroldata (fx pligter til at indsamle,
opbevare, fremvise og overfgre korselsdata m.v.) og papir-
dokumenter i det omfang, at det i en overgangsperiode fort-
sat vil veere tilladt at anvende trafikbgger eller andre kon-
troloplysninger i papirform.

Trafikbgger i papirform vil blive udfaset senest 5 ar efter lo-
vens ikrafttraeden, idet kontroloplysninger fremover opsam-
les, fremvises og overfares i elektronisk form. Der forventes
endvidere fastsat en 5-arig overgangsordning for biler, der



57

ved lovens ikrafttreeden ikke har udstyr til en elektronisk
handtering og lgbende indberetning af kontroloplysninger.

Krav til miljgegenskaber og energieffektivitet for karetgjer
omfattet af taxilovgivningen viderefgrer den galdende taxi-
lovs 8 12, stk. 1, nr. 13, som blev indsat i taxiloven ved lov
nr. 533 af 12. juni 2009 om endring af lov om taxikarsel
m.v.

Denne del af bestemmelsen indeberer, at Feerdselsstyrelsen
Igbende foretager en vurdering af, om der er opstaet et be-
hov for at justere de energi- og miljgkrav, som en bil skal
opfylde ved godkendelse og registrering til erhvervsmaessig
persontransport. Denne vurdering skal ikke foretages i faste
intervaller, men i takt med den lgbende energiteknologiske
udvikling.

Da energi- og miljgkravene fastsattes i bekendtgarelses-
form, udsendes de forinden i offentlig hering, hvilket giver
bergrte parter mulighed for at kommentere pataenkte andrin-
ger.

De miljgkrav, der stilles til nye limousiner, er erfaringsmaes-
sigt mere lempelige end miljgkravene til nye taxier. For hi-
storiske biler, der godkendes til limousinekarsel, vil der bli-
ve fastsat lempede miljgkrav, uden at energiforbruget og
forureningsniveauet dog ma overstige, hvad der er passende
for en bil af den pageldende type under forudsatning af en
god vedligeholdelsesstand. Dette er en konsekvens af, at dis-
se biler normalt drives af historiske motorer, som i praksis
sjeeldent kan opgraderes til moderne miljgstandarder.

| det omfang benzin- eller dieselmotorer métte blive forael-
det som miljgstandard for biler, hjemler bestemmelsen mu-
lighed for, at krav til miljgegenskaber og energieffektivitet
fastseettes sa strenge, at emission af CO2, NOx, dieselpartik-
ler m.m. ikke laengere vil veere tilladt ved nyanskaffede bi-
ler. En beslutning herom vil forudsette, at der findes pas-
sende alternativer i form af biler, der ikke anvender fossile
breendstoffer, men fx anvender elektricitet eller brint som
energikilde. Det er endvidere forudsat, at beslutningen ikke
vil vaere urimeligt bebyrdende for persontransportbranchen,
nar der henses til en samlet vurdering af relevante bilers til-
gengelighed, udvalg, udbredelse, pris, komfort og ydelse,
samt driftsomkostninger og opladningsmuligheder m.v.

Transport-, bygnings- og boligministerens adgang til at fast-
satte regler om kontroloplysninger m.v. omfatter ogsa ad-
gang til at bestemme, at bestemte oplysninger og dokumen-
ter om biler og deres udstyr skal indberettes til kontrolfor-
mal.

Det foreslas i 2. pkt., at transport-, bygnings- og boligmini-
steren endvidere kan fastsatte regler om, at indberetning af
oplysninger om biler og udstyr skal ske i digitalt form, her-
under ved anvendelse af blanketter m.v. Der kan fx stilles
krav om, at bestemte oplysninger skal indsendes pr. e-mail,
samt at oplysninger skal indtastes eller dokumenter uploades
pa Virk.dk, pa en anden hjemmeside eller pa Fardselsstyrel-
sens dokumentportal m.fl.

Til § 29
Der er tale om en ny bestemmelse.

Det foreslas i stk. 1, at en kommune kan indga kontrakt med
et karselskontor om at stille en eller flere taxier til radighed i
kommunen eller i en del af kommunen i et givent tidsrum.

Denne mulighed forventes mest brugt af kommuner i landdi-
strikter, hvor efterspgrgslen efter taxier er lav, og hvor der i
forvejen er ingen eller f& karselskontorer, der tiloyder taxi-
kersel. Kommunens keb af taxidaekning pavirker ikke gvri-
ge karselskontorers mulighed for at salge taxiydelser i kom-
munen, da en tilladelse til at drive karselskontor gelder i he-
le landet.

Det kommunale indkgb af erhvervsmassig persontransport
skal ske efter en konkurrencepraget, gennemsigtig, ikke dis-
kriminerende udbudsprocedure i overensstemmelse med
reglerne om offentlige udbud.

Udbuddet skal saledes vare abent for alle interesserede kar-
selskontorer. Selve udbudsprocessen skal veere gennemsig-
tig og alle interesserede karselskontorer skal have adgang til
information om udbudsprocessen. Behandlingen af tilbuds-
givere skal veere ikke-diskriminerende i alle faser af proce-
duren, herunder skal kriterierne for udvelgelse og tildeling
af kontrakten forega pa en made, hvor en objektiv sammen-
ligning og vurdering er mulig.

Kommunerne far med bestemmelsen mulighed for at statte
borgernes mulighed for at have et tilbud om individuel tra-
fik.

Det er kommunerne, der i udbudsbetingelserne bestemmer i
hvilket tidsrum, den kommunalt kgbte taxitjeneste skal stil-
les til radighed. Der er sdledes ikke krav om, at tjenesten
skal stilles til radighed pa alle tidspunkter af dagnet eller al-
le ugens dage.

Typisk vil tjenesten blive stillet til radighed inden for det
tidsrum, hvor der ankommer tog eller busser til kommunen,
og hvor der er en vis efterspgrgsel efter taxier til slutdestina-
tionen.

Det foreslds i stk. 2, at flere kommuner, der geografisk
grenser op til hinanden, kan samarbejde om at indgd en
kontrakt efter det foreslaede stk. 1. Kommunerne vil i en sé-
dan situation skulle aftale fordeling af udgifterne kommu-
nerne imellem, typisk i forhold til, hvor stort et omrade der
betjenes i den enkelte kommune.

Det foreslas i stk. 3, at det karselskontor, der har indgéet en
kontrakt efter det foreslaede stk. 1 eller 2, skal udfare taxi-
karslen til samme priser, som gelder for karselskontorets
gvrige karsel. Karselskontoret ma saledes hverken haeve el-
ler senke priserne for den taxikarsel, hvor der er indgaet en
kontrakt med en kommune om en fysisk tilstedeverelse i
kommunen.
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Der henvises i gvrigt til afsnit 2.9.2. i de almindelige be-
merkninger.

Til § 30

Efter taxibekendtgarelsens § 36, stk. 1, godkendes udbydere
af kurser for chauffgrer af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen, safremt kurset opfylder de i et bilag til bekendtgerelsen
fastsatte indholdskrav, og safremt kurset og preven skgnnes
at kunne udfares pa betryggende made.

Det foreslas i stk. 1, 1. pkt., at transport-, bygnings- og bo-
ligministeren godkender de uddannelsessteder, der tilbyder
det i det foreslaede § 7, stk. 2, nr. 7, na@vnte kursus.

Ved godkendelse af uddannelsessteder vil der blive lagt
vaegt p&, om kursusudbyderen har en undervisningsplan for
kurset, hvilke undervisningsmetoder der vil blive anvendt,
oplysninger om undervisernes kvalifikationer og kompeten-
ceomrader, oplysninger om undervisningslokaler, undervis-
ningsmaterialer, udstyr til praktikdelen og keretgjspark samt
deltagerantal.

Bade erhvervsskoler og private virksomheder vil kunne god-
kendes som kursusudbydere.

Det foreslas endvidere i stk. 1, 2 pkt., at der kan knyttes vil-
kar til godkendelsen.

Der vil eksempelvis blive fastsat vilkar om, at uddannelses-
stedet skal medvirke i forbindelse med indsendelse af elek-
troniske ansggninger om udstedelse af chauffarkort.

Der er i taxibekendtggrelsen ikke fastsat bestemmelser om
adgangskrav til kurser for chauffarer.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsatter regler om adgangsbetingelser til kurset,
herunder sprogkrav, indholdet af kurset, krav til prever og
krav til godkendelse af uddannelsessteder, herunder krav til
undervisere og udstyr.

Der vil i bekendtgarelsesform blive stillet som en betingelse
for at kunne optages pa kurset, at chauffgren har sprogkund-
skaber svarende til ”Prgve i Dansk 27, jf. bekendtggrelse nr.
901 af 29. juni 2017 om danskuddannelse til voksne udlaen-
dinge m.fl.

Uddannelsesstedet skal saledes sikre sig, at kravet er opfyldt
for at optage chauffaren pé kurset. Det vil typisk ske pa kur-
sets forste dag, hvor underviseren ved samtale med kursi-
sterne vil kontrollere, om deltagerforudsatningerne er til
stede.

Uddannelsesmal for de enkelte emner i kurset vil ligeledes
blive fastsat i bekendtggrelsesform tillige med naermere krav
til proveafvikling samt krav til udstyr, primeert til bilerne,
der skal anvendes til de individuelle karetimer.

Til §31

Reprasentanter for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
efter taxibekendtgarelsens § 36, stk. 3, gives adgang til at
oververe den afsluttende skriftlige prgve i forbindelse med
kurser for chauffarer.

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren farer tilsyn med uddannelsessteder godkendt i hen-
hold til denne lov.

Tilsynet vil besta dels i administrativt tilsyn baseret pa vur-
dering af proveresultater og eventuelle klager, dels praktisk
tilsyn med de godkendte uddannelsessteder. Malsatningen
med tilsynet vil veere at sikre, at uddannelsesstederne lever
op til de fastsatte krav.

Det foreslas i stk. 2, at et godkendt uddannelsessted skal gi-
ve transport-, bygnings- og boligministeren adgang til ud-
dannelsesstedet med tilhgrende lokaler, udlevere dokumen-
ter, som relaterer til det godkendte kursus, og bista ved tilsy-
net.

Det forudsaettes saledes, at et godkendt uddannelsessted lo-
yalt medvirker og bistar i forbindelse med gennemfarelse af
et tilsyn. Det er vaesentligt for tilsynet med et uddannelses-
sted, at uddannelsesstedet aktivt medvirker ved tilsynet, her-
under udleverer dokumenter, som relaterer til det godkendte
kursus.

Til §32

Efter taxibekendtggrelsens § 36, stk. 4, kan godkendelse af
kurser for chauffgrer og udbydere tilbagekaldes, safremt ud-
byderen groft eller gentagne gange har overtradt vilkar for
godkendelsen.

Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren kan
tilbagekalde en godkendelse udstedt til et godkendt uddan-
nelsessted, hvis uddannelsesstedet groft eller gentagne gan-
ge har overtradt vilkarene for godkendelsen, eller hvis der
ikke har vaeret uddannelsesvirksomhed inden for de seneste
12 maneder.

En godkendelse vil eksempelvis kunne tilbagekaldes, hvis
uddannelsesstedet ikke medvirker i forbindelse med indsen-
delse af elektroniske ansggninger om udstedelse af chauffar-
kort. Forinden der sker tilbagekaldelse, vil der blive givet en
advarsel, saledes at uddannelsesstedet har mulighed for at
rette op pa forholdet og dermed undga en tilbagekaldelse af
godkendelsen.

Med henblik pa sikring af et vedvarende hgijt fagligt niveau
foreslas det, at der skal vaere mulighed for at tilbagekalde en
godkendelse af et uddannelsessted, hvis der ikke inden for
de seneste 12 maneder har vaeret uddannelsesvirksomhed.

Til § 33

Efter den geeldende taxilov kan en kommunalbestyrelse op-
kraeve et gebyr pa ca. 470 kr. for behandling af ansggning
om tilladelse til taxikarsel, limousinekarsel eller sygetrans-
port. Kommunerne kan endvidere opkraeve et gebyr pa ca.
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1.540 kr. for udstedelse af en tilladelse. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen opkreaever ikke gebyr for behandling af an-
sggning om udstedelse af tilladelse til offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 1, 1. pkt., at den godkendte vognmands-
virksomhed for udstedelse, fornyelse og @ndring af tilladel-
ser til erhvervsmaessig persontransport i biler skal betale en
afgift pa 1.200 kr. pr. tilladelse med gyldighed over 5 &r og
600 kr. pr. tilladelse med gyldighed pa 5 ar eller derunder.

Afgiften vil ud over at dekke omkostninger forbundet med
udstedelse af tilladelser til erhvervsmassig persontransport i
biler ogsa dekke omkostninger forbundet med tilsyn med
indehavere af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport
i biler og med tilsyn med karselskontorer.

Der sker saledes en omlegning fra et gebyr til en afgift.
Omlagningen vil betyde, at en vognmand, der ansgger om
og far udstedt én tilladelse, vil skulle betale en afgift pa
1.200 kr. mod i dag gebyrer pa ca. 2.000 kr. En vognmand,
der ansgger om og far udstedt 10 tilladelser, vil skulle betale
en afgift pd 12.000 kr. mod i dag gebyrer pa ca. 16.900 kr.

Afgiften betales af vognmandsvirksomheden, som har an-
sggt om udstedelse, fornyelse og @&ndring af tilladelser. Af-
giften skal betales, for tilladelserne udstedes. Hvis en ansgg-
ning om udstedelse, fornyelse og endring af tilladelser ikke
imgdekommes, vil der séledes ikke skulle betales afgift.
Virksomheder, der far udstedt tilladelse til erhvervsmassig
persontransport i overgangsordningen, jf. lovforslagets § 41,
stk. 1, eller som far udstedt tilladelser efter udlgbet af over-
gangsordningen, vil f& udstedt tilladelser med gyldighed i 10
ar.

Vognmeend, der har taxitilladelser og ansgger om, at de om-
byttes til tilladelser til erhvervsmassig persontransport i bil,
vil fa tilladelserne udstedt med en udlgbsdato, som svarer til
udlgbsdatoen i taxitilladelserne, jf. lovforslagets § 39, stk. 2.
Dette sker af administrative arsager for at sprede udlgbsda-
toer for tilladelser efter nervaerende lov.

| de tilfeelde, hvor taxivognmand i forbindelse med ombyt-
ning af taxitilladelser vil fa udstedt tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport i bil med gyldighed péa 5 ar eller
derunder, vil de kun skulle betale en afgift pa 600 kr. pr. til-
ladelse. Taxivognmand, der i forbindelse med ombytning af
taxitilladelser vil fa udstedt tilladelse til erhvervsmassig
persontransport i bil med gyldighed over 5 ar, vil skulle be-
tale en afgift pa 1.200 kr. pr. tilladelse.

Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at afgifterne for udstedelse, for-
nyelse og andring af tilladelser reguleres en gang arligt pr.
1. januar med den sats for det generelle pris- og lgnindeks,
der er fastsat af Finansministeriet. Transport-, bygnings- og
boligministeren vil offentliggare reguleringer hvert ar, farste
gang pr. 1. januar 2019.

Det foreslas i stk. 2, at der kan tillegges renter i overens-
stemmelse med rentelovens § 5, hvis betaling for udstedelse,
fornyelse og @ndring af tilladelser ikke sker rettidigt.

Der patenkes valgt en lgsning, hvor afgiften skal betales,
for tilladelsen udstedes, men hvis der pa et senere tidspunkt
veelges en anden lgsning, vil der skulle tilleegges renter, hvis
afgiften ikke betales rettidigt.

Det foreslas i stk. 3, at overskuddet kan tilbagebetales til de
virksomheder, som har betalt afgift, hvis der er oparbejdet
store overskud i ordningen.

Efter den geeldende taxilov kan en kommunalbestyrelse op-
kreeve et gebyr pa ca. 470 kr. for behandling af ansggning
om godkendelse af et bestillingskontor og et gebyr pa ca.
1.540 kr. for udstedelse en godkendelse. For behandling af
en ansggning om farerkort kan en kommunalbestyrelse op-
kreeve et gebyr pa ca. 470 kr. og pa ca. 115 kr. for udstedel-
se af farerkortet.

Starrelsen af afgiften pr. tilladelse er beregnet pa grundlag
af en raekke antagelser om antallet af forventede ansggere og
antallet af forventede ansggte tilladelser. Der kan saledes
veare en vis risiko for, at afgiften er fastsat for hgjt i farste
omgang. Der bnes derfor mulighed for, at de virksomheder,
der har betalt afgift, kan fa tilbagebetalt overskuddet. Det er
op til en konkret vurdering, der foretages af transport-, byg-
nings- og boligministeren, hvornar der er oparbejdet sadan-
ne store overskud.

Det foreslas i stk. 4, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsatter gebyrer for behandling af ansggning om og
udstedelse af tilladelse til at drive karselskontor, for udste-
delse af chauffarkort og for godkendelse af uddannelsesste-
der samt naermere regler om opkraevning m.v. af afgifter og
gebyrer, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.
Gebyrerne skal dekke behandling af ansggning om og ud-
stedelse af tilladelse til at drive karselskontor, udstedelse af
chauffarkort, tilsyn med chauffarer og godkendelse af og til-
syn med uddannelsessteder. Afbrydes behandlingen af en
ansggning om tilladelse til at drive karselskontor eller om
godkendelse af et uddannelsessted, skal der betales et gebyr
beregnet pa grundlag af tidsforbruget ved det allerede udfar-
te arbejde.

Der vil i bekendtggrelsesform blive fastsat gebyrer for an-
sggning om og udstedelse af tilladelse til at drive karsels-
kontor, for udstedelse af chaufferkort og for godkendelse af
uddannelsessteder.

Gebyret for ansggning om og udstedelse af tilladelse til at
drive karselskontor og for godkendelse af uddannelsessteder
vil vare efter regning med en timepris pa 800 kr. Gebyret
for udstedelse af chauffarkort vil veere pa 600 kr. og vil tilli-
ge deekke omkostninger i forbindelse med tilsyn med chauf-
farer og uddannelsessteder. Gebyrerne reguleres arligt, jf.
reglerne i Finansministeriets budgetvejledning.

Der vil endvidere i bekendtgarelsesform blive fastsat neer-
mere regler om, hvordan opkraevningen foregar, frister for
hvornar rykkere skal betales, hvor mange rykkerskrivelser,
der vil blive udsendt, med hvilke betalingsfrister osv.
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Til 8§34

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan bemyndige myndigheder under Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet til at udgve ministerens befgjelser
i medfer af denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan saledes béade
delegere sin kompetence til at treffe afgerelser i medfer af
denne lov og til at udstede forskrifter udstedt i medfer heraf.

Det forventes, at ministeren vil delegere sine befgjelser i
denne lov til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, saledes at
styrelsen skal udstede samtlige tilladelser, fare tilsyn og ud-
stede bekendtgarelser i medfar af denne lov.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsatte regler om adgangen til klage over afge-
relser truffet i medfgr af loven eller forskrifter udstedt i
medfer heraf, herunder at afgerelserne skal paklages inden
en bestemt frist, eller at afgarelserne ikke kan paklages.

Ministeren vil fastsette eventuelle regler om afskering af
klageadgang i delegationsbekendtgerelsen til Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen.

Der vil herefter i bekendtggrelsesform kunne fastsattes reg-
ler om afskeering af klageadgang, hvorefter afgarelser truffet
i medfar af loven eller forskrifter udstedt i medfer af denne
ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

Bestemmelserne begraenser ikke den almindelige dom-
stolspravelse af forvaltningsafgarelser efter grundlovens §
63.

Til 835

I § 16 i den geeldende taxilov er der fastsat straffebestem-
melser for overtreedelse af bestemmelser fastsat i loven,
overtraedelse af vilkar fastsat i tilladelser, godkendelser og
forskrifter udstedt i medfgr af loven samt overtreedelse af
bestemmelser, der er indeholdt i forordninger i De Europee-
iske Feellesskaber.

Det foreslas i stk. 1, nr. 1, at overtreedelse af de foreslaede §
2,stk. 1, 8 3, stk. 1 eller 8, § 4, stk. 2, 8 5, stk. 1, § 6, stk. 2,
8§87, stk. 1, 8 8, stk. 2, § 9, stk. 2, § 10, § 20, stk. 1-9, § 21,
stk. 3 eller 4, 88 23 eller 24, § 25, stk. 1-4, 88§ 26-27, § 37,
stk. 2 eller 3, § 38, stk. 1, 3 eller 4, eller § 40, stk. 2, straffes
med bgade.

Formalet med forslaget er at nedsatte antallet af overtraedel-
ser af bestemmelserne i lovforslaget.

Det foreslas, at bgdeniveauet haves betydeligt i forhold til
niveauet for forhold omfattet af den geeldende bestemmelse,
sdledes at det kommer pa niveau med bgdesatserne pa bus-
og godskarselsomradet. Det foreslas séledes at indfgre bader
pé& 5.000 kr. for mindre alvorlige overtraedelser, pa 15.000
kr. for alvorlige overtraedelser og pé 35.000 kr. for meget al-
vorlige overtreedelser.

Det foreslas endvidere at der indfgres bgdesatser pa 2.000
kr., 4.000 kr. og 8.000 kr. for chauffarers overtreedelse af
konkrete bestemmelser i loven.

Forslagene til niveau for bgdestraf for overtreedelse af de en-
kelte bestemmelser fremgar af bilag 1 til lovforslaget.

Som udgangspunkt skal bgden ved skeerpende omstendig-
heder afspejle det unddragne belgb eller den uberettigede
vinding, som er opndet ved overtredelsen. Dette vil kunne
medfere, at bgden for en overtredelse, hvor der foreligger
skeerpende omsteendigheder, fx gentagne karsler uden tilla-
delse, vil kunne fordobles eller tredobles.

Udgangspunktet ved valg af ansvarssubjekt i serlovgivnin-
gen er, at tiltalen rejses mod den juridiske person. Der kan
dog i en rekke tilfeelde veere anledning til — ud over tiltalen
mod den juridiske person — tillige at rejse tiltale mod en el-
ler flere fysiske personer, séfremt den eller de pagaldende
har handlet forsatligt eller udvist grov uagtsomhed. Det er
anklagemyndigheden, der i forbindelse med behandlingen af
en straffesag tager stilling til, hvem der skal tiltales.

Det foreslas, at overtreedelse af forbuddet i forslagets § 2,
stk. 1, mod udfgrelse af erhvervsmessig persontransport
med udenlandsk indregistrerede biler inden for dansk omra-
de, som ikke finder sted pa grundlag af international aftale,
straffes med bgde pa 35.000 kr. Overtraedelse af det foresla-
ede i § 2, stk. 1, anses som en meget alvorlig overtreedelse,
idet udfarsel af karsel med udenlandsk indregistrerede biler
er en sgrlig undtagelse fra kravet om, at kun dansk indregi-
strerede biler med tilladelse til erhvervsmassig persontrans-
port, som er tilknyttet et karselskontor, kan udfare taxikarsel
i Danmark. En overtradelse heraf vil pafare den danske ta-
xibranche en uretmaessig konkurrence og er derfor en over-
treedelse, der bgr anses som en meget alvorlig overtraedelse.

Det foreslas, at overtraeedelse af forslagets § 3, stk. 1, om at
erhvervsmaessig persontransport i biler indrettet til befor-
dring af hgjst 9 personer, inkl. chauffgren, kun kan udferes
pa grundlag af tilladelse i henhold til dette lovforslag, straf-
fes med bgde pa 35.000 kr. Overtraedelse af det foreslaede i
8§ 3, stk. 1, anses som en meget alvorlig overtraedelse, idet
kravet om en tilladelse er det grundleeggende krav til udfg-
relse af erhvervsmaessig persontransport. Overtraedelse heraf
vil pafare de vognmand, der har erhvervet sig en tilladelse
og som falge heraf lever op til de krav, der stilles for at fa
tilladelsen, og som til stadighed lever op til disse krav, en
uretmaessig konkurrence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 3, stk. 8, om at
der kun ma vere tilknyttet én bil til én tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport, og at indehaveren af tilladelsen skal
vere registreret som bruger af den bil, som tilladelsen ud-
nyttes med, straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtradelse af
det foreslaede i § 3, stk. 8, anses som mindre alvorlig over-
treedelse, idet der er tale om en forskrift, som skal tjene et
kontrolmassigt formal.
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Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 4, stk. 2, om at
taxikersel kun ma szlges af et karselskontor straffes med
bade pa 35.000 kr. Overtraedelse af det foreslaede i § 4, stk.
2, anses som en meget alvorlig overtreedelse, idet bestem-
melsen er en af grundstenene i den nye regulering. Overtrae-
delse vil medfgre, at kunder, der karer med en bil, som ikke
er tilsluttet et karselskontor, ikke er sikret mod snyd i for-
hold til prisloftet og ej heller har mulighed for at klage. End-
videre vil en overtreedelse medfare, at der ikke bliver sikret
data til brug for myndighedernes kontrol af korrekt skattebe-
taling m.v. Endvidere vil overtredelse heraf vare en direkte
konkurrent til de karselskontorer, der har erhvervet sig en
tilladelse og som falge heraf lever op til de krav, der stilles
for at fa tilladelsen, og som til stadighed lever op til disse
krav.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 5, stk. 1, om at
drift af kerselskontor kun kan finde sted pa grundlag af tilla-
delse i henhold til dette lovforslag, straffes med bgde pa
35.000 kr. Overtraedelse af det foresldede i § 5, stk. 1, anses
som en meget alvorlig overtraedelse, idet kravet om tilladel-
se til at drive karselskontor er en af grundstenene i den nye
regulering. Safremt et karselskontor ikke har den pakraevede
tilladelse ma der vere en formodning for, at kravene i lov-
forslagets § 20 ikke bliver overholdt med den konsekvens, at
der ikke er den kraevede forbrugerbeskyttelse og sikring af
data til brug for myndighedskontrol.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 6, stk. 2, om at
taxikarsel, der selges af et karselskontor med fast forret-
ningssted i et landdistrikt, jf. § 6, stk. 1, kun ma udfares in-
den for et nermere afgrenset omrade og med maksimalt 3
biler, straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtredelse af be-
stemmelsen i § 6, stk. 2, anses som en alvorlig overtraedelse,
idet tilladelsen er givet pa lempeligere vilkar, mod at kerslen
kun ma ske i det pageldende landdistrikt. Karsel uden for
det omrade, hvor den pagaeldende tilladelse gaelder, vil veere
i direkte konkurrence med gvrige karselskontorer, som har
opnaet en tilladelse pa normale vilkar.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 7, stk. 1, om at
der kraeves chaufferkort for at fgre biler, der udfarer er-
hvervsmaessig persontransport, straffes med bgde pa 4.000
kr. Der er tale om et anbefalet strafniveau svarende til det,
der geelder pa bus- og godskarselsomradet. Udover at chauf-
faren kan blive palagt en bade for overtreedelsen, kan vogn-
manden tillige blive palagt en bade for ikke at have sikret
sig, at chauffgren har et gyldigt chauffarkort, jf. § 35, stk. 2,
se bemaerkningerne hertil nedenfor.

Det foreslas, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets §
8, stk. 2, om at tilladelse til erhvervsmassig persontransport
og tilladelse til at drive karselskontor, skal udnyttes af den,
som har opnaet denne, og at tilladelsen ikke kan overdrages
til andre, straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtreedelse af
bestemmelsen i § 8, stk. 2, anses som en alvorlig overtrae-
delse, idet det er vigtigt i kontrolgjemed, at tilladelsen kun
udnyttes af den, som tilladelsen er udstedt til.

Det foreslas, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets §
9, stk. 2, om at chauffgrkort, jf. § 7 i dette lovforslag, skal
medbringes i bilen under karslen og skal veere anbragt syn-
ligt for passagererne, straffes med bgde pa 2.000 kr. Be-
stemmelsen skal gere det muligt for passagererne at konsta-
tere, at chauffgren er godkendt i henhold til denne lov. Be-
stemmelsen skal videre ggre det muligt for passagererne at
identificere chaufferen, fx i forbindelse med en klage over
en gennemfart tur.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 10, om at inde-
haveren af en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport
skal fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar, der
findes i de pagaldende kollektive overenskomster, straffes
med bgde pd 35.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i §
10 i dette lovforslag anses som en meget alvorlig overtrae-
delse, idet det er vigtigt, at de indgdede kollektive overens-
komster pa dette omrade falges, saledes at alle konkurrerer
pa lige vilkar og chauffarerne sikres ordentlige vilkar.

Det foreslas, at overtreedelser af forslagets § 20, stk. 1, om at
et karselskontor lgbende og digitalt skal indsamle og opbe-
vare oplysninger om den taxikersel, der selges af karsels-
kontoret straffes med en bgde pa 35.000 kr. Kgrselskontoret
skal saledes indsamle oplysning om bilens registreringsnum-
mer, chauffarkortnummer, dato for karslen, karslens begyn-
delses- og sluttidspunkt, antal kgrte kilometer, betalingen,
start- og slutpunkt angivet som GPS-koordinater og gvrige
GPS koordinater. Overtraedelse af bestemmelsen i § 20, stk.
1, anses som en meget alvorlig overtredelse, idet det er af-
gerende for myndighedernes kontrol med karselskontorerne,
at de efterlever bestemmelsen.

Det foreslas, at overtreedelser af forslagets § 20, stk. 2, om at
et karselskontor for hver chauffgrs vagt skal indsamle og
opbevare oplysninger om bilens registreringsnummer, start-
og sluttidspunkt, chaufferkortnummer og bilens kilometer-
teellers visning ved vagtens start- og sluttidspunkt, straffes
med en bgde pd 15.000 kr. Overtradelsen af bestemmelsen
anses som en alvorlig overtraedelse, idet oplysningerne om
de enkelte vagter er vigtige i forhold til myndighedernes
mulighed for at fgre kontrol med karselskontorernes anven-
delse af bilerne.

Det foreslas at straffe med bgde pé& 5.000 kr. for overtraedel-
se af forslagets § 20, stk. 3, om at et karselskontor skal ind-
samle og opbevare data, der kan indga i samordnede digitale
trafiklgsninger og til statistiske formal. Da der alene er tale
om krav om indsamling af data til samordnede digitale for-
mal og til statistiske formal, anses overtreedelsen som min-
dre alvorlig.

Det foreslés, at overtreedelse af forslagets § 20, stk. 4, om
indsendelse af en arlig erklaering om et karselskontors admi-
nistrative systemer fra en uafhangig revisor til transport-,
bygnings- og boligministeren straffes med bgde pa 35.000
kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 4, anses som
en meget alvorlig overtraedelse, idet det er afggrende for
myndighedernes kontrol med karselskontorerne, at de efter-
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lever bestemmelsen. Desuden er det vigtigt, at alle karsels-
kontorer overholder bestemmelsen, sa alle konkurrerer pa li-
ge vilkar.

Det foreslas, at overtraedelse af forslagets § 20, stk. 5, om at
et karselskontor skal sgrge for, at en kunde efter en kart ta-
xitur far de oplysninger, der fremgér af § 20, stk. 1, nr. 1-6
samt oplysning om karselskontorets navn og information
om klageadgang, jf. stk. 7, straffes med en bgde pa 5.000 kr.
Overtraedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 5, anses som en
mindre alvorlig overtredelse, idet forseelsen ikke ngdven-
digvis medfarer, at en taxikunde ikke efterfglgende kan kla-
ge over en kart tur, men kunden far svarere ved at bevise
sine péstande.

Det foreslas at straffe med bgde pa 35.000 kr. for overtrae-
delse af forslagets § 20, stk. 6, om at et karselskontor efter
anmodning skal indsende oplysninger om kontorets salg af
taxikarsel til myndighederne i digital form, oplysninger om
hver chauffars vagt samt data, der er ngdvendige til samord-
nede digitale trafiklgsninger og til statistiske formal. Over-
treedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 6, anses som en meget
alvorlig overtredelse, idet det er afggrende for myndighe-
dernes kontrol med karselskontorerne, at de efterlever be-
stemmelsen.

Det foreslas, at overtraedelse af forslagets § 20, stk. 7, om at
et karselskontor skal etablere en klageordning samt veere til-
sluttet et uafhaengigt, landsdaekkende klagenavn, som taxi-
branchens skal oprette, straffes med bgde pa 5.000 kr. Over-
treedelse af bestemmelsen i § 20, stk. 7, anses som en mindre
alvorlig overtradelse, idet forseelsen ikke medfarer, at taxi-
kunderne ikke kan klage over en kert tur, men de fratages
deres mulighed for at fa deres klagesag prevet ved et uaf-
heengigt, landsdekkende klagenzvn. Desuden kan overtree-
delse af 8§ 20, stk. 7, have den mere alvorlige konsekvens for
et karselskontor, at tilladelsen kan tilbagekaldes, jf. § 13,
stk. 1, nr. 1, litra a.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 20, stk. 8, hvor-
efter et karselskontor er ansvarlig for, at den karsel, der ud-
fares af karselskontoret, ikke sa&lges til hgjere pris end pris-
loftet, jf. 21, straffes med bgde pd 15.000 kr. Overtreedelse
af bestemmelsen i § 20, stk. 8, anses som en alvorlig over-
treedelse, idet det er vigtigt, at samtlige kerselskontorer i
landet opererer inden for det udmeldte landsdaekkende pris-
loft.

Det foreslas, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets §
20, stk. 9, hvorefter et karselskontor er ansvarlig for, at bi-
ler, der er knyttet til karselskontoret, er forsikret, straffes
med bgde pa 35.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i §
20, stk. 9, anses som en meget alvorlig overtraedelse, idet det
forhold, at de pakraevede forsikringer ikke er tegnet kan ha-
ve meget vidtraekkende konsekvenser for kunderne.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 21, stk. 3, om at
et karselskontor skal beregne kontorets priser efter samme
struktur, som anvendes ved beregningen af det landsdaek-

kende prisloft, jf. 8 21, stk. 2, i dette forslag, straffes med
bade pé 5.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 21, stk.
3, anses som en mindre alvorlig overtreedelse, idet overtree-
delse heraf ikke ngdvendigvis farer til dyrere priser for kun-
derne, men alene gar det uoverskueligt for disse at kontrol-
lere beregningen.

Det foreslas, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets §
21, stk. 4, om at et karselskontor kan opkreeve betaling for
tilleegsydelser i tilknytning til taxikersel, dog ikke for med-
bragte kerestole, farerhunde og lignende, straffes med bade
pa 15.000 kr. Overtreedelse af bestemmelsen i § 21, stk. 4,
anses som en alvorlig overtraedelse, idet det er afggrende for
borgere med sarlige behov at vide, at der ikke ma opkreaeves
tilleeg for disse ofte helt ngdvendige remedier.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 22, stk. 2, om at
et karselskontor skal kunne dokumentere, at kontorets pris-
beregning af fastpristure, ud fra en samlet betragtning er
under de landsdeekkende prislofter, straffes med bgde pa
5.000 kr. Overtredelse af bestemmelsen i § 22, stk. 2, anses
som en mindre alvorlig overtraedelse, idet der i beregningen
af fastpristure indgar en reekke usikre elementer og forseel-
sen kan derfor til dels bero pd misforstéelser af beregnings-
metoden.

Det foreslas, at overtraedelse af forslagets § 23 om, at et kar-
selskontors priser og priser for eventuelle tilleegsydelser skal
fremga af karselskontorets hjemmeside, straffes med bgde
pa 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 23 anses som
en mindre alvorlig overtredelse, idet overtraedelsen ikke
ngdvendigvis har nogen stagrre skadevirkning for kunderne.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 24 om, at er-
hvervsmassig persontransport kun ma udfgres med biler,
der er godkendt og registreret hertil, straffes med bgde pa
15.000 kr. Overtredelse af bestemmelsen i § 24 anses som
en alvorlig overtreedelse. Det er vigtigt for kunderne at vide,
at de biler, der anvendes til erhvervsmassig persontransport
er registret og godkendt til denne anvendelse.

Det foreslas, at indehaveren af en tilladelse til erhvervsmas-
sig persontransport, der overtreeder forslagets § 25, stk. 1,
om at kontroludstyret i taxier altid skal vare i funktion,
straffes med bgde pa 15.000 kr. Overtreedelse af bestemmel-
sen i § 25, stk. 1, anses som en alvorlig overtreedelse, idet
bestemmelsen om, at kontroludstyret altid skal vare i funk-
tion er en vigtig grundsten i reguleringen af taxierhvervet.
Safremt kontroludstyret ikke er aktiveret er det umuligt for
myndighederne at fare kontrol.

Det foreslas tillige, at chauffarer, der udfarer erhvervsmas-
sig persontransport, skal kunne straffes for overtreedelse af
denne bestemmelse med en bgde pa 8.000 kr. Det er meget
alvorligt, hvis en chauffer slukker for kontroludstyret, idet
pageeldende pa den méade bade kan snyde sin arbejdsgiver
og samtidig have mulighed for en indtjening uden om myn-
dighedernes kontrol.
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Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 25, stk. 2, om, at
taxametret lgbende skal vise turens pris, jf. dog stk. 3, straf-
fes med bgde pa 15.000 kr. Overtraeedelse af bestemmelsen i
§ 25, stk. 2, anses som en alvorlig overtraedelse, idet det er
vigtigt, at kunder ved gadeture har mulighed for lgbende at
folge med i prisen for den pagzldende tur.

Det foreslas, at overtreedelse af bestemmelsen i forslagets §
25, stk. 3, hvorefter den aftalte pris skal vises pa taxametrets
display ved kgrslens begyndelse og under hele turen, nar der
er indgdet en aftale om fast pris, jf. § 22, straffes med bgde
pa 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 25, stk. 3, an-
ses som en mindre alvorlig overtraedelse, idet forseelsen ik-
ke direkte gar ud over kunden, men kan gé& ud over myndig-
hedernes mulighed for kontrol.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 25, stk. 4 om, at
biler, der anvendes til taxikarsel, skal vere forsynet med
indvendig kameraovervagning, straffes med bgde pa 15.000
kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 25, stk. 4, anses som
en alvorlig overtredelse, idet formalet med bestemmelsen,
som er at forebygge og bidrage til opklaring af reverier og
overfald mod farere af biler, der anvendes til taxikarsel, er
yderst vigtigt.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 26, om at biler,
der bruges til taxikersel, udvendigt skal veere forsynet med
oplysning om prisen for en tur pd 10 kilometer ved anven-
delse af karselskontorets priser, bilens tilladelsesnummer og
om karselskontorets navn, straffes med bgde pa 5.000 kr.
Overtraedelse af bestemmelsen i § 26 anses som en mindre
alvorlig overtraedelse, idet forseelsen ikke ngdvendigvis har
en skadevirkning over for kunderne, men ggar det sverere at
sammenligne priserne mellem forskellige karselskontorer.

Det foreslas, at overtreedelse bestemmelsen i forslagets § 27,
om at biler, der bruges til karsel for offentlige myndigheder,
udvendigt skal veere forsynet med bilens tilladelsesnummer,
straffes med bgde pé& 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmel-
sen i § 27 anses som en mindre alvorlig overtraedelse, idet
forseelsen ikke har skadevirkning over for kunderne, men
ger det svaert for myndighederne at kontrollere om tilladel-
sesforholdene er i orden.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 37, stk. 2, om at
tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, i den geldende taxilov
skal medbringes under karslen og pa forlangende forevises
for kontrolmyndighederne, straffes med bgde pa 5.000 kr.
Overtraedelse af bestemmelsen i § 37, stk. 2, anses som en
mindre alvorlig overtredelse, idet forseelsen ikke ngdven-
digvis har skadevirkning over for kunderne, men besverlig-
ger myndighedernes kontrol.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 37, stk. 3, om at
fgrerkort i henhold til § 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405
af 8. maj 2012 om taxikersel m.v. skal medbringes under
karslen og skal veere anbragt synlig for passagererne, straf-
fes med bede pa 2.000 kr. Bestemmelsen skal gagre det mu-
ligt for passagererne at konstatere, at chauffgren er god-

kendt. Bestemmelsen skal videre gare det muligt for passa-
gererne at identificere en chauffar i forbindelse med en Kla-
ge over en gennemfart tur.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 38, stk. 1, om at
indehaveren af en tilladelse til taxikarsel, der er udstedt i
henhold til den geeldende taxilov og som i medfgr heraf
skulle veere tilsluttet et bestillingskontor, fortsat skal veare
tilsluttet et bestillingskontor, straffes med bade pa 5.000 kr.
Overtredelse af bestemmelsen i § 38, stk. 1, anses som en
mindre alvorlig overtraedelse, idet bestillingskontorerne fort-
sat har en rolle, sa lnge, de opretholder deres drift.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 38, stk. 2, om at
indehaveren af en tilladelse til taxikersel, der er udstedt i
henhold til den gzldende taxilov ikke kan indga aftale med
et karselskontor om udfarelse af taxikarsel, straffes med be-
de pa 5.000 kr. Overtraedelse af bestemmelsen i § 38, stk. 2,
anses som en mindre alvorlig overtraedelse, idet man fra lov-
givers side ikke gnsker en sammenblanding mellem de nye
og gamle regler.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 38, stk. 3, om at
indehaveren af en tilladelse i henhold til § 3 i dette forslag
ikke kan indga aftale med et bestillingskontor, jf. den geel-
dende taxilov, straffes med bgde pa 5.000 kr. Overtraedelse
af bestemmelsen i § 38, stk. 3, anses som en mindre alvorlig
overtreedelse, idet man fra lovgivers side ikke gnsker en
sammenblanding mellem de nye og gamle regler.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 40, stk. 2, om at
indehaveren af et bevis for at have gennemfart og bestéet et
kursus godkendt i henhold til 8 32, stk. 1, i bekendtgarelse
nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v. skal medbringe
dette under karslen og skal pé forlangende forevise dette for
kontrolmyndighederne, straffes med bgde pa 2.000 kr. Over-
treedelse af bestemmelsen i § 40, stk. 2, anses som en mindre
alvorlig overtraedelse, idet forseelsen ikke ngdvendigvis har
skadevirkning over for kunderne, men besverligger myn-
dighedernes kontrol.

Det foreslas i stk. 1, nr. 2, at overtreedelse af vilkar, der er
fastsat i en tilladelse eller godkendelse i henhold til dette
lovforslag eller forskrifter udstedt i medfer af, straffes med
bade. Det skal saledes fx veere muligt, at straffe for overtree-
delse af vilkar i tilladelser til kerselskontorer i landdistrikter,
for karsel uden for det geografiske omrade, som tilladelsen
geelder i, jf. forslagets § 6, stk. 2.

Det foreslas i stk. 2, at indehaveren af en tilladelse til er-
hvervsmassig persontransport, jf. § 3, stk. 1, eller en tilla-
delse i henhold til 8 1, stk. 1, den geldende taxilov, kan
straffes med bgde, hvis denne ikke har sikret sig, at dennes
chauffgrer i overensstemmelse med 8 7, stk. 1, er i besiddel-
se af chauffarkort, i besiddelse af farerkort, jf. § 33, stk. 1, i
bekendtggarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel m.v. el-
ler i besiddelse af dokumentation i henhold til § 34, stk. 1, 2.
pkt., i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel
m.v. for at have gennemfart og bestet et af Trafik-, Bygge-
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og Boligstyrelsen godkendt kursus, jf. 8 36 i bekendtgarelse
nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v.

Det foreslas, at en indehaver af en tilladelse straffes med bg-
de pé& 8.000 kr., hvis denne ikke har sikret sig, at dennes
chauffarer er i besiddelse af et chauffarkort, farerkort eller
af dokumentation for at have gennemfart og bestaet et af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt kursus. Det
foreslaede bgdeniveau er dobbelt sa hgjt, som den bgde, det
foreslés, at chauffaren far for samme forseelse. Arsagen her-
til er, at det veegtes hgijt, at vognmanden péser, at de ansatte
chauffarer har de pakraevede kvalifikationer.

Det foreslés i stk. 3, at der i forskrifter, der er fastsat i med-
far af loven, skal kunne fastsattes bestemmelser om straf for
overtredelse af disse forskrifter. Bestemmelsen forventes
anvendt i flere af de bekendtgarelser, der vil blive udstedt
med hjemmel i denne lov, bl.a. i en generel bekendtgarelse
om taxikersel, som udstedes med hjemmel i forslagets § 3,
stk. 10 og 11, 8§ 5, stk. 8, 8 6, stk. 4, 8 7, stk. 5, § 9, stk. 3, §
20, stk. 10 og 11, § 21, stk. 5, 8 30, stk. 2 og § 35, stk. 3.

Desuden forventes bestemmelsen anvendt i en bekendtgarel-
se om serlige krav til biler, der anvendes til erhvervsmassig
persontransport, jf. hjemmelsbestemmelsen i forslagets § 28.

Det foreslas i stk. 4, at der kan palaegges selskaber (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.
Bestemmelsen udelukker ikke, at der tillige kan rejses tiltale
mod en eller flere juridiske personer, fx i ledelsen af den ju-
ridiske person, hvis de pagldende har handlet forsatligt el-
ler groft uagtsomt.

Det foreslas i stk. 5, at der ved udmaling af straffen efter stk.
1 kan leegges veegt pa hvilke gkonomiske gevinster, der er
opnaet eller sggt opndet ved den pagaldende overtraedelse,
og karakteren af den begaede overtraedelse.

De i bilag 1 foreslaede badesatser, vil kunne fordobles eller
tredobles, hvis der foreligger skeerpende omstendigheder i
forbindelse med overtraedelse af bestemmelser i denne lov.

Der begr ved udmaling af badestraf tillige tages hensyn til
omfanget af unddragne belgb og uberettiget vinding i for-
bindelse hermed.

Til 8 36

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. januar
2018. Da der er tale om erhvervsrettet lovgivning, og da det
er fundet hensigtsmaessigt, at loven traeder i kraft hurtigst
muligt, foreslas ikrafttreeden af loven den 1. januar 2018.

Det foreslas i stk. 2, at lov om taxikersel m.v., jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013 ophzves samtidig
med, at loven traeder i kraft, jf. dog stk. 3 og 4.

Det foreslas i stk. 3, at § 1, stk. 1, og § 4 a, stk. 1, i lov om
taxikarsel m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 107 af 30. januar
2013, ophaves den 1. marts 2018.

Formalet med bestemmelsen er at sikre myndighederne i
henhold til lov om taxikersel m.v. tidsmeessig mulighed for
at gennemfgre og afslutte behandlingen af ansggninger om
tildeling af tilladelser til taxikarsel, limousinekarsel, syge-
transport eller tilladelser til offentlig servicetrafik, og ansgg-
ninger om godkendelser af farerkort, der er modtaget kort
tid for udgangen af 2017.

Det foreslés i stk. 4, at lovforslagets bestemmelser, bortset
fra bestemmelserne i §§ 12-16, 18 og 19 om tilbagekaldelse
og bortfald af tilladelser m.v. og aflevering af tilbagekaldte
eller bortfaldne tilladelser og godkendelser til transport-,
bygnings- og boligministeren, ikke skal finde anvendelse for
tilladelser til taxi-, limousine- og sygetransportkarsel og for
udfarelse af offentlig servicetrafik udstedt i medfer af § 1,
stk. 1, i den geeldende taxilov, samt for godkendelser i hen-
hold til 8 4 a, stk.1, til at fare biler omfattet af denne lov.
For sadanne tilladelser og godkendelser finder de hidtil geel-
dende regler i den gaeldende taxilov og regler udstedt i med-
far heraf anvendelse, indtil tilladelserne og godkendelserne
udlgber eller ombyttes.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at indehavere af til-
ladelser og godkendelser udstedt i henhold til den gealdende
taxilov, fortsat udgver virksomhed i overensstemmelse med
de betingelser og vilkar, der er stillet for at besidde og udgve
virksomhed pé grundlag af tilladelser og godkendelser i hen-
hold til denne galdende taxilov.

Formalet med at anvende lovforslagets tilbagekaldelsesbe-
stemmelser er at sikre, at indehavere af tilladelser og god-
kendelser udstedt i henhold til den gaeldende taxilov far de
forbedrede retssikkerhedsgarantier, som geelder for indeha-
vere af tilladelser og godkendelser i henhold til dette lovfor-
slag.

Den myndighed, der har udstedt en tilladelse og eller en
godkendelse i henhold til den geldende taxilov, skal fortsat
fgre tilsyn med, at indehaveren af en tilladelse og eller en
godkendelse lever op til de betingelser og vilkar, der er stil-
let for at besidde og udeve virksomhed pé grundlag af tilla-
delser og godkendelser i henhold til denne geaeldende taxilov.

Dette gealder dog ikke, hvis den tilladelsesudstedende myn-
dighed har valgt at overdrage denne forpligtelse til trans-
port-, bygnings- og boligministeren.

De hidtidige bestemmelser i § 6, stk. 1, 2, 4 og 6, og §§ 7-9
om tilbagekaldelse, bortfald af tilladelser og godkendelser
og om indsendelse af disse til den myndighed, der har ud-
stedt disse tilladelser og godkendelser, finder saledes ikke
anvendelse.

Det foreslas i stk. 5, at ansggninger om tilladelser i henhold
til 8 1, stk. 1, eller godkendelser i henhold til § 4 a, i lov om
taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar
2013, som er modtaget af en myndighed inden udgangen af
2017, kan imgdekommes indtil den 1. marts 2018, safremt
ansggeren opfylder betingelserne i 8 3, eller i § 4 a. i den
galdende taxilov.
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De myndigheder, der i henhold den geldende taxilov, har
kunnet udstede tilladelser til taxikarsel, limousinekarsel, sy-
getransport eller til offentlig servicetrafik til ansggere, som
opfylder betingelserne i § 3 samt udstede farerkort til perso-
ner, der opfylder betingelser i § 4 a, stk. 1, i den gaeldende
taxilov, skal fortsat have kompetence hertil indtil 1. marts
2018. Bestemmelsen sikrer, at ansggninger, der er modtaget
far arsskiftet 2017/2018, kan feerdigbehandles.

Den geeldende taxilov indeholder i § 12, stk. 1, nr. 13, en be-
myndigelse, hvorefter transport-, bygnings- og boligministe-
ren kan fastseette regler om krav til miljgegenskaber og
energieffektivitet for de af loven omfattede karetgjer. Denne
bemyndigelse er for tiden udmgntet i bekendtgerelse nr.
1085 af 11. september 2015 om energi- og miljgkrav til taxi-
erm.v.

Lovforslaget opretholder en tilsvarende bemyndigelsesbe-
stemmelse i 8 28, hvorefter transport-, bygnings- og bolig-
ministeren fastsatter regler om bl.a. bilernes indretning og
udstyr samt om bilens og udstyrets anvendelse, herunder
krav til miljgegenskaber og energieffektivitet.

Det foreslas i stk. 6, at bekendtgarelse nr. 1085 af 11. sep-
tember 2015 om energi- og miljgkrav til taxier m.v., forbli-
ver i kraft, indtil den ophaves eller aflgses af bestemmelser
fastsat i medfer denne lov.

Den geeldende og den foresldede bemyndigelsesbestemmel-
se, jf. § 28, om fastsettelse af regler om bilers udstyr m.v.,
herunder krav til miljgegenskaber og energieffektivitet har
samme indhold, hvad angdr bemyndigelsen til at fastsette
regler om energi- og miljgkrav bortset fra, at den foreslaede
bestemmelse forpligter ministeren til at fastseatte regler,
mens den hidtidige bestemmelse blot var formuleret som en
mulighed for at fastseette regler.

Til §37

Det foreslas i stk. 1, at tilladelser og godkendelser udstedt i
medfar af den geldende taxilov forbliver i kraft indtil udlg-
bet af disses gyldighedsperiode.

Tilladelser og godkendelser er inden for disses gyldigheds-
periode i medfer af grundlovens § 73 en beskyttet rettighed.
Inddragelse inden for gyldighedsperioden kan udgare et eks-
propriativt indgreb, som forudseetter fuldstaendig erstatning.

Det foreslés derfor, at tilladelser og godkendelser, der er ud-
stedt med hjemmel i medfgr af den geeldende taxilov, forbli-
ver i kraft indtil udlgh. Dette geelder alle fire former for tilla-
delser, der udstedes i henhold til den gealdende taxilov, dvs.
tilladelser til taxi-, limousine- og sygetransportkarsel samt
offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser udstedt i henhold til den
geldende taxilov skal medbringes i bilen under karslen og
skal pé forlangende forevises kontrolmyndigheder. Bestem-
melsen har til formal, som det ogsa var fastsat i den gaelden-
de taxilov, at give kontrolmyndigheder mulighed for at sik-

re, at den pagzldende bil har den pakravede tilladelse til
den specifikke form for erhvervsmassig persontransport,
enten taxikersel, limousinekarsel, sygetransport eller offent-
lig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 3, at godkendelse i henhold til § 33, stk. 1,
i den geeldende taxilov (fererkort), skal medbringes i bilen
under karslen og skal veere anbragt synligt for passagererne.

Bestemmelsen har til formal, som det ogsa var fastsat i den
geldende taxilov, at give politiet og passagerer mulighed for
at sikre, at karslen udfgres af en person, der er godkendt
hertil.

Det foreslas i stk. 4, at den myndighed der har udstedt de en-
kelte tilladelser og godkendelser fortsat skal fare tilsyn med,
at betingelserne for at besidde disse er til stede.

Det foreslés i stk. 5, at den myndighed, der har udstedt en
tilladelse eller godkendelse i henhold til den geldende taxi-
lov, kan veelge at overdrage denne forpligtelse til transport-,
bygnings- og boligministeren med et halvt ars varsel. Var-
slet geelder fra det tidspunkt, hvor anmodningen fra en kom-
mune er modtaget af transport-, bygnings- og boligministe-
ren. Safremt kommunerne overdrager forpligtelsen til trans-
port-, bygnings- og boligministeren, skal kommunerne sgrge
for, at ministeren far alle oplysninger om de tilladelser, som
de fremover skal fgre tilsyn med, herunder en kopi af de ud-
stedte tilladelser samt andre sagsakter med relation til den
pageaeldende tilladelse.

Til §38

Det foreslas i stk. 1, at indehavere af taxitilladelser, som
ifolge den geeldende taxilov skulle veere tilsluttet et bestil-
lingskontor fortsat skal veere tilsluttet et bestillingskontor.
Dette geelder dog ikke, hvis der ikke er oprettet et bestil-
lingskontor.

Det foreslas i stk. 2, at indehavere af taxitilladelser, der er
udstedt med hjemmel i den galdende taxilov, ikke kan indgé
aftale med et karselskontor i henhold til § 5 i denne lov om
udfarelse af taxikarsel.

Indehaveren af en taxitilladelse efter den gealdende taxilov
bliver ikke frataget muligheden for at udgve sit erhverv,
men far i stedet mulighed for at udgve taxierhvervet som
selvsteendig uden om et bestillingskontor.

Det foreslas i stk. 3, at indehavere af tilladelser til erhvervs-
maessig persontransport, jf. § 3, ikke kan indga aftale med et
bestillingskontor om udfarelse af taxikarsel.

Det skyldes, at der gelder forskellige regler for de to ord-
ninger i henhold til henholdsvis den geeldende taxilov og
denne lov.

Ejerkredsen bag et bestillingskontor har mulighed for at
nedlegge dette og i stedet oprette et karselskontor, safremt
de opfylder betingelser i forslagets § 5.
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Der er ikke er noget til hinder for, at et bestillingskontor i
overgangsperioden tillige fungerer som karselskontor.

Bestillingskontorer, som fortseetter driften efter den 1. janu-
ar 2018, vil blive reguleret pa grundlag af den kommunale
godkendelse og vaere omfattet af tilsyn fra den pageeldende
kommune, medmindre forpligtelsen er blevet overdraget til
transport-, bygnings- og boligministeren.

Til 839

Det foreslas i stk. 1, at indehaveren af en taxitilladelse i hen-
hold til den galdende taxilov kan ombytte denne med en til-
ladelse i henhold til denne lovs § 3, safremt indehaveren op-
fylder betingelserne. Det foreslas videre, at en tilladelse, der
udstedes som led i en ombytning, kan udstedes til en virk-
somhed, der ejes af indehaveren af den tilladelse, som byt-
tes. Det er endvidere en forudsetning, at indehaveren af den
pageeldende tilladelse er ansvarlig leder i henhold til denne
lov af den virksomhed, som modtager tilladelse ved ombyt-
ning.

Ombytning af tilladelse finder sted ved henvendelse til
transport-, bygnings- og boligministeren, som udsteder det
samme antal tilladelser til erhvervsmassig persontransport,
jf. 8 3, hvis indehaveren opfylder betingelserne i § 3.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser, der ombyttes efter stk. 1,
udstedes med samme udlgbsdato som de tidligere udstedte
taxitilladelser. Ved ombytning af flere tilladelser med for-
skellig udlgbsdato leegges den seneste udlgbsdato til grund
for samtlige tilladelser. Udlgbsdatoen kan dog ikke fastseet-
tes tidligere end den 31. marts 2021.

Af administrative arsager leegges ved ombytning af flere til-
ladelser med forskellig udlgbsdato den seneste udlgbsdato
til grund. Dette vil dog ikke gelde, hvis udlgbstidstidspunk-
tet for ombyttede taxitilladelser ligger inden for overgangs-
perioden. | sadanne tilfelde fastsattes udlgbsdatoen tidligst
til den 31. marts 2021 for at undga utilsigtede konsekvenser
i forbindelse med overgangsordningen.

Ved ansggning om ombytning af taxitilladelser skal oplyses
om tidspunkt for opher af tilslutning til et bestillingskontor.
Tilladelser i henhold til denne lov vil blive udstedt med gyl-
dighed fra dette tidspunkt.

Det foreslés i stk. 3, at ved udstedelse af tilladelser, der om-
byttes efter stk. 1, skal indehaveren aflevere det samme an-
tal taxitilladelser som antallet af udstedte tilladelser til er-
hvervsmassig personbefordring.

Bortset fra det i § 42 neevnte forhold kan tilladelser til li-
mousinekarsel, sygetransport- og offentlig servicetrafik ikke
ombyttes til tilladelser i henhold til denne lov.

Det foreslas i stk. 4, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren indtil den 31. december 2020 efter ansggning kan om-
bytte taxitilladelser med tilladelser til erhvervsmassig per-
sontransport, jf. § 3, med henblik pa, at egtefzller og livsar-

vinger, der i en lengere arreekke har deltaget i udnyttelsen af
tilladelsen, sikres mulighed for at fortsette virksomheden,
hvis indehaveren af en taxitilladelse afgar ved daden eller af
anden arsag mister evnen til at udnytte tilladelsen.

Formalet med forslaget er at undga utilsigtede konsekvenser
i forbindelse med overgangsordningen, hvor der arligt indtil
udgangen af 2020 kun kan udstedes 500 tilladelser til er-
hvervsmaessig persontransport.

Det foreslas derfor, som det var tilfeeldet i henhold til den
galdende taxilov, at personer, som i et vist omfang havde
deltaget i en virksomhed, der fungerer pa grundlag af taxitil-
ladelser udstedt til disses sgtefeeller, sikres mulighed for at
fortsaette virksomheden, hvis den agtefaelle, som har faet
udstedt taxitilladelsen, der eller pa anden made mister evnen
til at udnytte tilladelsen.

Det foreslas videre, som det var tilfeldet i henhold til den
gaeldende taxilov, at livsarvinger, der som udgangspunkt
havde vearet fuldtidsbeskeftiget i tilladelsesindehaverens ta-
xivirksomhed i mindst 10 &r, og som ikke selv har tilladelse
til erhvervsmassig persontransport, pd samme méade sikres
mulighed for at fortsatte en taxivirksomhed.

Det foresls i stk. 5, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren indtil den 31. december 2020 efter ansggning i forbin-
delse med en skilsmisse kan ombytte en taxitilladelse til er-
hvervsmaessig persontransport, saledes at tilladelsen til er-
hvervsmassig persontransport udstedes til den tidligere &g-
tefeelle, som har deltaget i udnyttelsen af taxitilladelsen, og
som gnsker at overtage og fortsatte taxivirksomheden.

Registrerede partnerskab og agteskabslignende samlivsfor-
hold forudseettes ligestillet med a&gteskaber.

Tilladelser til erhvervsmaessig persontransport, der udstedes
i henhold til stk. 4 og 5, vil fA samme gyldighedsperiode,
som de ombyttede taxitilladelser, dog ikke tidligere end 31.
marts 2021.

Til § 40

Det foreslas i stk. 1, at chauffarer, der udfarer offentlig ser-
vicetrafik i henhold til § 2, stk. 5, i lov om taxikarsel m.v.,
jf. lovbekendtggarelse nr. 107 af 30. januar 2013, og som ale-
ne har gennemfart og bestaet et kursus godkendt i henhold
til § 33, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om
taxikarsel m.v., skal kunne fortsztte denne virksomhed ind-
til udlgbet af gyldighedsperioden for det kgrekort til er-
hvervsmaessig kersel, der er udstedt til den pageeldende
chauffar.

Den foreslédede bestemmelse sikrer farere af biler, der fun-
gerer pa grundlag af tilladelse til offentlig servicetrafik, ad-
gang til at fortsette denne virksomhed efter denne lovs
ikrafttreeden, som det er tilfeeldet for chauffarer, der er i be-
siddelse af farerkort i henhold til henhold til § 33, stk. 1, i
bekendtgarelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v.
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Safremt chaufferen efter udlgbet af gyldighedsperioden for
pageeldendes karekort til erhvervsmaessig karsel, gnsker at
fortseette i erhvervet, skal denne erhverve et chauffarkort i
henhold til § 7 i denne lov.

Det foreslas i stk. 2, at bevis for det i stk. 1 navnte kursus
skal medbringes i bilen under kerslen og pa forlangende
skal forevises politiet.

Til 841

Det foreslas i stk. 1, 1. pkt., at indtil den 31. december 2020
udstedes arligt 500 nye tilladelser til erhvervsmassig per-
sontransport i henhold til § 3 fordelt med 125 tilladelser pr.
kvartal.

Fra 1. januar 2018 indtil udgangen af 2020 udstedes kun 500
nye tilladelser pr. &r til erhvervsmassig persontransport.
Den arlige kvote fordeles jeevnt, saledes at der udstedes 125
tilladelser pr. kvartal.

Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at ansgges der inden for et kvar-
tal om flere end 125 tilladelser i henhold til § 3, sker forde-
lingen ved lodtraekning.

Det vil veere en forudsetning for at fa udstedt en tilladelse,
at ansggeren opfylder betingelserne i lovforslagets § 3. Lod-
treekningen udfares af transport-, bygnings- og boligministe-
ren, som kan beslutte, at der skal vere offentlig adgang til
lodtraekningen.

Efter afslutning af lodtreekning underrettes ansggeren om re-
sultatet af lodtreekningen. Ansggere, som allerede har mod-
taget tilladelser ved lodtreekning, kan sgge om tildeling af
yderligere tilladelser i de fglgende kvartaler. De kan ligele-
des deltage i lodtraekning pa linje med ansggere, som ikke
har faet tildelt tilladelser.

Det foreslas i stk. 1, 3. pkt., at en ansgger maksimalt kan an-
sgge om 20 tilladelser ad gangen pr. kvartal.

Dette skal bidrage til sikring af en jeevn fordeling af tilladel-
serne.

Det foreslas i stk. 2, at modtageren af en tilladelse i henhold
til stk. 1, inden for en frist af to maneder fra datoen for ud-
stedelsen af tilladelsen, skal oplyse transport-, bygnings- og
boligministeren om registreringsnummer for den bil, tilla-
delsen anvendes til. Opfyldes denne betingelse ikke, bortfal-
der tilladelsen.

lagttages oplysningspligten ikke, bortfalder tilladelsen og
indgar i fordelingen af tilladelser i farste kvartal af det fal-
gende ar. Dette skal bidrage til, at der i overgangsperioden
bliver udstedt 500 nye tilladelser om aret, og at disse tilla-
delser bliver udnyttet, saledes at det sikres, at der bliver ud-
stedt flere tilladelser til erhvervsmaessig persontransport.

Det foreslas i stk. 3, at tilladelser, der ikke er blevet udnyt-
tet, vil blive tillagt antallet af tilladelser, der udstedes i det
farste kvartal aret efter. Bestemmelsen skal sammen med

stk. 2 ovenfor, sikre at der rent faktisk bliver udstedt 500
nye tilladelser pr. &r i overgangsperioden, safremt der ansg-
ges om flere end 500 tilladelser.

Det foreslas i stk. 4, at ikke udnyttede tilladelser til taxiker-
sel i henhold til § 1, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v., jf. lov-
bekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013, samt tilladelser i
henhold til § 3, stk. 1, der i medfer af § 19 er afleveret til
transport-, bygnings- og boligministeren, genudstedes indtil
den 31. december 2020 efter ansggning i overensstemmelse
med proceduren i stk. 1 og 3. Bestemmelsen skal sikre, at
veeksten i antallet af tilladelser ikke udhules af, at der er
ubenyttede tilladelser efter den geeldende taxilov, eller tilla-
delser, der er tilbagekaldt eller bortfaldet efter loven. Ved
ikke-benyttede tilladelser teenkes pd tilladelser, som er ud-
stedt i henhold til lov om taxikersel, dvs. tilladelser, som ik-
ke er ombyttet til tilladelser efter § 3, og hvor indehaveren
af tilladelsen ikke benytter sin tilladelse, fx fordi pageelden-
de ikke laengere lever op til de betingelser, som blev stillet
for at f& og bevare tilladelsen, eller fx fordi pageldende er
afgdet ved daden.

Til § 42

Det foreslas i stk. 1, at en tilladelse til limousine-, sygetrans-
port og offentlig servicetrafik, hvis gyldighed udlgber inden
udgangen af 2020, ved udlgb af tilladelsens gyldighedsperi-
ode kan ombyttes til en tilladelse i henhold til § 3, safremt
indehaveren opfylder betingelserne i § 3.

Ombytning kan farst finde sted ved udlgb af en tilladelses
gyldighedsperiode. Adgang til at ombytte tilladelser, hvis
gyldighed udlgber inden udgangen af 2020, skal sikre, at in-
dehaverne af sadanne tilladelser fortsat kan drive virksom-
hed og dermed kan leve op til eventuelle kontraktuelle for-
pligtelser. Ved ombytning af flere tilladelser med forskellig
udlgbsdato lzegges den seneste udlgbsdato til grund.

Efter de foreliggende oplysninger drejer det sig om 284 til-
ladelser til sygetransport, 154 limousinetilladelser og 21 til-
ladelser til offentlig servicetrafik.

Det foreslas i stk. 2, at tilladelser efter stk. 1 udstedes med
gyldighed fra det tidspunkt, hvor tilladelsen til limousine-
karsel, sygetransport eller offentlig servicetrafik udlgber til
og med udgangen af 2021.

Efter & 2020 er der ingen begransninger pa antallet af tilla-
delser, der kan udstedes efter § 3, idet begreensningen pa an-
tallet af nye tilladelser kun geelder i en tredrig overgangspe-
riode, jf. § 41.

Til § 43

Det foreslas, at indehavere af en tilladelse til at drive kar-
selskontor i et landdistrikt, jf. 8 6, jf. 8 5, farst skal efterleve
kravene i § 20 fra med 1. januar 2021. Landdistrikt-kersels-
kontorerne skal saledes farst leve op til de samme pligter
som gvrige karselskontorer tre ar efter lovens ikrafttraeden.
Arsagen hertil er, at de smé& landdistrikt-kerselskontorer for-
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mentlig vil vaelge en model, hvor de keber de forskellige pa-
kreevede it-ydelser hos tredjepart. Eftersom disse it-ydelser
ikke tidligere har veret pakreevede, er det fundet rimeligt
med en 3 arig udsettelse af ikrafttreeden af § 20 for landdi-
strikt-karselskontorerne.

Til § 44

Det foreslas, at i § 12, stk. 4, nr. 1, og i § 12, stk. 4, nr. 2,
litra a, i lov om buskarsel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af
12. november 2012, som &ndret ved 8 2 i lov nr. 1639 af 26.
december 2013, § 10 i lov nr. 742 af 1. juni 2015, § 2 i lov
nr. 746 af 1. juni 2015 og § 4 i lov nr. 710 af 8. juni 2017,
@&ndres "lov om taxikersel” til "taxiloven”.

Der er tale om en konsekvensrettelse som fglge af, at loven
&ndrer titel.

Til § 45

Det foreslés, at i § 3, stk. 4, nr. 1, 0g i § 3, stk. 4, nr. 2, i lov
om godskarsel, jf. lovbekendtggarelse nr. 1051 af 12. novem-
ber 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1639 af 26. december
2013, 8 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015 0g § 1 i lov nr. 746
af 1. juni 2015, @ndres: "lov om taxikarsel” til "taxiloven”.

Der er tale om en konsekvensrettelse som fglge af, at loven
&ndrer titel.

Til § 46

Det foreslas, at loven ikke skal geelde for Feergerne og Gran-
land.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§12...

Stk. 4. Ved vurderingen af, om en virksomhed, der drives i
selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 1, nr. 3, kan der
indga oplysninger om, at medlemmer af bestyrelsen eller di-
rektionen eller andre personer med veesentlige interesser i
selskabet inden for de seneste 5 ar

1. er blevet negtet godkendelse som transportleder eller
har faet tilbagekaldt en godkendelse som transportle-
der af en virksomhed med en tilladelse i henhold til
denne lov, lov om godskarsel, lov om taxikarsel eller
forskrifter fastsat i medfer heraf eller
2. har veeret godkendt som transportleder i eller har haft
veaesentlige interesser i en bus- eller godskarselsvirk-
somhed, der
a) er blevet naegtet udstedelse af eller har faet tilbage-
kaldt en tilladelse i medfar af bestemmelser i den-
ne lov, lov om godskarsel, lov om taxikarsel eller
forskrifter fastsat i medfer heraf,

b) ...

C)...

§3....

Stk. 4. Ved vurderingen af, om en virksomhed, der drives i
selskabsform, opfylder betingelserne i stk. 1, nr. 3, kan der
indga oplysninger om, at medlemmer af bestyrelsen eller di-
rektionen eller andre personer med veesentlige interesser i
selskabet inden for de seneste 5 ar

1. er blevet naegtet godkendelse som transportleder eller
har faet tilbagekaldt en godkendelse som transportle-
der af en virksomhed med en tilladelse i henhold til
denne lov, lov om buskarsel, lov om taxikarsel eller
forskrifter fastsat i medfar heraf eller
2. har veeret godkendt som transportleder af eller har haft
veesentlige interesser i en gods- eller buskarselsvirk-
somhed, der
a) er blevet naegtet udstedelse af eller har faet tilbage-
kaldt en tilladelse i medfgr af bestemmelser i den-
ne lov, lov om buskarsel, lov om taxikersel eller
forskrifter fastsat i medfar heraf,

b) ...

c) ...

Lovforslaget

§ 44

I lov om buskersel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1050 af 12.
november 2012, som &ndret ved § 2 i lov nr. 1639 af 26. de-
cember 2013, § 10 i lov nr. 742 af 1. juni 2015, § 2 i lov nr.
746 af 1. juni 2015 og § 4 i lov nr. 710 af 8. juni 2017, fore-
tages falgende &ndring:

1§12, stk. 4, nr. 1 og 2, litra a, &ndres ”lov om taxikarsel”
til: "taxiloven”.

§45

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12.
november 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1639 af 26. de-
cember 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015 0g 8 1 i lov
nr. 746 af 1. juni 2015, foretages falgende &ndring:

1.183,stk. 4, nr. 1 og 2, litra a, &ndres "lov om taxikarsel”
til: "taxiloven”.
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Bilag 2

Transport-, Bygnings- og Boligministeriets forslag til niveauet for bgdestraf pa omradet for er-
hvervsmaessig persontransport i biler, jf. § 35

Mindre alvorlige
overtreedelser.

Bade 5.000 kr.

Alvorlige over-
treedelser.

Bgde 15.000 kr.

Meget alvorlige
overtraedelser.

Bade 35.000 kr.

Vognmandsvirksomheder og
kgrselskontorer

8 2, stk. 1 — karsel uden tilladel-
se, med udenlandsk indregistre-
rede biler

8§ 3, stk. 1 — karsel uden tilladel-
se

8 3, stk. 8 — ikke registreret som
bruger af bil

8§ 4, stk. 2 — taxikersel uden om
et karselskontor

§ 5, stk. 1 — karselskontor uden
tilladelse

8 6, stk. 2 — karsel uden for det
tilladte geografiske omrade

8 8, stk. 2 — overdragelse af til-
ladelse

§ 10 — overholder ikke lgn og
arbejdsvilkar i overenskomster

§ 20, stk. 1 — et karselskontor
indhenter ikke data

8 20, stk. 2 — et karselskontor
registrerer ikke oplysninger om
chauffgrernes vagter

§ 20, stk. 3 - et karselskontor
indsamler og opbevarer ikke da-
ta, der kan indga i samordnede
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digitale trafiklgsninger og til
statistiske formal

§ 20, stk. 4 — ej indsendelse af
revisorerklaering

8 20, stk. 5 — ingen kvittering til
kunden

§ 20, stk. 6 - et karselskontor
indsender ikke oplysninger om
salg af taxikersel til myndighe-
derne

§ 20, stk. 7 — ej tilsluttet klage-
navn

§ 20, stk. 8 — hgjere priser end
prisloftet

§ 20, stk. 9 — har ikke de pakree-
vede forsikringer

8§ 21, stk. 3 — ej beregnet priser
efter samme struktur som lands-
daekkende prisloft

§ 21, stk. 4 — opkraevning for
karestole, fgrerhunde og lignen-
de

8§ 22, stk. 2 — ej dokumentere, at
prisen for fastpristure er under
landsdaekkende prisloft

§ 23 —ingen priser pa hjemme-
side

§ 24 — bil ikke godkendt til er-
hvervsmaessig persontransport

8§ 25, stk. 1 — kontroludstyr ikke
aktiveret under karsel

§ 25, stk. 2 — taxameter viser ik-
ke lgbende turens pris

§ 25, stk. 3 — fast pris ikke pa ta-
xametrets display
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8 25, stk. 4 — ingen kameraover- X
vagning
§ 26 — ingen oplysning pa taxi X
om priser eller tilladelsesnum-
mer
§ 27 — intet tilladelsesnummer X
pa bil, der karer for offentlig
myndighed
8§ 37, stk. 2 —tilladelse efter lov X
om taxikersel ikke medbragt
§ 38, stk. 1 — indehaver af gl. ta- X
xitilladelse ikke tilsluttet bestil-
lingskontor
§ 38, stk. 2 — indehaver af gl. ta- X
xitilladelse har aftale med kar-
selskontor
§ 38, stk. 3 — indehaver af tilla- X
delse til erhvervsmaessig person-
transport har aftale med bestil-
lingskontor
Overtradte regler Chauffarer \Vognmand
8 7, stk. 1 — karsel uden at have erhver- 4.000 kr. 8.000 kr.
vet chauffarkort
8 9, stk. 2 — chauffarkort ikke medbragt [2.000 kr. -
8 25, stk. 1 — kontroludstyr i bilen ikke [8.000 kr.
aktiveret under karsel
8 37, stk. 3 — farerkort ikke medbragt ~ [2.000 kr. -
8 40, stk. 2 — kursusbevis ikke medbragt [2.000 kr. -




